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biliments,

DAHIR DU 20 FEVRIER 1937 (8 hija 1355)
portant réorganisation du service de pilotage du port
de Casablanca.

LOUANGE A DIEU SEUL!
(Grand sceau de Sidi Mohamed)
Que !'on sache par les présentes —— puisse Dieu en
€lever et en fortifier la teneur !
Que Notre ‘Majesté Chérifienne,

A DECIDE CE QUI 8UIT
TITRE PREMIER
OBLIGATION DU PILOTAGE

ArTicLe rReMIER. — Le pilotage consisie dans 'assis-
iance donnée aux capitaines par un personnel commis-
sionué par D'Etal chérifien pour la conduile des navires
A l'entrée el i la sorlie, el pour les mouvements effectués
sur la rade el dans le porl de Casablanca.

Awr. 2. — ‘Le pilolage est obligaloire pour tous les

sauf les cas visés & l'article 3 ci-aprés, dans
les limiles délerminées par un arrdlé viziriel élabli sui-
vant la procédure prévue & article 19 du présent dahir,
Le capitaine d’un bilimenl soumis & Uobligation du
pilotage est tenu de payer le pilote, méme s’il n’ulilise
pas ses services, quand celui-ci justifie qu’il a fail la
manceuvre pour se rendre au-devant du navire.

Art. 3. — Le larif de pilolage est établi d’aprés la
jange brute des navires.

Sont affranchis de l'obligation de prendre le pilote
les bateaux & voiles d’une jauge brute inférieure & 8o ton-
neaux el les navires & propulsion mécanique d'une jauge
brule inférieure 4 100 tonneaux. Sonl également affran-
chis de cette obligalion, quel que soit leur lonnage, les
bateaux de ptche et les remorqueurs immatriculés dans
un porl de la zone francaise. les porteurs, dragues, cha-
lands, elc., affecléds exclusivement & la consiruction et A
Uentretien du port, ainsi que les baleaux appartenant i
i’adminisiralion des travaux publics et les navires de guerre
de toules nationaliiés. .

Arrt. 4. — Tout navire de commerce entran! dans Ia
zone oh le pilotage est obligaloire est tenu de faire le
signal d’appel du pilole.

Tout capitaine convaincu de n'avoir pas fail le signal
d"appel du pilote ou d’avoir évité le pilote en vue, est
passible du paiemen! du farif maximum,

Quel gue soit le tonnage des navires (|III se présentent,
le pilote esl lenu d'assister le navire qui se présente le
premier ou pour lequel il est désigné par son lour de
service. Lorsque plusieurs navires se présentent i la fois,
la préférence est donnée aux navires de guerre francais
ot étrangers, aux bitiments subventlionnés pour le ser-
vice postal, aux navires affrétés par I'Elat el aux autres
bilimenls, quel que soil leur tonnage, dans Vordre de leur
arrivée.

Le pilotage n'est pas iy si le pilote ne s ‘esl pas pré-
senlé,

Ao 50— Towt capilaine a da faenlté de se faive assis-
ter pur nn pilole de son choix mais, dans ee cas, il n'en
doit pas mzcins payer, suivant le larif, le salaive du pilole
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oqui, d'aprés le réglement de service établi,
conduite du navire.
La Tacullé laissée an

revenail la

capilaine de prendre un pilote
de son choix reste loujours subordonnée & auiorisation
du chel de pilotage, qui peut la refuser pour des.nécessilés

de service on si celle faculié nesl pas justifié: par Uinté-
rét du navire.
Amr. 6. — Hors le cas de force majeure, lout pilote

doil, nonobstanl loute aulre obligation de service, préier
d’abord son assistance au navire en danger, méme s'il
n'en a pas élé requis, du momen! qu’il a pu constaier
le péril dans lequel se trouve ce navire.

Le pilole a droil, dans ce cas, & une rémunéralion
spéciale, qui, s’il v a conleslalion, sera fixée par les Iri-
bunaux francais du Maroe compélents en- matiére com-
merciale,

ARrTt. 7. — Sauf le cas de fauie lourde du piloie, les
avaries survenues au balean pilote, au cours des opéra-
livns de pilotage el au cours des manwuvres d’embarque-
ment el de débarquement du pilole, sont & la charge du
navire,

Awt. %, — Les courliers el les consignataires de navi- -
res sont personnellemen! responsables du paiement des’
droits & Uenirée el & la sortie. Ils répondent également des
indemnilés supplémentaires dues au pilole, 4 la condition
d’en avoir é1é prévenus dans le délai de soixante-douze
heures aprés Ia sortie du navire.

Les courliers el les consignataires des navires ne sont
cependant fenus au réglement des droiis de pilotage et
aulres frais que sur présentation, par le service du pilo-
lage, d’un cerlifical ddment signé par le capilaine el cons-
tatant le service effeclivement fait.

ART. y. — Toules contestalions enire le pilote el le

capilaine au sujel des salaires dus au pilole en conformilé
des farifs de pilotage ou des dommages el inlérdls qui
penvenl #re dus, de méme que toutes conteslations enire
le pilote et le courlier ou le consignalaire, sont portées
devant les tribunaux francais du Maroc compélents en
maliére commerciale.

TITRE DEUXIEME
Des PiLOTES

Art. 10, — Le personnel du pilolage est composé de
pilotes el de pilotes slagiaires.

Les piloles el les pilotes slagiaires sont nommés par
le directenr général des travaux publics.

Les condifions de recrutement, de stage el de titula-
risalion des pilotes stagiaires sonl délerminées par arrété
viziriel,

Les pilotes slagiaires sont recrutés 3 la ~-ile d'un con-
cours donl les conditions sopt fixées par arrété viziriel.

Aws. vi. — fes candidais aux fonclions de pilote
slggiaire doivent dee dgds de 26 ans au moins et de 35 ans
au plus, el réunir siv ans de navigation dans le personnel
du pont de la marine de 'Elal ou de la marine mar-
chande, dont trois ans au moins sur des navires de com-
merce armeés an long cours, an cabotage, A lu grande péche,
& la péche an large ou au pilolage.

Hs doivent salisfaire & une visile ‘médicale destinée i
conslater leur aplitude & exercer ces fonclions.
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Les candidats doivent étre pourvus du brevet de capi-
taine an long cours, de lieutenant au long cours ou de
capitaine de la marine marchande.

Les concours de pilotage onl lieu sous le contrdle du
chef du service de la marine marchande, devant une com-
mission dont la composition est fixée par l'arrdété viziriel
prévu & P'article 10.

ART. 12, — A partir de Udge de Ho-ans, les pilotes
. subissent tous les deux ans une visite médicale destinée
& constater qu’ils onl conservé une aplitude suffisante a
I'exercice de leur profession. lls peuvent, en oulire, 8tre
soumis & toule visite médicale ordonnée par le directeur
général des Iravaux publics, sur la proposition du chef
du service de la marine marchande.

3 Les piloles ont loujours le droil de demander une
contre;visite.

Art. 13. — La limile d’Age des piloles est fixée
55 ans. Toutefois, ceux qui, an momenl ot ils alteignent
la cinquante-cinquidme annde, scronl peres d’au moins
Arois enfanis vivants, pourrvoni, sur leur demandr et 3
condition qu’ils soient reconnus aples & conlinuer d’exer-
‘cer leur emploi, éire maintenus en service jusqu’d 58 ans.

Les pilotes qui, en raison de leur ige ou d’infirmités
coniractées en service, ne peuvenl conlinuer i remplir leur
fonction sont, soit sur leur demande, soit & la requéte
du chef du service de la marine marchande, mis a la
retraile dans les condilions prévues a I'arlicle 22 du pré-
sent dahir et rayés des cadres.

Cette mise A la relraile est prononcée par le direc-
leur général des travaux publics, aprés avis d'une com-
mission locale dont la composition est fixée par le regle-
ment sur les pensions.

ART. 14. — Les piloles sont soumis au pouvoir disci-
plinaire du direcleur général des travaux publics,

Les peines disciplinaires sont

1° La réprimande ;

2° Le blime ;

3° La suspension temporaire de l’exercice des fonc-
iions ;

4° La révocation.

La réprimande, le blime, la suspension temporaire
des fonctions pendant dix jours au plus, sont prononcés
par le chef du service de la marine marchande.

La suspension des fonctions pendant plus de dix jours
esl prononcée par le directeur général des travaux publics.

La suspension de plus d’un mois et la révocalion ne
peuvent gire pgononcées qu'aprés avis d'un conseil d’en-
quéle constitué de la manitre suivante :

Le chef du service de la marine marchande, président ;

Le chef.du quartier maritime de Casablanca :

Un capitaine au long cours ayant au moins quatre
ang de commandement ;

Deux pilotes de la station ayant au moins quatre ans
de fonclion en cetle qualité.

Le pilote doit &ire enlendu dans ses explications et
peul se faire assisier d’un avocal devant le conseil.

ART, 10, — Sans préjudice des sanctions discipli-
naires, est puni d’'une amende de vingt-cing & \rois cenls
francs et d’un emprisonnement de huil jours & trois mois
ou de I'une de ces deux peines seulement
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1° Le pilote qui ne préte pas assislance 4 un bitiment
en danger, conirairemen! aux dispositions de 'article 6 ;

2° Le pilote qui, en état d’ivresse, aurail entrepris de
conduire un bhitiment.

Anrt. 16. — Est puni d'une amende de cinquante a
mille francs et de huit & quinze jours de prison ou 2
I"'une de ces deux peines seulement, et du double en cas
de récidive, toute personne qui, sans une commission :égu—
liere de pilote de la station, aura entrepris ou’tenté d’entre-
prendre la conduite d’un navire en qualité de pilote com-
missionné. :

Anrt. 17. — Les infractions prévues aux arlicles 15
el 16 ci-dessus sont de la compéience du tribunal correc-
tionnel. ‘

Le procureur commissaire du Gouvernement ne peut
tre saisi qu’au vu d’une enquéte contradictoire effectuée
dans les conditions prévues & 'article 17 du code discipli-
naire et pénal de la marine marchande chérifienne,

Arr. 18, — L’arlicle 463 du code pénal francais et
fa loi du 26 mars 1891 sur le sursis sont applicables A
toules les infractions prévues par le présent dahir.

Le montan! des amendes prononcées par application
du présent dahir est versé au Trésor.

TITRE TROISTEME
ORGANISATION DE LA STATION

ArT. 19. — L’organisation administrative de la sia-
lion de pilotage, ainsi que les tarifs pour la déiermination
du salaire des pilotes sont fixés par un arrété viziriel rendu
aprés consullation d’'une assemblée commerciale com-
posée ainsi qu'il suil, et aprds avis de la chambre de com-
merce.

L'assemblée commerciale comprend

Le chef de la région, président ;

Le chef du service de la marine marchande ;

L'ingénieur en chef des ponts et chaussées, direcieur
du port, ou son délégué ;

Un membre de 1a chambre de commerce ;

Un membre non fonctionnaire du conseil adminis-
tralif régional ; k

Deux armateurs ou agenls maritimes choisis par le
direcleur général des travaux publics sur une liste de qua-
tre, préseniée par la chambre de commerce ;

Un officier de marine, quand il s'agira du régime
applicable aux navires de guerre ;

’

L'officier de port remplissant les fonctions de chef
du service de. pilotage ;

Deux capitaines au long cours ou, & défaut, deux
cipitaines de la marine marchande choisis par le direc-
leur général des lravaux publics sur une liste de quatre,
présentée par la chambre de commerce ;

Deux pilotes de la station.

Art. 20. — Le chef du service de Ia marine marchande
exerce une aclion générale de contrdle sur le service du
pilolage.

La direclion du service est confiée au capilaine de
port.

Deux piloles en activité, pris parmi les plus anciens
sur la proposition de l'assaciation des pilotes, sont dési-

gnés, sur le rapporl du capitaine de porl, par le chef



T oy . . ar ~ O~
N aaj0 du 96 février 1gds. BULLETIN OFFICIEL 277
du service de la marine marchande, en qualité de chefs ARRATE
iloles 1 ces pilotes sonl chargés de la bonne marche inté- . . s
piloles ; ces piloles sont chargés de & arche CHAPITRE PREMIER
ricure du service, ainsi que des relalions avee Pexiérieur :
ils sont désignés pour deux ans et indéfiniment renou- De 'obligation du pilolage
velables. - .
’ ARTICLE PREMIER. — Les limites de la station de Casa-

Ant. 21, — Les pilotes el pilotes stagiaires sont pro-
prictaires du matériel de pilotage par parls égales.

Les sommes provenant des recetles de la stalion seront
versées dans une caisse commune. '

L arrété viziriel visé a 'article 19 ci-dessus délermi-
nera les conditions de parlage des salaires enlre les pilo-
tes.

Anrr. 22, — Des pensions ¢l secours sonl versés aux
pilotes, pilotes slagiaires el agenls francais auires ue les

pilotes, ainsi qu’a leurs veuve et orphelins,

La caisse des pensions est alimenlée par des relennes
sur les recettes de la stalion.

Les pensions sont acquiscs, soil par anciennelé de
service, soit par incapacité, résullanl de blessures ou de
maladies conlraciées dans l'exercice des fonctions.

Les secours soni afiribués en cas de mort ou d’inca-
pacité, n'ouvranl pas droil i pension.

Les conditions d’attribution des pensions el secours
seront précisées par up réglement spécial.

Au moment de l'enirée en applicalion du présent
dahir, la caisse des pensions sera dotée des sommes capi-
talisées sous le régime antérieur pour servir au paiement

des pensions el secours dont la slalion aura 4 supporter
la charge.

ARt 23, — Soni abrogées loules disposilions con-
traires au présen| dahir el, en particulier, les dahirs des
1" mars 1920 (9 joumada 11 1338) et +3 octobre 1920

(1o safar 133g), et les dahirs qui les ont modifiés ou com-
plétés.

Awr. »h. — Le présent dahir entrera en vigueur i
partiv du premier jour du mois qui suivra sa publication
au Bulletin officiel du Prolecioral.

Fait d@ Rabal, le 8 hija 1355,

~ 20 février 1937).

Vu pour promulgation et mise & exécution :
Rabal, le 20 février 71937,

Le Commissaire résident général,
NOGUIS.

ARRETE VIZIRIEL DU 20 FEVRIER 1937
(8 hija 1355)
concernant le fonctionnement du service de pilotage
du port de Casablanca.

LE GRAND VIZIR,

Vu le dahir du 20 février 1937 (8 hija 1355) porlant
organisation du service de pilotage Jdu port de Casablanea ;

Sur Ia proposition du directeur général des travaux
publics,

blaneca sont les suivanles :

A est, le méridien du phare des Roches-Noires ;

A louesl, le méridien du milieu de 'enracinement de
la jetée Delure ;

Au nord, le parallele tracé & 2.000 meélres au nord du
phare des Roches-Noires.

Le pilolage est obligatoire 4 l'iniérieur de cette zone
pour lout navire y entranl, en sortant ou y effectuant un
mouvement, exception faile pour les navires affranchis de
cetle obligation en application de I'article 3 du dahir susvisé
du 2o [évrier 1937 (8 hija 1355).

Anr. 2. — Dés que le capilaine entre dans la zone o1 le
pilotage est obligatoire, il doit faire le signal d’appel du
pilote et le maintenir jusqu'd Varrivée du pilote.

ART. 3. — Le capitaine doit faciliter ’embarquement
du pilote qui se présente et lui donner tous les mayens néces-
saires pour accosler el monter 3 ‘hord dans les meilleures
conditions dc séeurité. Une fois le pilotage accompli, il a
les mémes obligations pour le débarquement du pilote.

Art. 4. — Le capitaine est tenu de déclarer au pilote
qui monte & bord, le tirant d’eau, la vitesse el les conditions
d’évolution de son navire.

Art. 5. — L’appel du pilote est fait au moyen des
signaux suivants :

De jour :

1" Le signal du code international G signifiant : je

demande un pilote ;

2° Le signal du code internalional PT signifiant :

je demande un pilote

;
3° we pavillon de pilole national hissé au mat de
avant,

De nuit :

1° Le feu de bengale pyrotechnique, communément
appelée lumiére bleue, toutes les quinze minutes ;

2* Une lumigre blanche brillante, allumée ou mon-
trée & de eourts intervalles, un peu au-dessus des pavois,
pendant environ une minute & la fois ;

3° Le signal du code international PT par signes morse
lumineux ou sonores.

Les signaux de demande du pilote doivent étre amenés
aussilot le pilote & bord. Sauf le cas de réel danger, il est

interdit d’employer les signaux de détresse pour appeler
le pilote. :

Ant. 6. — Le capitaine doit prendre le premier pilote
(qui se présenle ou celui qui est désigné par le tour de liste
qui esl ¢labli dans la stalion. '

Anrr. 7.

— Le pilolage commence du moment ou le
pilole se présente ou monte i -bord dans la limite de la
station, el se termine lorsque le navire est arrivé i destina-
tion, au mouillage, & quai ou i 1a limile de la station.

Ant. 8. — Le capitaine remet au pilote un certificat
constatant, confurménient au paragraphe o de I'article 8 du
dahir précité du 20 février 1937 (8 hija 1355), le service
accompli par ce pilote et qui donne toutes les indications



