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TEXTES GENERAUX
2 ' _ : : Républigue socialiste soviétique
Dahir n° 1-90-192 du 27 chaabane 1421 (24 novembre 2000) E;_;Tﬁﬁm,ﬁ-‘\mé,w ‘.,P:‘.;glﬁmg . '*““
portant publication de la Convention internationaie gmlandc Ri%bilqye socialiste soviétique
pour la’ sauvegarde de la vie hum:!ine en mer, tel!e que il K émblgﬁu nic de Tanzanie
modifiée et adoptée par la Conférence internationale Ghana Royaume-Uni de Grande-
de la navigation maritime tenue a Londres du ﬁﬁwc . S‘B;ﬂ?sm et d’jrlande du Nord
21 octobre au 1" novembre 1974, bk g Si::gag;ou ;
_— ladanésie Sri Lanka
Iran Suéde
LOUANGE A DIEU SEUL.! Irlande Suisse )
lslande Tchécosiovaquic
{Grand Sceau de Sa Majesté Mohammed VI) ::;?iil -{Jirig:lilcs Républiques
Jamzique socialistes soviétiques
Que 'on sache par les présentes — puisse Dieu en élever et ﬁlguﬂq gerxgzu:gia
. WED
en fortifier la teneur ! Libéria Yémen démocratigue
Madagascar Yougoslavie

Que notre Majesté Chérifienne,

Vu la Convention internationale pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer, telle que modifiée et adoptée par la
Conférence internationale de la navigation marilime tenue 2
Londres du 21 octobre au 1°f novembre 1974 ;

Vu le procés-verbal de dépdt des instruments d’adhésion du
Royaume du Maroc a la Convention précitée fait a Londres
le 28 juin 1990,

A NECIDE CE QUI SUIT :

Sera publiée au Bulletin officiel, & la suite du présent dahir,
la Convenlion inlernationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, telle que modifiée et adoptée par la Conférence
internationale de la navigation maritime tenue & Londres du
21 octobre au 1" novembre 1974,

Fait a Rabat, le 27 chaabane 1421 (24 novembre 2000),

Pour contreseing :
Le Premier ministre,
ABDERRAHMAN YOUSSOUF!.

* *

ACTE FINAL DE LA CONFERENCE INTERNATIONALE DE 1974
SUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

1. Par sa résolution A304VIN) du 23 novembre 1973, FAssemblée de
I'Organisation intergouvernementale consuliative de la navigation maritime a
décidé de convoquer en 1974 une conlérence internationale en vue de conclure
une nouvelle convention destinee 4 remplacer ta Convenlion internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer signée & Londres le (7 juin 1960.

2. Sur l'invitation de ['Qrganisation intergouvernementale consultative de |a
navigation maritime, la Conférence sest tenue & Londres du 21 octobre au ler
novembre 1974, Les Edats suivants étaient representés 3 la Conférence par des
délégations:

Algérie Mexique

Allemagne, République fédérale d° Monaco

Argentine Nigéria

Australie Norve

Belgique Nouvelle-Zélande
Birmanie Pakistan

Brésil Panama

Bulgarie g Pays-Bas

Canada Pérou

Chili Pologne

Chine Portugal

Chypre République arabe libyenne
Congo République de Corée
Cuba République démocratique
Danemark allemande

Egyple Reépublique du Viet-Nam

3. L'Autriche était représentée § la Conférence par un observateur,

4, Hong-Kong, Membre associé de 'Organisation, avait envoyé un obeerva-
teur & ja Conférence.

5. Sur l'invitation de |' nisation, les ‘organismes suivants des Nations
Unies avaient envoyé des représentants 4 la Co nee:

Organisation internationale du Travail (GIT)
Union internationale des télécommunications (UIT)

6. Les organisations non gouvernementales suivanics avaient également
gnvoyé des observateurs i la Conférence:

Chambre internationale de la marine marchande (ICS)

Commission électrotechnique internationale (CEl)

Confédération internationale des syndicats libres (CISL)

Association internationale de signalisation maritime (AISM)

Comité international radio-maritime (CIRM)

Association internationale des sociétés de classification (1ACS)

Oil Companies [nternational Marine Forum (OCIMF)

Association internationale des pilotes maritimes (IMPA)

Comité de la technologie marine pour les ressources océaniques (ECOR)
Association du transport aérien international (IATA)

7. M. R.Y. Edwards de la délégation des Etats-Unis d’Amérique & &€ &lu
president de la Conférence. Les personnes dont les noms suivent ont é1€ élues
vice-présidents:
M, M. de Anchorena (Argentine)
M. M. A. El-Sammak (Egypte)
M. H. Rentner (République démocratique allemande)
M. §. Tardana {(Indonésie)
M. J. G. Senghor (Sénégal)
8. LaConférence a nommé le Bureau sujvant:
Secrétaire général: M. C. P. Srivastava
Secrétaire général de I'Organisation
Secrétaire général adjoint: M. J. Quéguiner
Sccrétaire général adjoint de

I"Organisation
Secrétaire exécultif: M. A, Saveliev
Secrétaire du Comité de la
sécurité maritime
Secrétaire exéoutif adjoint: M. Z. N. Sdougos

Dirccteur de la Division de la
sécurité maritime

9. La Conférence a constitué les commissions et comilés ci-aprés:

Comité directeur
Président: M. R. Y. Edwards (Etats-Unis
d'Amérique)
Président de la Conférence
Commission I :
Président: M. G. A. E. Longe (Nigéria}
Yice-président : M. E. Mitropoulos (Gréce)
Commission I{
Président: M. P. Eriksson (Sude)
Vice-président : M. M. A. Ghaffar (Pakistan)
Commission de vérification des pouvoirs ,
Prisident: M. A. Rozental {Mexigue)
Comité de rédaction .
Président; M. G, Unkles (Australie}

10. La Conférence était saisic des docaments suivants qui ont servi de base a
ses délibérations:

- la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer;
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- les amendements y relatifs adoptés par ["Assemblée de I'Organisation,
cg;formémcnt a la Convention, en 1966, 1967, [968, 1969, 1971 et
1973;

- les propositions d’amendements  certains articles dc la Convention de
1960 établies par le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation;

- les amendements qui découlent d'aotres amendements ct les amende-
ments d'ordre rédactionnel apportés & certaines régles:

- les propositions et les observations sur les articles et les régles présentées
i la Conférence par les gouvernements et organisations intéressés.

11, A la suite de ses délibérations, qui sont consignées dans les rapports des
différents comités et commissions et dans les comptes rendus des séances
Bléniéres. Ja Conférence a adopté LA CONVENTION INTERNATIONALE

E 1974 POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER qui
:enstitue ke document | joint au présent Acte final,

12, La Confirence a également adopté un certain nombre de eésolutions dom
le texte constitue le document 2 joint au présent Acte final,

13, La Conférence a adopté un certain nombre de recommandations intéres-
sant les pavires nucléaires, dont le texte constitue le document 3 joint au présent
Acte final, pour faciliter I'application par les gouvernements des régles de la
Convention iniernationale de 1974 pour ta sauvegarde de ka vie humaine en wmer
en attirant leur attention sur les principaux problémes qui, dans I'élat actue! de
la technique, appellent un examen,

14. Le texte du présent Acte final et des documents qui I'accompagnent esl
déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime. 1} est établi en un seul original en
langues anglaise, chinoise, espagnole, francaise et russe, Des traductions
officielles de la Convention seront établies en langues allemande, arabe et
italienne et déposées avec ie présent Acte final,

15. Le Secrétaire général de "Organisation intergouvernementale consullative
de la navigation maritime adressera des copies certifides conformes du présent
Acte final et des résolutions de la Conférence, ainsi que des vopies cerlifides
conformes des textes authentiques de la Convention et, lersqu'elles auront éié
&tablies, 1es traductions officielles de la Convention aux gouvernements des
Etats invités 4 se faire représenter & la Conférence, en fonction des vaux qu'ils
auront exprimés, -

EN FOI DE QUOI les soussignés ont apposé leur signalure au bas du
présent Acte final.

FAIT A LONDRES ce premier novembre mil neuf cent soixante-quatorze.

Président

Secrétaire général de 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime

Secrétaire général adjoint de I’ Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime

Secrétaire exécutif de la Conférence

Secrétaire exécutif adjoint de la Conférence

Pour le Gouvernement
de la République algérienne démocratique et populaire

Pour le Gouvernement de la République Argentine
Pour le Gouvernement du Commonwealth d” Australie
Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique

Pour le Gouvernement de la République fédérative du Brési

Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie

Pour le Gouvernement
de 1a République socialiste de 1'Union birmane

Pour le Gouvernement
de la Républigue socialiste soviétique de Biélorussie

Pour Je Gouvernement du Canada
Pour le Gouvernement de la République du Chili
Pour le Gouvernement de Ta République populaire de Chine
Pour le Gouvernement de a République poputaire du Congo
Pour le Gouvernement de 1a République de Cuba
Pour le Gouvernement de la République de Chypre
Pour le Gouvernement de la République socialiste tchécoslovaque

Pour le Gouvernement
de 1a République démocratique populaire du Yémen

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark

Pour le Gouvernement de la Répubiique arabe d’Egypte

Pour le Gouvernement de la République de Finlande

Pour le Gouvernement de la Républigue francaise
Pour le Gouvernement de 1a République gabonaise
Pour le Gouvernement de la République démocratique allemande
Pour le Gouvernement de la Républigue fédérale d’ Allemagne
Pour le Gouvernemient de 1a République du Ghana

Pour le Gouvernement de la République héllénique
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Pour le Gouvernement de la République populaire hongroise
Pour le Gouvernement de 1a République d'Islande
Pour le Gouvernement de 1a République de 'Inde

Pour le Gouvernement de 1a République d’Indonésie
Pour le Gouvernement de I’Empire d’Iran
Pour le Gouvernement de I'Irlande
Pour le Gouvernement de I'Etat d'Israél
Pour le Gouvernement de la République italienne
Pour le Gouvernement de la Jamaique
Pour le Gouvernement du Japon
Pour le Gouvernement de I’Etat du Koweil
Pour le Gouvernement de la République du Libéria
Pour le Gouvernement de la République arabe libyenne
Pour le Gouvernement de la République malgache
Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique

Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Pour le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande

Pour e Gouvernement de la République fédérale du Nigéria
Pour le Gouvernement du Royaume de Norvige

Pour le Gouvernement de la République islamique du Pakistan

BULLETIN OFFICIEL 575

Pour le Gouvernement de la République du Panama
Pour le Gouvernement de 1a République dﬁ Pérou
Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne
Pour le Gouvernement de la République portugaise
Pour le Guuvernement de Ia République de Corée
Pour le Gouvernement de la République du Viet-Nam
Pour le Gouvernement de la République du Sénégal
Pour le Gouvernement de la République de Singapour
Pour le Gouvernement de 1'Etat espagnol
Pour le Gouvernement de la République de Sri Lanka
Pour le Gouvernement du Royaume de Sugde
Pour le Gouvernement de la Confédération suisse

Pour le Gouvernement de la Républigue turque

Pour le Gouvernecment
de la République socialiste soviétique d'Ukraine

Pour le Gouvernement
de I'Union des Républiques socialistes soviétiques

Pour le Gouvernement
du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

Pour ie Gouvernement de la République-Unie de Tanzanie

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d' Amérique

Pour le Gouvernement de la République orientale de I'Uruguay

Pour le Gouvernement de la République du Venezuela

' ‘Pour lc Gouvernement
de la République fédérative socialiste de Yougoslavie
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LES GOUVERNEMENTS CONTRACTANTS,

DESIREUX détablir d'un commun accord des principes ct des régles
uniformes 4 I'effet de sauvegarder la vic humaine en mer,

CONSIDERANT que le meilleur moyen d'atteindre cc but est de conclure
une convention destinée 4 remplacer la Convention internationale de 1960 pour
la sauvegarde de fa vie humaine en mer, afin de tenir compte des faits nouveaux
intervenus depuis sa conclusion,

SONT CONVEMNUS de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
) Obligations générales découlant de la Convention

a) Les Gouvernements contractants s'engagent 4 donner etfet aux disposi-
tions de la présente Convention et de son Annexce, qui fait partic intégrante de lu
présente Convention. Toute référence 4 la présente Convention constitue en
méme temps une référence 4 I'Annexe,

b} Les Gouvernements conlractants s'engagent & promnulguer toutes lois,
tous décrets, ordres et réglements et & prendre loutes autres mesures nécessaires
pour donner 4 la Convention son plein et entier effet, afin de garantir que, du
point de vue de la sauvegarde de la vie humaine, un navire est apte au service
auquel il est destiné.

ARTICLE Il
Champ d'application

La présente Convention s"applique aux navires qui sont aulorisés 3 battre lc
pavillon d'un Etat dont le gouvernement est un Gouvernement contractant.

ARTICLE Il
Lois, réglements

Chaque Gouvernement contractant s'engage & communiquer ct déposer
auprés du Secrétaire général de I'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-aprés dénommée « ['Organisations}:

) une liste des organismes non gouvernemenlaux qui sonl autorisés i agir
pour son compte dans ['application des mesures concernant la sauvegarde de la
vie humaine en mer, en vue de Ia faire tenir aux Gouvernements contractants qui
la porteront & la connaissance de leurs fonctionnaires;

b) le texte des lois, décrets, ordres et réglements qui auront été promulguds
sur les différentes matiéres qui entrent dans le champ de la présente Convention;

¢) un nombre suffisant de spicimens des certificats délivrés par lui, con-
formément aux dispositions de la présente Convention, en vue de les laire tenir
aux Gouvernements contractants qui les porteront 4 la connaissance de leurs
fonctionnaires.

ARTICLE IV
Cus de force majeitre

a) Un navire gui n'est pas soumis, au moment dc son déparl pour un
voyage quelconque, aux prescriptions de la présente Convention ne doit pas
étre astreint 4 ces prescriptions en raison d'un déroutement quelconque au cours
de son voyage projeté, si ce déroutement est provequé par le mauvais temps ou
par toute autre cause de force majeure. .

b) Les personnes qui s¢ trouvent i bord d'un navire par raison de force
majeure ou par suite de ['obligation qui est faite au capitaine de transporter soit
des naufragr; soit d'autres personnes, ne doivent pas ¢ntrer ¢n ligne de compt.
larsqu'il s'agit de vérifier ['application au navire dune prescription quelconque
de la présente Convention,

ARTICLEY
Transport des personnes en cas d'urgence

a) Pour assurer I'évacuation des personnes en vue de les souslraire 4 unc
menace 2 la sécurité de leur vie, un Gouvernement contractant peut autariser le
transport sur ses navires d"un nombre de personnes supérieur au nombre permis
en d'autres circonstances par la présente Convention.

b) Une autorisation de cette nature ne prive les autres Gouvernements
contractants d'aucun droit de contréle qu’ils exercent aux termes de la présente
Convention sur de tels navires, lorsque ces navires se trouvent dans leurs ports.

¢) Avis de toute autorisation de cettc nature sera adressé an Secrétaire
général de I'Organisation par le gouvernement qui |"a accordée, en méme temps
qu'un rapport sur les circonstances de fait. -

ARTICLE VI
Traités et conventions antérietns

a) La présente Convention remplace ct abroge entre les Gouvernemenls
contractants |z Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer signée & Londres le 17 juin 1960.

b) Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la sauve-
garde de la vie humaine en mer ou les questions qui s’y rapportent et qui sont
actuellement en vigueur entre les Gouvernements Parties 4 la présente Convention
conservent leur plein et entier effet pendant Ja durée qui leur est assignée ¢n ce
qui concerne:

i) les navires aunquels la présente Convention ne s’applique pas;

ii} les navires auxquels la présente Convention s'applique, pour ce qui
est des points ne faisant pas |'objet de prescriptions cxpresses dans la
présénte Convention.

¢) Cependant, dans la mesure ol de tels iraités, conventions ou accords sont
en conflit avec les prescriptions de la présente Convention, ces derniéres pres-
criptions doivent prevaloir,

d} Tous les points qui ne font pas 'objet de prescriptions expresses dans la
présente Convention restent soumis a la législation des Gouvernements con-
tractants, )

ARTICLE Y11

Régles spéeiales résultant d'accords
Quand, en conformité avec la présente Convention, des régles spéciales sont
¢élablies par accord entre tous les Gouvernements contractants, ou entre certains
d'entre eux, ces régles doivent étre communiquées au Secrétaire général de
I'Organisation en vue de les faire tenir & tous les Gouvernements contractants,

ARTICLE YIII

Amendements

a) La présente Convention peut étre modifiée par I'une ou l'autre des
procédures définies dans les paragraphes ci-aprés.

b) Amendements aprés examen par |'Organisation;

1) tout amendement proposé par un Gouvernement contractant est
soumis au Secrétaire général de |'Organisation et diffusé par celui-ci & tous
les Membres de ['Organisation et 4 tous les Gouvernements contractants six
mois au mains avant son examen;

i} tout amendement propose et diffusé suivant Ja procédure ci-dessus
est soumis au Comité de la sécurité maritime de I'Organisation pour examen;,

jii) les Gouvernements contractants des Etats, qu'ils soient ou non
Membres de I'Organisation, sont autorisés A participer aux délibérations
du Comité de 1a sécurité maritime aux fins de I'examen et de i'adoption des
amendements;

iv) les amendements sont adoptés A la majorité des deux tiers des
Gouvernements contractants présents et votants au sein du Comité de la
sécurité maritime élargi conformément 4 I'alinéa iii) du présent Iaragraplfe
(ci-aprés dénommé « Comité de la sécurité maritinie &largi +) & comdition
qu'un tiers au moins des Gouvernements contractents soient présents au
moment du vote;

v} 5'ils sont adoptés conformément a I"alinéa iv) du présent paragraphe,
les amendements sont communiqués par be Scerétaire général de I'Organisa-
tian a tous les Gouvernements contractants, aux fins d’acceptation;

vi) 1) un amendement & un article de la Convention ou au chapitre [

de son Annexe est réputé avoir été accepté 4 la date & laquelle il a été

accepté par les deux tiers des Gouvermemnents contractants;
2) un amendement 4 I'’Annexe, & l'exclusion du chapitre 1, est
répute avoir été accepté:
aa) A |'expiration d’une période de deux ans a compter de la
date & laquelle i} est communiqué aux Gouvernements contrac-
tants pour acceptation; ou :
bb) a l'expiration de loute autre période, qui ne pourra toule-
fois étre inféricure 4 un an, s'it en est décidé ainsi au moment de
son adoption par une majorité des deux tiers des Gouvernements
contractants présents ¢t votants au sein du Comité de la sécurité
maritime élargi.

Toutefois, st pendant la periode ainsi spécifiée plus d’un tiers des Gou-

vernements contractants, ou des Gouvernements cantractants dont les

flottes marchandes représentent au total 50 p. 100 au moins du tonnage

brut de la flotte mondiale des navires de commerce notifient au Secré-
taire général de ['Organisation qu'ils élévent une objection contre cet
amendement, celui-ci est réputé ne pas avoir été accepté;

vii} 1) un amendement & un article de la Convention ou au chapitre I
de son Annexe entre en vigueur A I'égard des Gouvernements contrac-
tants qui I'ont accepté six mois aprés la date 4 laquelle il est réputé avoir
été accepté, et il entre en vigueur A I'égard de chaque Gouvernement
contractant qui I'accepte aprés cette date six mois aprés son accepta-
tion par ce Gouvernement contractant;

2) un amendement 4 |'Annexe, & I'exclusion du chapitre 1, entre
en vigueur 2 I'égard de tous les Gouvernemenis contractants i I'excep-
tion de ceux qui ont élevé ung -objection contre ledit amendement
conformément au sous-alinéa vi) 2) du présent paragraphe et qui n'ont
pas retiré cetie objection, six mois aprés la date 4 laquelle il est réputé
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avorr ele acceple, louletvls, avant 13 date nxee pour ientree en
vigueur d'un amendement, toul Gouvernement confractant pourra
nalifier au Secrélaire général de I'Organisation qu'il se dispense de
danner effet i I'amendement pour une période qui ne dépasse pas un an
A compter de ia date de son cntrée en vigueur, ou pour une peériode plus
longue si la majorité des deux tiers des Gouvernements contractants
présents ef votants au sein du Comité de la sécurité maritime ¢largi au
moment de I'adoption de "'amendement en décide ainsi.

¢) Amendement par une conférence:

il & la demande d'un Gouvernement contractant appuyée par un Liers
au moins des Gouvernements contractants, I'Organisation convegue une
conférence des Gouvernemenls coniractants pour examiner les amende-
ments 4 ka présente Convention;

ii} tout amendement adopté par cette conférence & la majorité des deux
niers des Gouvernements contraclants présents el votants est communigué
par le Secrétaire général de I'Organisation & tous les Gouvernements
contractants aux {ins d’acceplation;

iii) 4 moins que la conférence n'en décide autrement, I'amendement est
réputé avoir éié accepté et entre en vigueur selon les procédures prévues
respectivement aux alinéas vi) et vii) du paragraphe b) du présent article,
i condilion que les références au Comité de la sécurité maritime élargi dans
ces alinéas soient considérées comme des références 4 la conférence.

d] i) Un Gouvernement contractant ayant accepté un amendement &
I'Annexe qui est entré en vigueur n'est pas tenu d'étendre le bénéfice de la
présente Convention pout ce qui estd'un certificat délivré & unnavire habilité 4
battre le pavillon d’un Elal dont le gouvernement a, conformément au sous-
alinéa vi) 2) du puragraphe b) du présent article, élevé une objection contre
ledit amendement, €t n'a pas retiré cette objection, mais seulement dans la
mesure an ce certificat s'applique A des points qui sont visés par |'amende-
ment en question.

ii) Un Gouvernement contracignt ayant am:eg:é un smendement i
I'Annexe Gut est entré en vigueur deil étendre le bénéfice de la présente
Convention pour ve gut est d'un certiticat déhvré 4 un navire habilité i
batire le pavillon d'un Etat dont le gouvernement a notifié au Secrétaire
général de 'Organisation, conformément au sous-alinéa vii) 2} du para-
graphe b) du présent article, gu'il se dispense de donner effet a I'amendement.

¢) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement & la présente
Convention fait en application du présent article et qui a trait 4 la structure du
navire n'est applicable qu'aux navires dont 1a quille a ét€ posée ou qui se trou-
vaient 4 un stade d'avancement équivalent 4 la date d'entrée en vigueur de cet
amendement, ou aprés cette date.

)} Toute déclaration d'acceptation ou d'objection relative 3 un amende-
ment ou toute notification communiquées en vertu du sous-alinéa vii) 2) du para-
phe b) du présent article doivent étre adressées par €crit au Secrétaire général
I'Organisation. Celui-ci informe tous les Gouvernements contractants de cette
communication et de la date 4 laquelle il I'a regue.

g) Le Secrétaire général de I'Organisation informe tous les Gouvernements
contractanis de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du présent
article ainsi que de la date a laquelle chaque amendement entre en vigueur.

ARTICLE IX
Signature, ratification, accepigrion,
approbation et adhésion
a) La présente Convention reste ouverte a la signature, au siége de I'Organi-
sation, du ler novembre 1974 au ler juillet 1975, €t reste ensvite ouverte 3 Padhé-
sion. Les Etats peuvent devenir Parties  la présente Convention par:

i) signature sans réserve quant 4 la ratification, I'acceptation ou
I'approbation; ou

ii} signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d'approba-
tion, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

iii) adhésion.
b} La ratification, I'acceptalion, I'approbation ou l'adhésion s'eflectuent

par le dépdt d’un instcument a cet effet auprés du Secrétaire générai de 'Organi-
sation.

¢} Le Secréluire géneral de 1'Organisation informe les gouvernements de
tous les Etats ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré de toute
signature ou du dépdt de tout instrument de ratification, d'acceptation, d'ap-
probation ou d’adhésion et de la date de ce dépbt.

ARTICLE X
Entrée en vigueur

8) La préseate Convention entr: en vigueur douze mois aprés la date &
laquelle au moins vingt-cing Etats dont les flottes marchandes représentent au
total 50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flolte mondiale des navires de
commerce sont devenus Parties 4 Ia Convention conformémenl aux disposi-
1ons de I'article 1X.

b) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d'approbation ou d'adhé-
sion déposé aprés la date d’entrée en vigueur de la présente Convention prez
effet trois mois aprés la date du dépdt.

¢) Toul instrurnent de ratification, d'aceeplation, d'approbation ou
d’adldsion Uéposé aprés |a date 4 laquelle un amendement 3 la présente Canven-
Lion est répulé avoir é1é accepté conformément 4 P'article Vili s"applique 4 la
Convention daas sa forine modifiée,

ARTICLE X1
Dénonciation

a) La présente Convention peut étre dénoncée par i'un quelconque des
Gouvernements contraclants 4 tout moment aprés 'expiration d'une pénode de
cing ans a compter de la date & laquelle la Convention entre en vigueur pour ce
gouvernement.

b) La dénonciation s'effectue par le dépdt d’un instrument de dénonciation
auprés du Secrétaire général de |'Organisation. Celui-ci notifie & tous les autres
Gouvernements contractants toute dénonciation regue ét la date de sa réception,
ainsi que la date  laquelle la dénonciation prend effet.

c) La dénonciation prend effet un an aprés la date a laquelie le Secrétaire
général de 1'Organisation en a regu notification, ou & |'expiration de telle autre
période plus longue spécifiée dans I'instrument de dénonciation.

ARTICLE X11
Dépét et enregistrement

a) La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire général de
I'Organisation qui en adresse des copies certifiées conformes aux gouverne-
ments de tous les Etats qui ant signé la Converition ou qui y edhérent.

b) Dés I'entrée en v'mcur de la présente Convention, son texte est transmis
par le Secrétaire général de "Organisation au Secrélaire général de 'Organisa-
tion des Nations Unies pour Etre enregistré ct publié conformément A I'Article
102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE X1l
Langues

La présente Convention est établic en un seul exemplaire en langues
anglaise, chinoise, espagnole, frangaise et russe, chague texte faisant également
foi. Il en est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe et
italienne qui sont déposées avec l'exemplaire original revétu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, ddment autorisés & cet effet par leurs
gouvernements, ont apposé leur signature 4 la présente Convention,

FAIT A LONDRES ce premier novembre mil neuf cent soixante-quatorze.

ANNEXE

CHAPITRE I
DISPOSITIONS GENERALES

PARTIE A - APPLICATION, DEFINITIONS, ETC.

Reégle 1
Application
a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles s'appliquent
uniguement aux navires effectuant des voyages internationaux.

b} Chacun des chapitres défimit avec Elus de précision les catégories de
navires auxquels il s'applique ainsi que le champ des dispositions qui leur sont
applicables.

Rigle 2
Définitions
Pour I'application des présentes Régles, sauf disposilion expresse contraire:
a) o Régles » désigne les régles figurant 4 I'Annexe de la présente Convention.

b) « Administration » désigne le gouvernement de I'Etat dont le navire est
autarisé a battre le pavillon.

c) ¢ Approuvé s signifie approuvé par I'Administration.

d) & Voyage international + désigne un voyage entre un pays auquel $'ap-
plique la présente Convention et un port situé en dehors de ce pays, ou réciproque-
ment.

* ) s Passager » désigne toute sersonne aulre que;

i} le capitaine et les membres de I'équipage ou autres personncs em-
loyées ou occupées en quelque qualité que ce soit & bord d'un navire pour
es besoins de ce navire, et

i1} les enfants de moins d’un an.
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f) « Navire & passagers » désigne un navire qui transporte plus de 12 pas-

sagers. .
g) ¢ Navire de charge + désigne tout navire autre qu'un mavire & passagers.

h) x Navire-citerne » désigne un navire de charge construit pour le transport
en vrac de cargaisons liquides de nature inflammable, ou adapté a cet usage.

i) « Navire de péche » désigne un navire utilisé pour la capture du poisson,
des balcines, des phoques, des morses ou autres ressources vivantes de la mer,

j) # Navire nucléaire + désigne un navire comportant une source d'énergie
nucléaire. e -

k) « Navire neufl » désigne un navire dont la quille est posée, ou dont la
construction se trouve & Wirstade équivalent, 4 la date ou aprés la date d'entrée
en vigueur de la présente Cénvention,

1) « Navire existant » désigne un navire qui n’est pas un navire neuf.

m) Un «mille s est égal & 1852 métres (6080 pieds).

Regle 3
Exceptions
a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Regles ne s’appliquent
pas:
i) aux navires de guerre et aux trunsports de troupes;
1) aux navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge brute;
iii} aux navires sans moyen de propulsion mécanique;
iv) aux navires en bois de construction primitive; .
v) aux yachts de plaisance ne se livrant & aucun trafic commercial;
vi} aux navires de péche,

b} Sous réserve des dispositions expresses du chapitre V, aucune prescription
des présentes Reégles ne s’applique aux navires affectés exclusivement 4 la naviga-
tion sur les Grands Lacs de FAmérique du Nord et sur le Saint-Laurent, dans les
parages limités & |'est par une ligne droite allant du cap des Rosiers A la pointe
ouest de I'ile Anticosti et. au nord de 'ile Anticosti, par le 63¢me méridien.

Régle 4
Exemptions

a} §i, par suile de circonslances exceptionnelles, un navire gui normalement
n'effectue pas de voyages internationaux est amené & entreprendre un voyage
international isolé, il peut étre exempté par 'Administration d’une quelcongque
des prescriptions des présentes Reégles, 4 condition qu'il seit conforme aux
dispositions qui, de I'avis de "Administration, sont suffisantes pour assurer sa
sécurité au cours du vayage qu'il entreprend.

b) L'Administration peut exempter tout navire qui présente certaines
caractéristiques nouvelles de I'application e toute disposition des chapitres 11-1,
[i-2, 111 et 1V des présentes Régies qui risquerait d'entraver sérieusement les
recherches visant 3 améliorer ces caractéristiques ainsi que leur mise en ceuvre
bord des navires effectuant des voyages internationaux. Toutefois, ce navire doit
satisfaire aux prescriptions que [’Administration, eu égard au secvice auquel le
navire est desting, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du navire,
et qui sont jugées acceptables par les gouvernements des Elats dans lesquels le
navire est appelé i se rendre. L'Administration accordant une telle exemption en
communique le détail et les motifs i I"Organisation qui en fait partaux Gooverne-
ments contractants pour information.

Rigle 5
Equivaleices

a) Lorsque les présentes Régles prescrivent de placer ou d'avoir 4 bord d'un
navire une installation, uh matériau, un dispositif ou un appareii quelconque, ou
un certain type de Uun ou de l'autre, ou de prendre une disposition quelconque,
I’Administration peut admetire que soit mis €n place loute autre installation.
tout autre matériau, dispositif ou appareil, ou type de 'un ou de l'autre, ou gue
soit prise toute autre disposition, sil est tabli 4 la suite d'essais ou d’une autre
maniére que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils, ou types de
'un ou de I'autre, ou cette disposition, ont une efficacité au moins égale A celle
Qqui est prescrite par les présentes Régles.

b) Toute Administration qui autorise ainsi par substitution une installation,
un matériau, un dispositif ou un appareil ou un Lype de I'un ou de I'autre ou une
disposition doit en communiquer les caractéristiques A 'Organisation avec un
rapport sur les essais qui ont £1€ faits. Connaissance en est donnée par I'Organisa-
lion aux autres Gouvernements contractants pour infarmation de leurs fonc-
tionnaires.

PARTIE B - VISITES ET CERTIFICATS

Régle 6
Inspection ¢t visites

L'inspection et la visite des navires, en ve qui concerne I"application des
prescriptions des présentes Régles et l'ovirol des exemptions pouvant dtre
accordées, doivent étre effectuées par des fanclionnaires du piys ol If_:_n:mrclcsi
immatriculé. Toutefois, le gouvernement de chague pays peut conbier l'inspection
et la visite de ses navires, s0il & des inspecteurs deésignés i cet elfet, soit 4 des
organismes reconnus par lui. Dans tous les cas, le gouvernement inléresse se
porte garant de I'intégrité et de Teflicacité de inspection ¢t de L visite,

Rigle 7
Visites des navires d passagers
a) Tout navire & passagers doit étre soumis aux visites spéciliées ci-dessous:
i} une visite avant la misc en service du navire;
i1) une visite périodique tous les douze mois;
iii) des visites supplémentaires selon les besains.
b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent éire effecluces comme suit;

i} La visite avant la mise en service du navire doit comprenadre une ins-
pection compléte de sa structure, de ses machines et de son matériel d'arme-
ment, y compris une visite 4 sec de la carene ainsi qu'une visile inlérieure ¢t
extéricure des chaudiéres. Cetle visite doit permettre de s'assurer que la dis-
position générale, les matériaux et les échantillons de la structure, les
chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les
machines principales et auxiliaires, les installutions électriques el radio-
électriques, les appareils radiotélégraphiques & bord des embarcutions de
sauvelape 3 moteur, les appareils radioélectriques portalifs pour les em-
barcations et radeaux de sauveiage, les engins de sauvetage, les dispositits
de prévention, de détection et d'extinctian de I'incendie, le radar, I'appareil
de sondage par écho, le compas gyroscopique, les échelles de pilute, les
dispositils de hissage du pilote et aulres parties de I'armement salisfont
intégralement aux prescriptions de la présente Convention, ainsi guaux
dispositions de toutes lois ¢t de tous decrets, ordres et réglements pro-
mulgués pour V'application de cette Convention par FAdministration, pour
les navires affectés au serviee auquel ce navire est desting, L visite dait
également @re faite de fagon & parantir que I'dlat de woutes les parties du
navire et de son armement ¢st & lous émards satislaisunt, et gue le¢ navire
est pourvy des feux, marques, moyens de signalisation sunore ol signaux
de détresse prescrits par les dispositions de la présente Convenlion el par les
Régles internationales pour prévenir fes abordages en mer en vigueur.

ii} La visite périodique doit comprendre une inspection de la structure,
des chaudiéres et autres récipients sous pression, des machines et de 'arme-
ment, y compris une visite 4 sec de la caréne. Celte visite doit permettre de
s'assurer gu’en ce qui concerne la siructure, les chaudiéres et autres récipients
sous pression el leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les
installations électriques el radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques
4 bord des embarcalions de sauvetage 3 moteur, les appareils radioglec-
triques portatifs pour les embarcations et radeaux de sauvetage, les engins de
sauvetage, les dispositifs de prévention, de détection et d'extinction de
I'incendie, le radar, ['appareil de sondage par écho, le compas gyroscopique,
les échelles de pilote, les dispositifs de hissage du pilote et autres parties de
I'armement, le navire est tenu dans un étal satisfaisant et approprié au
service auquel il est destiné et qu'il satisfait aux prescriptions de la présente
Convention, ainsi qu'aux dispusitions de toutes lois et de tous déerets,
ordres et réglements promulgués par I'Administration pour I'application de
la présente Convention. Les feux, marques, moyens de signalisation sonore
et signaux de détresse placés 4 bord doivent également tre soumis & la visite
ci-dessus mentionnée, aEn de s'assurer qu'ils sont conformes aux dispositions
de la présente Convention et i celles des Régles internationales pour prévenir
les abordages en mer en vigueur.

ni) Une visite générale ou particlle, selon le cas, doit étre effectuée
chaque fois que se produit un accident ou qu'il se révéle un défaut affectant
la sécurité du navire ou l'efficacité ou I'intégrite des engins de sauvetage ou
autres apparaux, ou chaque fois gue le navire subit des réparations ou
rénovations importantes. La visite doit permettre de s'assurer gque les
réparations ou rénovations nécessaires ont été réellement effectuées, que les
matériaux employés pour ces réparations ou rénovations et leur exécution
" sont & tous points de vue satisfaisants et que le navire satisfait & tous égards
aux prescriptions de la présente Convention et des Régles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur, ainsi qu'aux dispositions des
lois, décrets, ordres et réglements promulgués pari'Administration pour
I"application de la Convention et des Régles susvisces,

¢} i} Les lois, décrets, ordres et réglements mentionnés au paragmﬁhc b)
de la présente régle doivent &tre tels 4 tous égards, qu'au point de vue de la
sauvegarde de la vie humaine, le navire soit approprié au service auquel il est
desting.

i1) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent notamment fixer les
prescriptions a observer en ce qui concerne les essais hydrauliques, ou autres
essais acceplables, avant el aprés la mise en service, applicables aux chau-
diéres principales et ausiliaires, aux connexions, aux tuyaux de vapeur, aux
réservoirs 4 haule pression, aux réservoirs 4 combustible liquide pour
moteurs 4 combustion interne, y compris les procédures d'essais et les
intervalles entre deux épreuves consécutives.

. Rigle 8
Visites des engins de sauveiage el aqutres parties de {'armement
des navires de charge
Les engins de sauvetage, exception faite de installation radiotélégraphique
4 bord d'une embarcation de sauvetage & moteur ou de I'appareil radioélectrique
portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage, I'appareil de sondage par
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écho, le compas gyroscopique, ainsi gue les installations d'extinction de 'incendie
des navires de charge auxquels se référent les chapitres 15-1, 11-2, 11l et V des
présentes Régles, doivent &1re soumis & des inspections initiales et subséquentes
comme prévu pour les navires A passagers A la régle 7 du présent chapitre en
remplagant douze mois par vingl-quatre mois & I'alinéa ii) du paragraphe a) de
cette régle. Les plans de lutte cantre l'incendie i bord des navires neuls, ainsi que
les échelles de pilote, dispositifs de hissage du pilote, feux, marques et moyens de
signalisation sonore placés 4 bord des navires neufs et existants, doivent étre
compris dans les visites afin de s'assurer qu'ils satisfont en tous points aux
prescriptions de la présente Convention, et 3 celles des Régles internationales
pour prévenir les abordages en mer en vigueur qui leur sony applicables.

Régle 9

Visites des installations radieélectriyues et de radar
des ngvires de charge

Les insiallstions radioéleciriques el de radar des navires de charge aux-
quelles s¢ référent les chapitres IV et V des présentes Régles, ainsi gue toute
installation radiotélé‘fraphiqu: 4 bord d'une embarcation de sauvelage a moteur,
ou les appareils radioélectriques portalifs pour embarcations et radeaux de
sauvetage placés 4 bord en exécution des prescriptions du chapitre ill, doivent
Etre soumises a des visites initiales et subséquentes, ainsi que le prévoit Ia régle 7
du présent chapitre pour les navires 4 passagers.

Régle 10

Visites de la coyue, des machines el du matériel { armement
des navires de charge

La coque, les machines et le matériel d'armement d'un navire de charge
{autre que les articles pour lesquels un certificat de sécurité de matéric| d'arme-
ment pour navire de charge, un certificat de sécurité radiotélégraphique pour
navire de charge ou un certifical de sécurité radioléléphonique pour navire
de charge ont éé délivrés) doivent étre inspectés apres construction el ensuite
dans des conditions et A des intervalles de lemps que I"Administration juge
nécessaires pour s'assurer que leur état est ¢n tous points satisfaisant. La visite
doit permettre de s'assurer que la disposition générale, les matériaux et les
échantillons de structure, les chaudidres, les autres récipients sous pression et
leurs auxiliaires, les machines principales et auxiliaires, les installations électriques,
¢t toute autre partie de I'armement, sont & tous égards satisfaisants pour assurer
le service auquel le navire est destine.

Regle 11
Maintien des conditions apres visite

Aprés 'une quelconque des visites prévues aux régles 7, 8, 9 ou 10 du présent
chapitre, aucun changement ne doit étre apporté aux dispositions de structure,
aux machines, 4 'armement, ete. faisant objet de la visite, saul autonisation de
I'Administration.

Régle 12
Délivrance des certificats

a) i) Un certificat dit Certificat de sécurité pour navire & passagers doit
étre déliveé, aprés inspection et visite, 4 tout navire 4 passagers qui satisfait
aux prescriptions des chapitres 13- 1, 1i-2, 111 et 1V et aux autres prescrip-
tions applicables des présentes Régles.

ii} Un certificat dit Certificat de sécurité de construction pour navire de
charge doil étre délivré, aprés inspection, a tout navire de charge qui satis-
fait aux prescriplions de la régle 10 du présent chapitre relatives aux visites
des navires de charge et aux prescriptions applicables des chapitres 11-] et
i1-2, exception faite de celles qui concernent les engins d'extinction de
I'incendie et les plans de lutte contre I'incendie.

i) Un certificat dit Ceruficat de sécurité du matériel d’armement pour
navire de charge doit étre délivré, aprés inspection, i tout navire de charge
qui satisfait aux prescriplions applicables des chapilres 11-1, II-2 et 1 et avx
autres prescriptions applicables des présentes Régles,

tv) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire
de charge doit étre délivre, aprés inspection, 4 tout navire de charge muni
d'une installation radiotélégruphique qui satisfail aux prescriptions du
chapitre 1V et aux autres prescriptions applicables des présentes Régles.

v) Un certificat dit Certilicat de sécurité radiotéléphonique pour navire
de charge doit étre délivré, aprés inspection, 3 tout navire de charge mum
d'une inswallation radioréléphonique qui satisfail aux prescriptions du
chapitre 1V et aux autres prescriptions applicables des présentes Régles.

vi) Larsqu'une exemption est accordeée 4 un navire en application et en
conlormité des prescriptions des présenies Régles, un certificat dit Certificat
dexemption doit étre délivré en plus des certificats prescrits au présent
paragraphe.
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vii) Les Certificats de sécurité pour navire 4 passagers, les Certificats de
sécurité de canstruction pour navire de charge, lepa Certificats de sécunité du
matériel d'armement pour navire de charge, les Certificats de sécurité radio-
télégraphique pour navire de charge, les Cerlificats de sécurité radiotélé-
phonique pour navire de charge et les Certificats d’exemption doivent &tre
délivrés soit par I'Administration, soit par loute personne ou organisme
ddment autoris¢ par elle. Dans tous les cas, I'Administration assume
I"enti¢re responsabilité du certificat.

_b) Nonaobstant toute autre prescription de la présente Convention, tout
certificat défivré en application et en conformité des prescriptions de la Conven-
tion internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui est
valide lors de I'entréc-en vigueur de Ia présente Convention pour I'Administra-
tion qui a délivre le certifical, reste valide jusqu'a la date de son expiration aux
termes de la régle 14 du chapitre 1 de ls Convention de 1560,

. €) Un Gouvernement contractant ne doit pas délivrer de certificat en appli-
cation et en conformité des prescriptions des Conventions internationales de
1960, de 1948 ou de 1929 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, aprés la
date 4 laque(le la présente Convention entre en vigueur 4 son égard,

Régle 13
Délivrance d'un cortifical par un autre Goyversement

Un Gouvernement contractant peut, i la requéie de I'Administration, faire
visiter un navire. 8'il estime que les exigences des présentes Régles sont satise
faites, i délivre 4 ce navire des certificats en conformité des presentes Régles,
Tout certificat ainsi déliveé doit comporter une déclaration établissant qu'il a
&té délivré a la requéte du gouvernement du pays ol le navice est ou sera im-
matriculé. 1l a la méme valeur qu'un certificat délivré conformément 4 la régle 12
du présent chapitre et doit étre accepté de la méme fagon.

Régle 14
Durée de validité des certificats

a) Les ceruficats autres que les Certificats de sécurité de construction pour
navire de charge, les Certificats de sécurité du matériel d’armement pour navire
de charge et les Certificats d’exempiion, ne doivent pas étre délivrés pour une
durée supérieure 2 douze mois, Les Certificats de sécurité du matériel d'arme-
ment pour navire de charge ne doivent pas &étre délivrés pour une durée de
validité supérieurc & vingl-quatre mois. Les Certificats d'exemption ne doivent
pas avoir une durée de validité supérieure a celle des certificats auxquels ils se
référent.

b) Si une visite a lieu dans les deux mois qui précédent |'expiration de la

* ‘période pour laquelle un Certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de
. ¢charge ou un Certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire de charge a

€1¢ initialement déliveé & un navire de charge d'une jauge brute égale ou supé-
rieure @ 300 tonneaux, mas inférieure & 300 tonneaux, ce certifical peut élre
retiré, et il peut en étre délivré un nouveau, dont la validité prend fin douze mois
aprés 'expiration de ladite période,

¢} 8i, a la date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas dans
un port du pays o i] est immatriculé, la validité du certificat peut &tre prorogée
par I'Administration mais une telle prorogation ne doit loutefois étre accordée
que pour permettre an navire d'achever son voyage vers le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans lequel il deit étre visité et ce, uniguement dans le cas ol
cette mesure apparait comme opporiune et raisonnable.

d) Aucun certificat ne doit éire ainsi prorogé pour une période de plus de
cing mois et un navire auquel cette prorogation a éié accordée n’est pas en droit,
en vertu de cetie prorogation, aprés son arrivée dans le pays dans lequel il est
immatriculé ou dans le port ot il doit &tre visité, d'en repartir sans avoir obtenu
un nouveau certificat.

e) Un certificat gqui n’a pas é1é prorogé conformément aux dispositions pré-
céd de la présente régle peut étre prorogé par I'Administration pour une
période de grice ne dépassant pas d'un mois |a date d'expiration indiquée sur ce
certificat,

t Régie 15
Présentation des certificats

a) Tous les certificats doivent &tre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays qui les délivre,

b} Les certificats dotvent étre conformes aux modeéles donnés a |'Annexe des
présentes Regles. La disposition typographique des modéles de certificats doit &tre
reproduile exactement dans les certificats délivrés, ou dans les copies certifiées
conformes, et les indications portées sur Jes certificats délivrés ou sur les copies
certifiées conformesdoivent étre libeliées en caractéres romains et en chiffres EHECI.

Régle 16
Affichage des ceriificats
Tous les certificats cu leurs :‘c‘:ﬁies certifiées conformes, déliveés en vertu

des présentes Régles, doivent étre affichés & bord du navire & un endroit bien en
vue et d"acces facile.

Régle 17
Acceptation des certificats

Les certificats délivrés sous D'autorité d'un Gouvernement contractant
doivent &ire acceplés par les autres Gouvernements contractanis comme ayant
la méme valeur que les certificats délivrés par ceux-ci.
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Reégle 18
Avenant au cerlificar

a) Si, au cours d’un voyage particulier, Je nombrc des personnes présentes &
bord d’un navire est inférieur au nombre total indique sur le Certificat de sécurité
pour navire & passagers et si de ce fait ce navire peus, conformément aux pres-
criptions des présentes Reégles, avoir 4 bord un nombre d’embarcations de
sauvetage et d'autres engins de sauvetage inlérieur A celui qui est inscrit sur le
certificat, un avenant peut étre déliveé par le gouvernement, la personne ou
I'organisme mentionnés A [a régle 12 ou & la régle 13 du présent chapitre.

b) Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes, il
n'est dérogé 4 aucune des dispositions des présentes Régles, 11 doit étre annexé
au certificat et luj étre substitué pour ce qui concerne les enging de sauvetage. [l
n'est valable que pour le voyage particulier en vue ducuel it est délivré.

Régle 19
Contréle

Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la régle 12 ou de Ja
régle 13 du présent chapitre est sujet, dans les ports des autres Gouvernements
contractants, au contrdle de fonctionnaires diment autorisés par ces gouverne-
ments dans la mesure ol ce contrble a pour objet de vérifier qu'il existe 4 bord un
certificat valide. Ce certificat doit &ire accepté 4 moins qu'il n'existe de bonnes
raisons de penser que 'état du navire ou de son armement ne correspond pas en
substance aux indications de ce certifical. Dans ce cas, le fonctionnaire exercant
le contréle doit prendre les mesures nécessaires pour empécher le navire d'ap-
pareiller jusqu'a ce qu'il puisse prendre la mer sans danger pour les passagers
et I'"équipage. Dans le cas ol le contrdle donnerait lieu & une intervention quel-
conque, le fonctionnaire exergant le contréle doit informer immédiatement et
par éerit le consul du pays ol le navire est immatriculé de toutes les circonstances
qui ont fait considérer cette intervention comme nécessaire, et il dait &tre fait

rapport des fails 4 1'Organisation.,

Régle 20
Bénéfice de la Convention

Le bénéfice de Ia présente Convention ne peut &tre revendiqué en faveur
d’un navire qui ne posséde pas les vertificats appropriés et en cours de validité.

PARTIE C - ACCIDENTS

Rigle 21
Accidents
a) Chague Administration s’engage & eifectuer une enquéic sur tout accident
survenu a I'um quelconque de ses navires soumis aux dispositions de la présente
Convention, lorsqu’elle estime gue celte enquéte peul aider i déterminer les
- modifications qu’il serait souhaitable d'apporter aux présentes Régles.
by Chugque Gouvernement contractant s'engage & trznsmeltre i I'Organisa-
lion toutes informutions pertinentes concernant les conclusions de ces enquéles.
Les rapports ou recommandations établis par ['Organisation sur la base de ces
informations ne doivent ni révéler I'idenuité. ou la nationalité des navires en
cause, ni impuicr en aucune maniére la responsabilité de cet accident & un navire
ou 4 une personne ou laisser présumer leur respansabilité.

CHAPITRE II-1

CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A - GENERALITES

Rigle 1
Appfication
a) i) Sauf dislposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique
aux navires neufs,
ii} Les navires & passagers el navires de charge existants doivent
satisfaire aux conditions svivantes:

1) pour les navires dont la quiile a été posée ou dont Ja construc-
tion se trouvait 4 un stade équivalent & la date ou aprés la date d’entrée
en vigueur de [a Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, I'Administration doit veiller & 'observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 11
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu'ils sont définis dans
ce chapitre;

2) pour les navires dont la quilic a été poste ou dont la construc-
tion se trauvait 4 un stade équivalent 2 la date ou aprés la date d'entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer mais avant la date d’entrée en vigueur de la

Convention internaticnale de 1960 pour ls sauvegarde de la vie

humaine en mer, I'Administration doit veiller & 'observation des

prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre 1l de la

Convention de 1948 aux navires neufs, tels qu'ils sont définis dans ce

chapitre ;

3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouveit & un stade équivalent avant la date d'entrée en vigueur
de la Convention internationale de 1948 pour la savvegarde de la vie
humaine en mer, I"Administration doit veiller & 'obsarvation des
prescriptions appliquées en veriu des dispositions du chapitre 11 de la
Convention précitée aux navires existants, tels qu'ils sont définis dans
ce chapitre;

4) quant aux prescriptions du chapitre 1I-1 de la présentz Con-
vention qui ne figurent ni au chapitre 11 de la Convention de 1960 ni au
chapitre 1l de la Convention de 1948, chaque Administration décide
lesquelles doivent étre appliquées aux navires existants, tels qu'ils sont
définis dans la présente Convention.

iii} Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en résultent,
doit continuer i satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient déjd
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en régle générale,
s'écarter des prescriptions applicables & un navire neuf plus qu'il ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d'une
importance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent, devraient
satisfaire aux prescriptions applicables & un navire neuf, dans la mesure ol
I'’Administration le juge possible el raisonnable.

b) Aux fins du présent chapitre:

i) Un navire & passagers neuf ¢st, soit un navire i passagers donl la
quille est posée ou dont la construction se trouve & un stade quivalent & la
date ou aprés la date d'entrée cn vigueur de la présente Convention, soit
un navire de charge qui est {ransformé pour étre affecté i un service de
passagers a cetle date ou aprés cette dale. Tous les autres navires { pussagers
sont considérés comme navires i pussipers existants.

ity Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve & un stade equivalent aprés la date
d'entrée en vigueur de la presente Convention.

¢) L Adminiscration, si elle considére que le pircours et les candilions de
voyage sont lels que I'application dune prescriplion quelconque du présent
chapitre n'est ni raisunnable ni nécessaire, peur exempter de cetie prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, uppartenant i san pays, qui,
au cours de leur voyage, ne s'éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

d) Un navire & passagers qui est aulorisé, en vertu du paragraphe ¢) de o
regle 27 du chapitee [0, & transporler un nombre de personnes supérieur &
celui gue peuvent recevoir ses embarcations de sauvetage, doit se conformer aux
régles spéciales de compartimentage faisant P'objet du paragraphe ¢} de la
regle 5 du présent chapitre, et aux dispositions spécieles connexes relutives  la
perméabilité faisant Uobjet du paragraophe di de la régle 4 du présent chapitre, 4
moins que, compte tenu de la nuture et des conditions du voyage, 'Administra-
tion considére comme suffisante 'application des nutres dispositions des regles
du présent chapitre et du chapitre [1-2.

e) Dans le cas de navires i passugers qui sont ulilisés 4 des Wransports
speciaux d'un grand nombre de passagers, comme le transport de peélerins,
I'Administration peut, si elle juge qu'il est pratiguement impossible d'appliguer
les prescriptions du présent chapitre, exempler ceun de ces navires qui appartien-
nent & son pays de 'application des prescriptions en guestion, 4 ¢ondition qu’ils
satisfassent intégralement aux disposilions:

i) du Réglement annexé i I'Accord de 971 sur les navires a passagers
qui effectuent des transporis spéciaux;
ii) du Réglement annexé au Protecole de 1973 sur les emménagements

i bord des nawires 3 passagers qui cifectuent des transports spéciaux,

larsqu’il entrera en vigueur.

Rigle 2
Diéfinitions

Pour 'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contriire:

a) i) Une ligne de charge de compartimentage est une Nottaison considérce

dans ls détermination du comparlimentage du navire.

ji) La ligne de charge maximale de compartimentage ¢st la flottaisan qui

correspond aw tirant d'can fe plos dleve autorise par hes réghes de comparti-

mentage applicables.

b) La longueur du navire est [a longueur mesurde eotre les perpendiculaires
menées aux extrémitdés de la ligne de charge maximale de compartimentage.

¢) La largeur du navire est la larpeur exiréme hors membres mesurée 3 la
ligne de charge maximale de compartimentige ou au-dessaus Jde cette ligne de
charge.

d) Le tirant d’eau est la distance verticale du tracé de la quille hors membres
au milieu, & la ligne de charge de compartimentage considérée.

e) Le pont de cloisonnement est le pont te plus élevé jusquauquel s’élévent
Jes cloisons #tanches transversales.
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) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, 4 76 milli-
meétres (3 pouces) au moins, au-dessous de la surface supérieure du pent de
cloisonnement. .

g) La perméabilité d'un espace s'exprime par le pourcentage du volume de
cet espace que 1'cau peut occuper.

Le volume d'un espace qui s'élend au-dessus de la ligne de surimmersion
est mesuré seulement jusqu'a la hauteur de cette ligne.

hj La tranche des machines s’étend entre le tracé de la quille hors membres
et la ligne de surimmersion, d'une part, et, d'mutre part, entre les cloisons
étanches transversales principales qui limitent I'espace occupé ?ar les machines
principales, les machines auxiliaires et les chaudiires servant & la propulsion et
toutes les soutes & charbon permanentes,

Dans le cas de dispositions peu usuelles, I'Administration peut définir les
limites des tranches des machines.

i) Les espaces 4 passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement et
I'usage des passagers, 4 I'exclusion des soutes & bagages, des magasins, des
soutes & provisions, 4 colis postaux et a dépéches.

Pour I'application des prescriptions des régles 4 et 5 du présent chapitre, les
espaces prévus en dessous de la ligne de surimmersion pour le logement et
'usage de I"équipage sont considérés comme espaces 4 passagers.

j) Dans tous les cas, les volumes et les surfaces doivent &tre calculés hors
membres.

PARTIE B - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE*

(La partic B s'applique aux navires & passagers, a I'exception
de la régle 19 qui s’applique également aux navires de charge)

Régle 3
 Longueur envahissable

_ 2) Pour chaque point de |a longueur du navire la longueur envahissable doit
&tre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, du tirant

d'eau et des autres caractéristiques du navire considéré, J
b) Pour un navire dont lcs‘claisons transversales étanches sont limitées par
un pont de cloisonnement continu, la langueur envahissable en un point donné
est la portion maximale de la longueur du navire, ayant pour centre le point

considéré et qui peut étre envahic par I'cau dans I'hypothése des conditions .

définies par la régle 4 du présent chapitre, sans que le navire simmerge au-dela
de la ligne de surimmersion. :

¢) i} Pour un navire n'ayant pas de pont de cloisonnement continu, la .

longueur envahissable en chaque point peut étre déterminée ea considérant
une ligne de surimmersion continue qui n'est en aucun point & moins de 76
millimétres (3 pouces) au-dessous de la partie supérieure du pont (en abord)
jusqu'ol les cloisonnements en guestion et le bordé extérieur sont main-
tenus étanches.

ii) Si une partie de la ligne de surimmersicn considérée est sensiblement
au-dessous du pont jusqu'ad les ¢loisonnements sont prolongés, I'Admi-
nistration peut autoriser des dérogations dans une certaine limite pour
I"étanchéité des parties du cloisonnement qui sont au-dessus de la ligne de
surimmersion et immédiatement au-dessous du pont supérieur.

Régle 4
Perméabilité

a} Les hypothéses visées 4 la régle 3 du présent chapitre sont relatives aux
perméabilités des volumes limités a la partie haute par la ligne de surimmersion.

Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte unc per-
méabilité moyenne uniforme pour I'ensemble de chacune des trois régions sui-
vantes du navire, limitées 4 1a partie haute par la ligne de surimmersion:

i) la tranche des machines, telie que définie par la régle 2 du présent
chapitre;

i) la partie du navire & 'avant de la tranche des machines;
iii) la partie du navire a I"arri¢re de la tranche des machines.

b) i) La perméabilité uniforme moyenne de la tranche des machines est
calculée par la formule:

85410 (22

¥

dans laquetle:

a = volume des espaces & passagers, tels que définis par la-régle 2
du présent chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans [a tranche des machines;

*Les régles relatives au compartimentage ¢l & la stabilité des pavires b passagers qui ont été
adoptécs i litre d'équivalent des dispositions de |a partie B du chapitre 11 de la vention
internationale de 1960 pour la sauvegarde de [a vie humaine en mer (résolution A.265 (V1I1),
adoptée par I'Organisation) peuvent étre a&pliquﬁa au lieu &1 place des dispositions de |a
présente partie & condition qu'elles ke soient dans leur intégralivé,

¢ = volume des entreponls affeciés aux marchandises, au charbon ou
aux provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de
surimmersion et compris dans la tranche des machines;

v = volume total dela tranche des machines au-dessous de la ligne
de surimmersion )

ii) Lorsqu'on peut établic, & la satisfaction de 'Administration, que la
permeéabilité moyenne déerminée par un calcul direct est inférieure 4 celle
qui résulte de |a formule, on peut substituer A cette dernidre la perméabilité
calculée directement. Pour ce caleul direct, la perméabilité des espaces
affectés aux passagers, definis par la régle 2 du présent chapitre, cst prise
€gale 95, celle des espaces afleclés aux marchandises, au charbon et aux
grov_lsmns de bord égale & 60, et celle du double-fond, des soutes A com-

ustible liquide et autres liquides est fixée aux valeurs approuvées dans
chaque cas.

c) Sauf dans les cas privus au paragraphe d) de la présente régle, ia per-
méabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en avant (ou ¢n
arriére) de la tranche des mazhines est déterminée par la formule:

63352
¥

dans lagquelie:

a = volume des espaces 4 passagers, tels que définis par la régle 2 du
présent chapitre, qui sont situés au-desscus de la ligne de surim-
mersion, ¢n avant(ou en arriére) de la tranche des machines;

v == volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de surim-
mersion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

d) Dans le cas d’un navire qui est autorisé, aux termes du paragraphe c) de
la régle 27 du chapitre [11,4 (ransporter un nombre de personnes supérieur & la
capacité de ses embarcations, et qui doit, aux termes du paragraphe d) de la
régle 1 du présent chapitre, satisfaire 4 des dispositions spéciales, la perméabilité
uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant (ou en arridre) de
1a tranche des machines esi déterminée par la formule:

b
93 —357

dans laguelle:

b = le volume des espaces situés en avant (ou en arridre) de la tranche des
machines au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus de la
pactie supérieure des varangues, du double-fond ou des peaks, selon le
cas, et propres 3 servir de cales 4 marchandises, de soutes & charbon ou
4 combustible liquide, de magasins 3 provisions de bord, de soutes &
bagages, & dépéches et colis postaux, de puits aux chaines ¢t de cilernes
4 eau douce;

v = le volume total de la partie du navire situde au-dessous de la ligne de
surimmersion ¢n avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

Dans le cas de navires assurant des services au cours desquels les cales 2
marchandises ne sont généralement pas occupées par de fortes quantités de
marchandises, il n'cst pas tenu compte des espaces réservés aux marchandises
dans le calcul de b.

€) Dans le cas de dispositions peu usuelles, I'Administration peut admettre

ou exiger le calcul direct de la Kerméabilité moyenne pour les parties situées &
1'avn|;; ;tl él,é | ':jun'ére de lailram: e des ml:chinas‘iéaﬁn de e 'i:e;.:j calcul, la
rméabilité des espaces sagers, tels que définis par la u présent
g]fapi:re, est prise éé?le E 95,‘)::": de la tranghe des machines 4 85, celle de toutes
les soutes 4 marchandises, & charbon et des magasing 2 60, el celle des doubles-
fonds, des soules & combustible et autres liquides & un chiffre qui peut étre

"approuvé dans chaque cas.

) Si un compartiment, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches
transversales, renferme un espace affecté aux passagers ou & 1'équipage, on
considére comme espace 4 passagers l'ensemble de ce compartiment, en dédui-
sant, toutcfois, tout espace affecté 3 un autre service qui serait complétement
entouré de cloisons méralliques permanentes. Si, cependant, I'espace en question
affecté aux passagers ou 3 |'équipage est lui-méme complélement entouré de
cloisons métalliques permanentes, on ne comple que cet e3pace ComIme espace 4
passagers.

Régle 5
Longueur admissible des compartimenis

a) Les navires doivent étre compartimentés aussi efficacement que
possible eu égard i la nature du service auquel ils sont destinés. Le degré de
compartimentage doit varier avec la longueur du navire et le service auquel ke
navire est destiné, de telle maniére que le degré de compartimentage le plus
élevé corresponde aux plus longs navires esseaticllement affectés au transport des
passagers.

b) Facteur de cloisonnement. La longueur maximale admissible pour le
comparliment ayant son centre en un point quelconque de Ia longueur d'un
navire se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci par un facteur
approprié dit facteur de cloisonnement.

Le facteur de cloisonnement dépend de la longueur du navire et, pour une
longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le navire est prévu,
Ce facteur doit décroitre d’une fagon réguliére et continue:

i) & mesure que la longucur du navire augmente, et
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ii) depuis un facteur A applicable aux mvires essenticllement affectés
au transport des marchandises, jusqu'a un facieur B applicable sux nuvires
essenticllement affectés au transport des passagrs,

Les variations des facteurs A ct B sont données par les lormules (1) et (1)
suivantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la régle 2 du
présent chapitre:

L en métres

__582
7

A 60+0'm (L=13lctaudessus) . . . . . . .(D

L en pieds
190

B — =4 =t 3
A L—I98+0']8 {L=430ct au-dessus)

L en nmétres
_ 303
L—42
L en pieds
-
L—138
&) Critérium de service, Pour un navire de longueur donnce, le Cacteur de
cloisonnement appropric est déterminé A ['aide de la valeur du critérium de
service (appelé m-aprgn critérium), donné par les formules (111} et (1V) ci-aprés,
dans lesquelles:
Co= lecritérium;
L = la longueur du navire, définic par la régle 2 duprésent chapitre;
M= le volume de la tranche des machines, défini par la regle 2 du présent
chapitre, mais en y ajoutant le volume de toules les soules permanentes

4 combustible liquide, situées hors du double-fond et en avant ou en
arriére de la tranche des machines;

B +0,18 {(L=79etau-dessus) . ., . . . . . . ()

B 40,18 (L=260ct au-dessus)

P =le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne de
surimmersion d’aprés la définition de la rdgle 2 du présent chapitre;

V = Je volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion;
P;=Ile produit KN oi:
N = le nombre de passagers pour lequel le navire est destiné a étre
’ autorisé;

K = 0,056 L, si L ct V sont mesurés en métres et métres cubes respec-
tivemnent (0,6 L, si L et V sont mesurés en pieds et pieds cubes
respectivement).

Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P
et du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de surim-
mersion, on peut prendre pour P; le plus grand des deux nombres correspondant
4 la somme mentionnée ci-dessus d'une part, et 4 la valeur de deux tiers de KN
d'autre part.

Si Py est plus grand que P on aura

=7y M+2P v s v ow o w JOOE
Ca 72V+P1—P S {un
&t dans les autres cas

Co=T2 M'\t”' U A 11

Dans le cas des navires n'ayant pas de pont de cloisonnement continu, on
caleule les volumes jusqu'd la ligne de surimmersion effectivement considérée
dans le calcul de la longueur envahissable.

d) Prescriptions pour le compartimentage des navires quires gue ceux vises
par le paragraphe e) de la présente régle

i) Le cloisonnement en arritre de la cloison d'abordage des navires
ayant une longueur égale ou supéricure 3 131 métres (430 pieds) et dont le
critérium est au plus ‘égal 4 23, doit étre déterminé par le facteur A donné
par |a formule (I); celui des navires ayant un critérium au moins égal a 123,
par le facteur B donné par fa formule (I1); enfin celui des navires qui ont un
critérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et B, & 'aide de la formule:

Fﬂg_{i—_a%:iﬁ?,‘_.,,......m

Toutefais, lorsque le critérium est égal ou supérieur 4 45, et que

simultanément le Tacteur de cloisonnemenmt déterminé aw moyen de la

est inférieur ou égal & 0,65, mais supérieur A 0,50, le comparti-

Ef.::ﬁ:};% t::vire en arriéleg de la cloison d’abordage est établi avec le
facteur de compartimentage 0,50.

Si le facteur F est inférieur & 0,40 et s'il est établi & la satisfaction de

I’ Administration qu'il est pratiquement impossible d'adopter ce facteur

pour un compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le
cloisonnement de ce compartiment peut &tre déterminé avec un facteur
plus élevé pourvu, toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur a 0,40.

i) Le cloisonnement en arritre de !a cloison d'abordage des navires
avant moins de [31 métres (430 pieds), mais pas moins de 79 métres {260
pieds) de longueur, dont [e critérium a Ja valeur S dennée par la formule:

- i Py

S-—-B—S-MI—3 25k, (L en métres)= 9———3&3 3 2O, (L en pieds)
doit &tre déterminé par un facteur égal i 'unité; cetui des navires dont le
critérium est égal ou supérieur A 123, par le facteur B donné par la for-
mule (I1}; enfin, celui des navires dont le critérium est compris entre S et 123,
par un facteur obtenu par interpolation linéaire entre I'unité et le facteur B,
au moyen de la formule:

(1 =B} (Cs—S)
1233

iii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d'abordage des navires
ayant moins de 131 meétres (430 pieds) de longueur mais pas moins de 79
metres (260 pieds) et dont le critérium est inférieur 4 S, et de tous les navires
ayant moins de 79 métres (260 pieds) de longueur, doit étre déterminé par
un facteur égal & ['unité, & moins que, dans I'un ou 'autre cas, il ne soit
établi 4 la satisfaction de I'Administration qu'il est pratiquement impossible
de maintenir ce facteur dans une partie quelconque du navire; dans ce cas,
I'Administration peut accorder des tolérances dans la mesuce qui lui parait

F=1- (1)

. justifiée par les circonstances.

. iv) Les prescriptions de I'alinéu iii) du présent paragraphe s'appliquent
également aux navires, quelle que soit icur longueur, qui sont prévus pour
transporter un nombre de passagers dépassant douze mais ne depassant pas
le plus petit des deux nombres suivants;

Lz L ,
%50 {L en métres) = T000 {L en picds) ou 50,

) Régles spéciales de compartimentage des navires autorisés, en vertu du para-
graphe c) de la régle 27 du chapitre I11, d transporter un nombre de personnes
supdrieur au nombre que peuvent recevoir leurs embarcations de sauvetage
ef tenus, aux termes du paragraphe o) de la réple | dn présent chapitre, de
se conformer d des dispositions spéciales

i) 1) Dans te cas de navires essenticllerment destinés au transport de
passagers, le compartimentage en arriére de la cloison d’abordage doit
etre déterminé par le facteur 0,50, ou par un facteur déterminé con-
farmément aux paragraphes c} et d) de la présente régle, s'il est in-
térieur 4 0,50.

2) 5i, dans Je cas de navires de ce genre, d'une longueur inférieure
4 91,5 metres (300 pieds), I'Administration reconnait quil serait
impossible d'appliquer un tel lacteur 4 un compartiment, elle peut
tolérer que la longueur de ce compartiment soit déterminée par un
facteur supéricur, A condition que le facteur employé soit le plus faible
qu'il est pratiquement possible et raisonnable d'adopter dans les
circonslances envisagées.

ii) Si, dans le gas d’un navire quelconque, qu'il soit ou non d'une
longueur inférieure 4 91,5 métres (300 pieds), la nécessité de transporter de
fortes quantités de marchandises ne permet pas, en pratique, d'exiger que
le cloisonnement en arriére de la cloison d'abordage soit déterminé par un

facteur ne dépassant pas 0,50, le degré de compartimentage applicable est
déterminé conformément avx alinéas 1) &4 S5) suivants, érant entendu,
toutefois, que I"Administration peut admettre, si elle estime peu raisonnable
d'insister pour une application stricte a quelque égard que ce soit, toute
autre disposition de cloisons élanches se jusuithant par ses qualités, el ne
diminuant pas l'efficacité générale du compartimentage.

1) Les dispositions du paragraphe ¢ de |a présente régle, relatives
au critérium de service, doivent s'appliquer; toutefois, pour le calcul
de la valeur de Py, K doit avoir, pour les passagers en couchettes, la
plus grande des deux valeurs suivantes: soit la valeur déterminée au
paragraphe c) de la présente régle, soit 3,55 métres cubes (1235 pieds
cubes), et, pour les passagers non pourvus de couchettes, une valeur de
3,55 metres cubes {125 pieds cubes).

2) Le facteur B au paragraphe b) de la présente regle doit éfre
remplacé par le facteur BB, déterminé selen Ja formule suivante:

L en métres

17.6
o SRR A A TR
BB =33 0,20 (L=355et au-dessus)
L en pieds
BB= f%l?ﬁ + 0,20 (L=150et au-dessus)

3) Le cloisonnement en arriere de lu cloison d’abordage des
navires ayant une longueur égale ou supérieure a 131 métres (430
pieds) et dont e critérium est au plus égal a 23, doit étre déterminé par
le facteur A donné par la formule (1) figurant aw paragraphe b) de la
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présente régle; celui des navires qui ont un critérium au moins égal 4
123, par le facteur BB, donné par la formule figurant 2 l'alinéa i) 2)
du présent phe; enfin, celui des navires gui ont un critétium
compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation
linéaire entre les facteurs A et BB & 1'aide de la formule:

- (A_BB! !ca "23!
i 100

Toutefois, si le facteur F ainsi obtenu est inférieur 4 0,50, le facteur &
employer est le moindre des deux nombres suivants: soit 0,50, soit un
facteur calculé conformément aux dispositions de I'alinéa 1) du para-
graphe d) de la présente régle,

4) Le cloisonnement en arriére de la cloison d'abordage des
navires ayant moins de §31 métres (430 pieds) mais pas moins de 55
métres (180 pieds) de longueur et dont le critérium a la valeur 5
donnéc par la formule:

_ 3Tt
19

= 1—9..52__.11-' (L en pieds)

S (L en métres)

doil &tre déterminé par un facteur égal a l'unité; celui des navires dont
le critérium est égal ou supérieur & 123, par le facteur BB donné par la
formule figurant 4 |'alinéa ii) 2) du présent paragraphe; enfin celui des
navires dont le critérium est compris entre S, et 123 par le facteur F
obtenu par interpolation linéaire ¢ntre 'unité ot le fucleur BB, au
moyen de la formule:

(1—BB)(C,—S))
1235

Toutefois, si dans chacun des deux derniers cas le facteur ainsi abtenu
est inférieur 4 0,50, le cloisonnement peut étre détermning par un facteur
ne dépassant pas 0,50,

5) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires
ayant moins de 131 métres (430 pieds) mais pas moins de 55 metres
(180 pieds) de longueur et dont le critérium est inférieur & 8y, et celui de
tous les navires ayant moins de 55 métres (180 pieds) de longueur, doit
&ire déterminé par un lacteur égal A 'unité, 2 moins qu'il ne soit établi a
la satisfaction de I'Administration qu'il est pratiquement impossible de
maintenir ce facteur dans des compartiments particulicrs: dans ce cas,
I’Administration peut accorder des tolérances en ce qui concerne ces
compartiments, dans la mesure qui lui paralt justifice par les viscons-
1ances, 4 condition toutefois que le compartiment exiréme arriere et
It plus grand nombre possible de compartiments avant {(compris entre
la cloison d'abordage et Uextrémité arriére de la trunche des machines)
n'aient pas une longueur dépassant ia fongueur admissible.

F=1-—

Rigle 6
Prescriptions spéciales relatives au compartimentage
a) Quand, dans une ou plusicurs régions du navire, les cloisons élanches
sont prolongées jusqu'd un pont plus £levé que sur Je reste du navire el quon
désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur, an peut, pour
calculer la longueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion séparées
pour chacunc de ces régions du navire, a condition:

i) que la muraille du pavire s'étende sur toute la longueur du navire
jusqu'au pont correspondant A la ligne de surimmersion 14 plus haute et
que toutes les ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de ce pont sur
toute la longueur du navire soient considérées comme €tant, au regard de

“la régle 14 du présent chapitre, au-dessous de la ligne de surimmersion; et

ii) que les deux compartiments adjacents 4 la « baloanclie » du pont de

cloisonnement soient, chacun, dans les limites de la lungueur admissible
correspondant & leurs lignes de surimmersion respeclives, et qu'en outre
leurs longueurs combinées n'excédent pas le double de la longueur admis-
sible calculée avec la ligne de surimmersion inférieure.
b) i) La longueur d’un compartiment peut dépasser la longucur admis-
sible fixée par les prescriptions de la régle 5 du présent chapitre, pourvu que
la longueur de chacune des deux paires de comparliments adjacents,
comprenant chacune le compartiment en question, ne dépasse ni la longueur
envahissgble, ni deux fois la longueur admissible.

ii) Si 'un des deux compartiments adjacents est situé dans la tranche
des machines et le second en dehors de la tranche des machines, et st la
perméabilité moyenne de la portion du navire ol le second es1 situé n'est

pas la méme que celle de la tranche des machines, la longueur combinée
des deux compartiments doil &tre fixée en prenant pour base la moyenne des

perméabilités des deux portions du navire auquel les compartiments en

question appartiennent.

iii) Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facleurs de
cloisonnement différents, la longueur combinée de ces deux compartiments
doit étre déterminée proportionnellement,
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¢) Pour les navires d'au moins 100 métres (330 pieds) de longueur, une des
cloisons principales transversales en arriére de la cloison d’nbordaﬁ doit étre
placée & une distance de la perpendiculaire avant au plus égale A la longueur
admissible. -

d) Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu
qu’aucun paint de ta niche ne dépasse, vers 'exténeur du navire, deux surfaces
verticales menées de chaque bord 4 une distance du bordé égale a un cinquieme
de la largeur du navire définie par la régle 2 du présent chapitre, cette distance
¢tant mesurée normalement au plan diamétral du navire et dans le plan de la
ligne de charge maximale de compartimentage,

Si une partic d'une niche dépasse les limites ainsi fixées, cetie partie est
considérée comme une baionnette et on lui applique les régles du paragraphe e)
de la présente régle. :

¢) Une cloison transversale principale peut étre & balonnette pourvu qu'elle
satisfasse A I'une des conditions suivantes:

i) La iongueur combinée des deux compartiments séparés par la
cloison en question n'excéde pas 90 p. 100 de la longueur envahissable ou
deux fois la longueur admissible, avec la réserve, toutefois, que pour les
navires ayant un facteur de cloisonnement supérieur &4 0,90, la longueur
tt;talp t‘ll:ls deux compartiments en question ne dépasse pas la longueur
admissible,

it} Un compartimentage supplémentaire est prévu par le travers de la
baionnette pour maintenir le méme degré de sécurité que si la cloison était
plane.

iti} Le compariigne_m au-dessus duquel s'étend 1a balonnette ne dépasse
pas la longueur admissible correspondant & une ligne de surimmersion prise
76 millimétres (3 pouces) au-dessous de la baionnette.

f) Lorsqu'une cloison transversale principale présente une niche ou une
balonnette, on la remplace, dans la détermination du cloisonnement, par une
cloison plane équivalente.

£) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes, ou
entre les cloisons planes équivalenies ou enfin la distance entre deux plans
verticaux passant par les points les plus rapprochés des balotinettes, s'il ¥ en a,
;st inféricure a la plus petite des deux longueurs 3,05 métres (10 pieds) plus
p. 100 de la longueur du navire, ou 10,67 métres (35 pieds), une seule de ces
cloisons est acceptée comme faisant partie du cloisonnement du navire tel qu'il
st prescrit par la régle 5 du présent chapitre.

h) Lorsqu'un compartiment principal étanche transversal est lui-méme
compartimenté, s'il peut &tre tabli 4 la satisfaction de I'Administration que,
dans I'hypothése d'une avarie s'étendant sur la plus petite des deux longueurs
3,05 méires (10 pieds} plus 3 p. 100 de {a longueur du navire, ou 10,67 métres
(35 pieds), I'ensemble du compartiment principal n'est pas envahi, une aug-
mentation proportionnelle de la longueur admissible peut &tre accordée par
rapport a celle qui serait calculée sans tenir compte du compartimentage
supplémentaire. Dans ce cas, le volume de la réserve de flottabilité supposé
intact du ¢O1€ opposé 4 I'avarie ne doit pas éire supérieur & celui qui est supposé
intact du coté de I'avarie.

i) Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est inférieur ou £gal a 0,50,
la longueur combinée de deux compartiments adjacents quelcongues ne doit
pas excéder 1a longueur envahissable.

Régle 7
Stabilité des navires aprés avarie

a) Il doit étre prévu pour le navire wntact, dans les diverses conditions
d'exploitation, une stabilité telle qu'aprés envahissement d'un compartiment
principal quelconque restant dans la limite des longueurs envahissables, le
navire, au stade final de l'envahissement. puisse satisfaire aux conditions cj-
dessous.

Lorsque deux compartiments principaux adjacents sont séparés par un
claisonnement avec baionnette répondant aux prescriptions de I'alinéa ¢) i) de
la régle 6 du présent chapitre, la stabilite & 1'état intact don &re telie que le
navire satisfasse A ces conditions, avec les deux ¢omparitments adjacents
supposés envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,50, mais
supérieur a 0,33, la stabilité 4 I'état intact doit étre telle que le navire satisfasse 4
ces condilions avec deux compartiments principaux adjavents guelcongues
envahis.

Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur a 0,33, la
stabilité & I'état intact doit &tre telle que le navire satisfasse 4 ces conditions avec
trois compartiments principaux adjacents quelconques envahis.

b) 1) Les dispositions du paragraphe a) de Ja Fréseme régle sont déter-
minées conformément aux pacagraphes c}, d) et f) de la présente régle par
des caiculs tenant compte des proportions et des caractéristiques de base du
navire, ainsi que de la disposition et de la configuration des compartiments
ayant subi une avarie. Pour ces calculs, on considére le navire comme
étant dans les plus mauvaises conditions de service possibles du point de
vue de la stabilité.

i') Lorsqu'il est proposé d'installer des ponts, des doubles coques ou
des cloisens longitudinales qui, sans &irc &tanches, sont do nature a retarder
séricusement 'envahissement de I'eau, I"'Administration doit donner accord
sur la mesure dans laquelle ces dispositions sont de nature 4 influencer les
résultats des calculs, ’
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iii) En cas de doute sur la stabilité dynamique aprés avaric, I'Adminis-
tration peut demander qu’elle soit Etudite.

¢) Pour le calcul de la stabilité en cas d'avarie, on adopte en général les
perméabilités de volume et de surface suivantes:

Espaces Perméabilité
Destinés aux marchandises, au charbon
ou aux provisions de bord &0
Occupés par des locaux d'habitation 95
Occupés par des machines 83
Destinés aux liquides Qouds

en choisissant entre ces deux derniers nombres celui qui entraine les exigences les
plus sévéres, '

Des perméabilités de surface plus élevées doivent étre adoptées pour les
espaces qui, au voisinage du niveau de I'eau, aprés avarie, ne contiennent aucune
susface appréciable de machines ou de locaux d*habitation €1 pour les espaces qui
ne sont généralement occupés par aucune quantité appréciable de marchandises
ou d'approvisionnements.

d) On suppose que les dimensions de I'avarie considérée sont les suivantes:

i} Etendue longjtudinale: la plus petite des deux valeurs: 3,05 métres
{10 pieds), plus 3 p. 100 de la longueur du navire ou 10,67 métres {35 pieds).
Lorsque le facteur de cloisonnement prévu est égal ou inférieur 4 0,33,
'étendue longitudinale supposés de l'avarie doit &tre augmentée si néces-
saire pour que deux cloisons étanches principales consécutives quelcongues
puissent étre intéressées.

ii) Etendue transversale (mesurée de la muraille du navire vers I'inté-
rieur et perpendiculairement au plan diamétral au niveau de la ligne de
charge maximale de compartimentage}: une distance d'un cinquiéme de la
largeur du navire, telle que définie par la régle Z du présent chapitre,

i) Etendue verticale: du tracé de Ja quille hors membres {ligne deau
zéro) sans limitation vers le haut.

iv) Si une avarie d’une étendue inféricure A celle indiquée dans les alinéas
i}, 1i) et 3i1) du présent paragraphe eniraine des conditions plus séveres du
point de vue de la bande, ou de la hauteur métacentrique résiduelle, une
telle avaric est adoptée comme hypothése des calculs,

e) L'envahissement dissymétrique doit étre réduit au minimum grace a des
dispositions convenables. Lorsqu'il esl nécessaire de corriger de grands angles
de bande, les moyens adoptés pour I'équilibrage daivent, &1 possible, ére auto-
matigues, mais dans tous les cas ol des commandes des traverses d'équilibrage
sont prévues, leur manauvre doit pouvoir se faire d’un point situé au-dessus du
pont de cloisonnement. Ces dispositifs, ainsi que leurs commandes, doivent
étre acceptés par I'Administration, de méme que la bande maximate attcinte
avant la mise en jeu des mesures d'équilibrage. Lorsque des dispositifs d'équili-
brage sont requis, la durée de 'équihbrage ne doit pas excéder 15 minutes. Le
capitaine du navire* doit &tre en possession des renseignements nécessaires
cancernant |'usage des dispositifs d*équilibrage.

f) Le navire, dans sa situation définitive, aprés avarie et, dans le cas d'un
envahissement dissymétrique, aprés que les mesures d'équilibrage ant été prises,
doit satisfaire aux conditions suivanies:

i) En cas d'envabissement symétrique, la hauteur métacentrique
résiduelle doit étce positive et au moins égale 4 50 millimetres (2 pouces),
Elle est calculée par la méthode A déplacement constant.

ii) Dans le cas d'un envahissement dissymétrique, la bande tolale ne
doit pas excéder 7 degrés, saul dans certains cas spéciaux, pour lesquels
I’Administration peut autoriser une¢ bande supplémentaire, résullant de
I'envahissement dissymétrique, pourvu que, en aucun cas, la bande totale au
stade final n'excéde 15 degrés.

i) En aucun cas, la ligne de surimmersion ne doit étre immergée au
stade final de envahissement. S'il est considéré comme probable que la
ligne de surimmersion se irouve immergée au cours d'un stade intermé-
diaire de I'envahissement, I'Administration peut exiger toutes études et
dispositions qu'elle juge nécessaires pour la sécurité du navire.

) Le capitaine doit étre en possession des données nécessaires pour assurer
dans les conditions d'exploitation une stabilité 4 V'état intact suffisante pour
permettre au navire de satisfaire aux conditions ci-dessus dans les hypothéses
d'avarie les plus défavarables restant dans le cadre défini plus haut. Dans le cas
de navires pourvus de traverses d'équilibrage, le capitaine du navire deit ire

informé des conditions de stabilité dans lesquelles les calculs de la bande ont |
été effectuss, et il doit étee averti que si le navire se trouvait, i I'érat intact, dans |

des conditions moins avantageuses, 1 pourrait prendre une bande tropimportante
encasd'avarie.

k) i) L’Administeation ne peut accorder de dérogation aux exigences =
cancernant la stabilité en cas d'avarie, & moins qu'il ne soit démontre que, -

dans toute condition d'exploitation, la hauteur métacentrique, a I'état
intact, résultant de ces exigences est trop £levée pour exploitation envisagee,

*1l con¥ient de se reporter a la recommandation sur une méthode normalis¢e permetiant de
satiefaire aux prescriptions rélatives aux 1ruverses d'équilibrage & bord des navires & passagers,
gui 2 £1€ adopiée par U'Organisation (résolution A 786 (VL1 L

ii) Des dérogations aux prescriptions relatives 4 la stabilité en cas
d'avarie ne doivent étre accordées que dans des cas exceptionnels el sous
réserve que 1'Administration estime que les proportions, les dispositions et
autres caractéristiques du mavire, susccptibles d'&tre pratiquement et
raisonnablement adoptées dans des circonstances d’exploitation particu-
liéres propres au navire, sont kes plus favorables possibles du point de vue
de la stabilité en cas d'avarie.

Régle 8
Lesiage

Lorsqu'un lest liquide est nécessaire, 'eau de lestage ne doit pas en 1
étre admise dans des citernes 4 combustible, Les navires pour lesquets 1l n'est
pratiquement pas possible d*éviter I'admission d’eau dans des citernes 4 combus-
tible doivent &tre équipés d'épurateurs d'eau polluée, donnant satisfaction a
I’Administration, 2 moins qu'il ne soit prévu d’autres moyens admis par I'Admi-
nistration pour I'évacuation des eaux de lestage polludes.

Regle 9
Claisons d'extrémité, clpisons limitant la tranche
des machines, tunnels des lignes d'arbres, etc.

a) i) Un navire doit étre pourvu d'une cloison de coqueron avant ou
d'abordage qui doit étre étanche jusqu'au pont de cloisonnement. Cette
cloison doit étre placée 4 une distance de la perpendiculaire avant égale au
moins 4 5 p. 100 de la longueur du navire ¢t au plus 4 3,05 métres (10 pieds)
plus 5 p. 100 de la longueur du navire,

ii) 8%l existe 2 ["avant une longue superstructure, une cloison étanche
aux intempéries doit &ure établie au-dessus de la cloison d*abordage entre
le pont de cloisannement et le pont situé immédiatement au-dessus. Le
prolongement de la cloison d'abordage peut ne pas étre placé directement
au-dessus de celle-ci, pourvu que ce prolongement soit 4 une distance de la
perpendiculaire avant au meins égale 4 5 p. 100 de la longueur du navire et
que la partie du pont de cloisonnement qui forme baionnétte soit effective-
ment éanche aux intempéries.

b) Il y a également une cloison de coqueron arriére et des cloisons séparant
fa tranche des machines, telle qu'elle est définie par la régle 2 du présent chapitre,
des espaces 4 passagers et 4 marchandises situés A 'avant et 4 ['arridre; ces
cloisons doivent &tre étanches jusqu'au pont de cloisonnement. Toutefois, la
cloison du coqueron arridre peul présenter une baionnelie au-dessous de ce pont,
pourvu que le degré de sécurité du navire en ce qui concerne le compartimentage
ne soit pas diminué de ce fail.

c) Dans tous les cas, les tubes de sortie d'arbres arriére doivent étre en-
fermés dans des espaces étanches de volume modéré. Le presse-étoupe arriére
doit étre placé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace mmfa séparé
du compartiment des tubes de sortic d’arbres arridre et d’un volume assez
réduit pour qu'il puisse &tre rempli par une fuite du presse-étoupe sans que la
ligne de surimmersion soit immergée.

Régle 10
Doubles-fonds

2) Un double-fond doit étre installé de ia cloison du cogueron avant 4 la
cloison du coqueron arriére, dans la mesure ol cela ¢st possible et compatible
avec les caracteristiques et 1'utilisation normale du navire:

i) Les navires dont la longueur est au moins égale & 50 métres (165
picds) et inférieure & 61 métres (200 pieds) doivent dtre pourvus d'un double-
fond s'étendant au moins depuis ['avant d¢ la tranche des machines jusqu'a
la cloison du coqueron &vant ou aussi prés que possible de cette cloison,

ii) Les navires dont la langueur est au mains égale 4 61 métres (200
pieds) et inférieure & 76 métres (249 pieds) doivent étre pourvus d'un double-
fond au moins én dehors de la tranche des machines. Ce double-fend doit
s'étendre jusqu'aux cloisons des coquerons avant et arridre aussi prés que
possible de ces cloisons.

iii) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure 4 76 métres
{249 pieds) doivent &tre pourvus au milieu d'un double-fond s’étendant
jusqu'aux cloisens des coquetrons avant et arriére ou aussi prés que possible
de ces cloisons,

b) L2 o un double-fond est exigé, sa hauteur doit &tre fixée a la satisfaction
de I'Administration et il doit se prolonger en abord vers la muraille de manitre
a protéger efficacement les bouchains, Cette protection est considérée comme
satisfaisante si aucun point de la ligne d'intersection de I'aréte extérieure de la
thle de coté avec le bordé extérieur ne se trouve au-dessous d'un plan horizontal
passant par le point du tracé hors membres ol le couple milieu est cuné par
une droite inclinée & 25 degréz sur I'horizontale et menée par le sommet inférieur
correspondant du rectangle circonscrit 4 la maitresse section.

¢) Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les
aspirations des pompes de cale ne doivent pas étre plus profonds qu'il n’est
nécessaire, et ¢n aucun cas leur profondeur ne doit 8tre supérieure 2 la hauteur du
‘double-fond dans I'axe, diminuée de 457 millimatres (18 pouces); les puisards ne
doivent par ailleurs pas s'étendre au-dessous du plan horizontal défini au para-
graphe b) de la presente régle. Des puisards allant jusqu'au bordé peuvent
cependant &re admis 2 extrémité arriére des tunnels d'arbres des navires &
hélice. D’autres puisards (par exemple [es tanks de retour d'huile de graissage
sous les machines principales) peuvent étre autorisés par I'Administration, si
elle estime que les dispositions d'ensemble assurent une protection équivalente 2
celle que fournit un double-fond conforme aux prescriptions de ia présente
régle.
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d) Il n'est pas nécessaire d'installer un double-fond par le travers des
compartiments étanches de dimensions moyennes, utilisés exclusivement pour
le transport des liquides, 4 condition que, dans 'esprit de I'Administration, la
sécurité du navire dans le cas d’une avarie du fond ou du bordé ne s'en trouve
pas diminuée,

¢) Dans le cas de navires auxquels s'appliquent les prescriptions du para-
graphe d) de la régle 1 du présent chapitre et qui effectuent un service réguiier
dans les limites prévues pour un voyage international court 4 la régle 2 du
chapitre 111, I'Administration peut accorder I'exemption d'un double-fond dans
toute partie du navire compartimentée suivant un facteur ne dépassant pas 0,50,
si elle reconnalt que l'installation d'un double-fond dans cette partie ne serait
pas compatible avec les caractéristiques de base et l'expioitation normale du

navire,

Régle 11

Détermination, marquage et inscription des
lignes de charge de compartimentage

a) Pour assurer le maintien du degré de cloisonnement ¢xigé, une ligne de
- charge correspondant au tirant d’eau adopté pour le calcul de cloisonnement
approuvé doit étre déterminée et marquée sur la muraille du navire. Un navire
ayant des locaux spécialement adaptés aliernativement 4 1'usage des passagers
et au transport de marchandises peut, si I'armateur le désire, avoir unc ou
plusieurs lignes de charge additionnelles, marquées de fagon d correspondre aux
tirants d'eau de compartimentage correspondants, que i"Administration peut
approuver pour les conditions d’exploitation considérées.

b) Les lignes de charge de compartimentage déterminées doivent &tre
mentionnées sur le Certificat de sécurité pour navire & passagers en désignant
par la notation C.1 celle qui se rapporte au cas ol le navire estemployé principale-
ment au service des passagers, ct par les notations C.2, C.3, eic,, celies qui se
rapportent aux autres cas d’ulilisation du navire.

c) Le franc-hord correspondant & chacune de ces lignes de charge doit étre
mesuré au méme emplacement et 4 partir de la méme ligne de pont que les francs-
bords déterminés conformément 4 la convention internationale en vigueur
relative aux lignes de charge.

d) Le franc-bord relatif 4 chaque ligne de charge de compartimentage
approuvée ¢t aux conditions d'exploitation correspondantes doit étre clairement
indiqué dans le Certificat de sécurité pour navire 4 passagers.

¢) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartimentage ne
peut &ire placée au-dessus de la ligne de charge maximale en cau salée corres
pondant soit & "échantillonnage du navire, soit a la convention internationale en
vigueur relative aux lignes de charge.

f) Quelles que soient les positions des marques de lignes de charge de com-
partimentage, un navire ne doit jamais étre chargé de fagon 4 immerger la ligne
de charge correspondant & la saison et 4 la région du globe, tracée conformé-
menl 3 |2 convention internationale en vigueur relative aux lignes de charge.

g) Un navire ne doit en aucun cas &tre chargé de lelle sorte que, lorsqu'il
est en eau salée, la marque de ligne de charge de compartimentage, correspon-
dani 4 la nature de ce voyage particulier #1 aux conditions de service, se irouve
immergée.

Reégle 12
Construction el épreuve initiale des cloisons étanches

a) Chaque cloison étanche de compartimentage, qu'clie soil transversale ou
longitudinale, doit étre construite de maniére 2 pouvoir supporter, avec une
marge de sécurité convenable, la pression due & la plus haute colonne d'eau
qu’elle risque d’avoir & supporter en cas d'avarie du navire, et au moins la pres-
sion due 4 une colonne d'eau s'élevant jusqu'a la lipt de surimmersion. La
construction de ces cloisons doit donner satisfaction & I'Administration.

b) i) Les baionneites et niches pratiquées dans les cloisons doivent &tre
étanches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la
cloison.

iy Quand des membrures ou des barrots traversent un pent élanche ou
une cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches par
leur construction propre, sans emploi de bois ou de ciment.

c) L’essai par remplissage des compartiments principaux n'est pas obliga-
toire. Lorsqu'il n'est pas effectué d'essai par remplissage, un essai a la lance est
obligatoire; cet essai doit étre effectué au stade le plus avance possible de |'aména-

ment du navire, Un examen minuticux des cloisons c¢tanches doit, de toute
agon, £tre effeciué.

d} Le cogueron avant, les doubles-fonds (y compris les quilles tubulaires) et
les doubles-coques doivent étre soumis & uhe épreuve sous une pression cor-
respondant aux prescriptions du paragraphe a) de la présente regie.

¢) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une partie
du compartimentage du navire doivent étre éprouvées pour vérification de I'étan-
chéité sous une charge d'eau correspondant soit & la ligne de charge maximale de
compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de la
quille jusqu'a la ligne de surimmersion, par le travers de ia citerne, en prenant
la plus grande de ces charges; toutefois, la hauteur de charge au-dessus du
plafond de la citerne ne doit &tre en aucun cas inféricure 0,92 métre (3 pieds).
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f) Les essais mentionnés aux paragraphes d) et ¢) de la présente régle ont
pour but de vérifier que les dispositions structurales de cloisonnement sont
étanches 4 l'eau et ils ne doivent pas &tre considérés comme sanctionnant
I'aptitude d’'un compartiment quelconque 4 recevoir des combustibles liquides ou
4 &tre utilisé & d'autres usages particuliers pour lesquels un essai d’un caractére
plus sévére peut étre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide peut atteindre
dans la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la desservent.

Régle 13

Ouvertures dans les cloisons étanches

a) Le nombre des ouvertures praliguées dans les cloisons étanches doit
gtre réduil au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne
exploitation du navire; ces ouvertures doivent élre pourvues de dispositifs de
fermeture satisfaisants.

b) i) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, elc. traversent des

cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent &tre prises

pour maintenir |'intégrité de I'étanchéité de ces cloisons.

ii) 1l ne peut exister sur les cloisons étanches de compartimentage ni
vannes, ni robinets ne faisant pas partie d'un ensemble de tuyautages. .

iii) 11 ne doit pas &tre utilisé de plomb ou aulre matériau sensible 4 la
chaleur pour les circuits traversant des cloisons étanches de compartimen-
tage, lorsque la déiérioration de ces circuits, en cas d'incendie, compro-
mettrait I'intégrité de I'étanchéité des cloisons.

¢) 1) Il ne peut exister ni porte, ni trou d‘homme, ni aucun orifice d'accés:

1) dans la cloison étanche d’abordage au-dessous de la ligne de
surimmergion;

2) dans les cloisons transversaies étanches séparant un local 4
marchandises d'un local & marchandises conligu ou d’une soute &
charbon permanente ou de réserve, saul e¢xceptions spécifides au
paragraphe 1) de la présente régle.

ii) Sauf dans les cas prévus & I'alinéa ii) du présent paragraphe, on ne
peut faire traverser la cloison d'abordage au-dessous de la ligne de surim-
mersion que par un tuyau au plus, pour le service du liquide contenu dans le
coqueron Avant, pourvu que ceé tuyau soit munij d'une vanne 4 fermeture d
vis, commandée d'un point au-dessus du pont de compartimentage et dont
le corps est fixé 4 la cloison d'abordage 4 I'intérieur du coqueran avant.

iii) Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux cspaces de liquides
différents, I'Administration peut permettre que la cloison d'abordage soit
traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun
d'eux satisfaisant aux prescriptions de I'alinéa ii) du présent paragraphe,
pourvu que cette Adminisiration reconnaisse qu'il n'y a pas d"autre solution
pratique que I'installation de ce second tuyau et que, compte tenu du cloi-
sonnement s:mlémcnuirz prévudans le coqueron avant, la sécurité du navire
demeure assurée.

d) i) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes permanentes
des soutes de réserve doivent étre toujours accessibles, saul’ toutefors
I'exception prévue i I'alinéa ii) du paragraphe k) pour les portes des soutes
d’entrepont.

ii) Des dispositions satisfaisantes, telles que la mise en place d'écrans,
doivent &tre prises pour éviter que le charbon n'empéche la fermeture des
portes étanches des soutes 4 charbo-.
¢) Dans les espaces contenant les machines principales et auxiliaires, y

compris les chauditres servant 4 la propulsion et toutes les soutes & charbon
permanentes, il ne doit pas exister plus d'une porte dans chaque cloison étanche
principale transversale, 2 I'exception des portes des soutes A charbon et des
tunnels de lignes d’arbres. Si le navire comporte deux lignes d'arbres ou plus, les
tunnels doivent tre reliés par un passage d'intercommunication. Ce passage ne
doit comporter qu'une seule porte de communication avec 1'espace réservé aux
machines s'il y a deux lignes d'arbres; il ne doit pas comporter plus de deux
portes de communication avec I'espace réservé aux machines §'il y a plus de
deux lignes d’arbres. Toutes ces portes doivent étre & glissiéres et placées de
maniére que leurs seuils soient aussi hauts que possible. La commande 4 main
pour la maneuvre de ces portes & partir d'un point se trouvant au-dessus du pont
de cloisonnement doit 8tre située A I'extérieur de ['espace affecté sux machines,
si cet arrangement est compatible avec une disposition satisfajsante du méca-
nisme correspondant. B
f) i) Les portes étanches doivent &tre du type 4 glissiéres ou du type &
charnitres. Des s de type équivalent peuvent étre admises, a I'exclusion
des portes constituées par des panneaux boulonnés ou des portes se fermant
par la seule gravité ou par la seule action d’un poids.
ii) Les portes a glissiéres peuvent étre:
soit 4 simple commande manuelle,
50it mues ﬁar des sources d'énergie en plus de la commande
manuelle.
l iii} Les portes étanches :utorisées peuvent ainsi étre rangées dans trois
classes:
Classe | - Portes a charniéres;
Classe 2 - Portes i glissiéres 4 commande manuelle;

Classe 3 - Portes & glissidres mues par des sources d'énergic cn plus
. de la commande manuetle,
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iv) Les commandes de toutes les portes étanches, qu'elles soient
actionnées par une source d'énergie ou non, doivent étre capables d'assurer
la fermeture de la porte lorsque le navire a une gite de 15 degrés dans un
sens ou dans 'autre.

v) Les portes étanches de toules classes doivent &tre munies d'indica-
teurs d'ouverture permettant de vérifier, de tous les postes de manceuvre
d'oll ces portes ne sont pas visibles, si clles sont ouvertes ou fermées. Dans
Ie cas oft I'une quelconque des portes &tanches, quelle qu'en soit la classe,
n'est pas disposée pour pouvair fermée d"un poste central de manauvre,
il doit 2tre un moyen de communication directe mécanique, élec-
trique, téléphonique ou tout autre moyen approprié permettant & |'afficier
chargé de la veille d’entrer rapidement en communication avec 12 personne
chargée, d'aprés les consignes préalables, de fermer Ja porte en queslion,

g) Les portes & charniéres (classe 1) doivent étre pourvues de dispositifs de
fermeture 4 serrage rapide manceuvrables de chaque cdté de la cloison, tels que,
par exemple, des tourniquets.

h) Les portes a glissiéres 4 commande manuelle {classe 2) peuvent étre a
déplacement ‘vertical ou horizontal. Le mécanisme doit pouvoir étre maneuvré
sur place des deux cotés et, en outre, d'un point accessible situé au-dessus du
pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle & rotation, ou par un
autre mouvement présentant les mémes garantics de sécurité et d'un type ap-

rouvé. Des dérogations 2 la maneuvre des deux cdtés sont admises s'il est
justifié que sa mise en place est pratiquement impossible du fait de la disposition
des locaux. Dans le cas de manceuvre & main, le temps nécessaire pour assurer la
fermeture compléte de [a porte, le navire étant droit, ne doit pas dépasser 90
secondes, .

i) i) Les portes 4 glissidres mues par des sources d'énergie (classe 3)
peuvent &tre & déplacement vertical ou horizontal. Lorsqu’il est peévu quune
porte doit &tre fermée au moyen d'une source d'énergie d'un poste central
de manceuvre, le mécanisme doit &tre disposé de maniére 2 permettre la
commande des portes sur place, des deux cbtés, au moyen des mémes
sources d’énergie. La porte doit se refermer automatiquement si, aprés
avoir €té fermg au poste central de maneeuvre, elle est ouverte sur place.
De méme, il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée, sans
qu'clle puisse étre oaverie par le poste central de manceuvre. Des poignées
de maneeuvre locale, communiquant avec le mécanisme md par une source
d'énergie, doivent étre prévues de chaque c6té de la cloison et doivent étre
disposées de telle fagon qu'une personne passant par la porte puisse main-
tenir Jes deux poignées dans la position d'ouverture et ne puisse pas faire
fonctionner involontairement le systéme de fermeture, Les portes & glissiéres
mues par des sources d'énergie doivent étre munies d'une commande 3
main, maneuvrable des deux cés de la porle ef, en oulre, d'un paint
accessible au-dessus du pont de cloisonnement par un mouvement de mani-
velle A rotation continue ou par un autre mouvement présentant les mémes
garanties de sécurité et d'un type approuvé, Des dispositions doivent étre
prises pour avertir, par un signal sonore, que le mouvement de fermeture de
la porte est amorceé et va se continuer jusqu’a lermeture compléie. La durée
defx fermeture de la porte doit &tre suffisante pour assurer [a securité,

i) 1l doit y aveir au moins deux sources dénergic indépendantes

capables d’assurer 'ouverture et la fermeture de toutes les portes desservies. -

Chacune d'elles doit ére suffisante pour assurer la manceuvre simultanée
de toutes les portes. Ces deux sources doivent ére contrdlées de b stalion
centrale située sur la passerelle qui doit comporter tous indicateurs néces-
saires pour vérifier que chacune des deux sources d'énergic privues cst
capable d’assurer le service requis de fagon satisfaisante.

iif) Dans le cas de maneuvre hydraulique, chaque source d'énergie doil
étre constituée par une pompe capable de fermer toutes les portes en un
temps av plus égal & 60 secondes. 11 doil exister, en outre, pour 'ensemble
de I'installation, des accumulateurs hydrauliques de capacité suffisante pour
assurer au meins les trois mouvements successifs suivants de I'ensemble
des portes: fermeture—ouverture—{ermeture, Le fluide ulilisé doit rester
incongelable pour les températures susceptibles d'étre renconirées par le
navire durant son service.
1) i) Des portes étanches i charniéres (clusse t) peuvent &tre admises duns
les parties du navire affectées aux passagers et 4 I'équipage, ainst que dans
les locaux de service, & condition qu'elles soient placées au-dessus d'un
pont dont la surface inférieure, 4 son point le plus bus en abord, se trouve
au moins 4 2,13 métres (7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximale
de compartimentage.

ii) Les portes ¢tanches dont le seuil est situc au-dessus de la ligne de .

charge maximale et au-dessous de la ligne definie 4 Ualinéa précédent
doivent étre du type 3 glissiere et peuvent &re & commande manuelle (clas-
se 2), sauf sur les navires effectuant de courts vovages internationaux ¢t ayant
un facteur decloisonnementinféricur oudgali 0.50vittautes ves portes doivent
étre manceuvrées par des sovrces d'énerpic. Lemploi de sources d'énergic
est exigé pour la manceuvre des porles établics du passape des conduits des
cales frigorifiques et conduits de ventilation ou de titage forcé, si ces conduits
traversent plus d’un cloisonnement principal étanche de compartimentage,
k) i) Les portes étanches devanl étre & certains nioments ouverles o Ly
mer, et dont le scuil est situ¢ au-dessous de la ligne de charge maximale de
compartimentage, doivent étre i glissiéres. Les régles survantes doivent leur
étre appliquées:
1) 8i le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d'entrée
des tunneis de lignes d'urbres) excede cing, toutes ces portes, ainsi
que cetles des entrées des lunnels de lignes d'arbres, des conduits de
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ventilation ou de tirage forceé, doivent étre manceuveées au moyen de
sources d'énergie {classe 3} et pouvoir éire fermées simulianément d'un
poste central de manceuvre situé sur la passerelle,

2) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d'entrée
des tunnels de lignes d'arbres) est compris entre un el cing:

2) 5i le navire n'a pas d'espaces & passagers au-dessous du
pont de cloisannement, Loutes les portes précitées peuvent étre
manceuvrées 4 [a main (classe 2).

b) Si le navire comporte des espaces % passagers au-dessous
du pont de cloisonnement, toutes les portes précitées doivent
étre mues par des sources d'énergie (classe 3) et pouvoir étre
fermées simultanément d’un poste central de manceuvre situé
sur la passerelle.

3} Sur tout navire, s'il n’y a, au total, dans I'espace affecté aux
machines et dans les cloisons limitant cet espace, que deux portes
étanches, I' Administration peut autoriser pour ces deux portes I'emploi
de la manceuvre 2 main seulement (classe 2).

ii) §'il existe entre les soutes A charbon dans les enlreponts au-dessous
du pont de cloisonnement des portes étanches & glissiéres qui peuvent, ala
mer, étre occasionnellement ouvertes pour la manipulation du charbon,
'emploi de sources d'énergie est exigé pour la maneuvre de ces portes.
L’ouverture et la fermeture de ces portes doivent &tre mentionnées au Journal
de bord preserit par I'’Administration, .

1} i) Dans fe cas ot PAdministration est convaincue que [‘installation de
telles portes présente le caractére d’une nécessité absolue, des portes étanches
de construction satisfaisante peuvent étre admises sur les cloisons étanches
d'entrepont des locaux A marchandises. Ces portes pourront étre du
type & charniéres ou du type roulantes ou coulissantes, étant entendu
qu’elles ne doivent pas comporter de commande & distance. Ces portes
doivent &tre placées au niveau le plus &levé et aussi loin du bordé extérieur
qu'il est compatible avec leur utilisation pratique mais, en aucun cas, leurs
bords verticaux extérieurs ne doivent &tre placés 3 une distance du bordé
extéricur inférieure & un cinquiéme de la largeur du navire telle qu'elle est
définic A la régle 2 du présent chapitre, cette distance étant mesurée per-
pendiculairement au plan longitudinal de symétrie du navire, sy niveaw de
la ligne de charge maximale de compartimentage.

ii) Ces portes doivent &tre fermées avant le départ et maintenues fermées
pendant la navigation; les heures de leur ouverture 4 I'arrivée au port
et de leur fermeture avaat le départ du port doivent 8tre inscrites au journal
de bord. 8i I'une quelconque de ces portes demeure aceessible en cours de
voyage, elle doit comporter un dispositif qui empéche une ouverture non
autorisée, Lorsgu‘il existe des portes de cette nature, leur nombre et le
détail de leur disposition font l'objet d'un examen spécial par I'Admi-
nistration.

m) L'emploi de panneaux démontables en tole n'est toléré que dans la
tranche des machines. Ces panneaux doivent toujours étre en place avamt
'appareillage; ils ne peuvent étre enlevés 4 la mer si ce n'est en cas d'impérieuse
nécessité. Les précautions nécessaires daivent &tre prises au remontage pour
rétablir Ja parfaite étanchéité du joint.

n) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation,
sauf si le service du navire exige qu'elles soient ouvertes. Dans ce cas, elles
doivent toujours étre prétes A &tre immédiatement fermées.

0) i} Si des tambours ou tunnels reliant les logements du petsonnel aux

chaufleries, ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre

but, sont ménageés & travers les cloisons transversales tanches, ces tambours

ou tunnels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la régle 16

du présent chapitre. L'accds & 'une au moins des extrémités de ces tunnels

ou tambours, si I’on s'en sert 4 la mer comme passage, doit étre réalisé par
un puits étanche d'une hauteur suffisante pour que son débouché soit au-
dessus de [a ligne de surimmersion. L’acces 4 autre extrémité peut se faire
par une porie étanche du type exigé par son emplacement dans le navire.

Aucun de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de comparti-

mentage immédiatement en arriére de [u cloison dabordage.

ii) Lorsqu'il est prévu des tunnels cu tambours pour tirage forcé
traversant les cleisons étanches transversales principales, le cas goit étre
spécialement examiné par I'’Administration.

Regle 14
Ouvertures dans le bordé exiérienr au-dessous de la ligne de surimmersion
a) Le nombre d’ouvertures dans le hordé extérieur doit 8tre reduit au mini-
mum compatible avec les caractéristiques de base du navire et ses conditions
normales d'utilisation.

b) La disposition et I'efficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver-
tures pratiguées dans le bordé extérieur du navire doivent correspondre au but &

. atteindre et & 'emplacement ot ils sont fixés; ils doivent, d'une maniére générale,

étre 4 la satisfaction de I'Administration.
€) i) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de Pouverture d’un hublot
quelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur le bordé parallélement au
livet du pont de cloisonnement, et ayant son point le plus bas & 2§ p. 100
de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximale de com-
partimentage, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots
fixes.



N° 5010 — 24 rabii I 1423 (6-6-2002)

BULLETIN OFFICIEL 587

%

it) Tous les hublots dont les bords inféricurs sont en dessous de la
ligne de surimmersion, autres que ceux qui, en application de ['alinéa i)
du présent paragraphe, sont du type fixe, doivent étre construits de telie
sorte que nul ne puisse les ouvrir sans ['autorisation du capitaine.
iti} 1} 8i, dans un entrepont. le bord inféricur des hublots du type
prévu 4 l'alinéa ii) du présent paragraphe est situé au-dessous d'une
ligne tracée parallelement au livet du pont de cloisonnement, et ayant
son point le plus bas 4 1,37 metre (4} pieds) plus 2} p. 100defa largeur
du navire, au-dessus de la flottaison au dé‘part du port, tous les hublots
de cet entrepont doivent étre fermés de fagon élanche et a clef avant
I'apparcillage et ils ne doivent pas étre ouverts avant que le navire
nentre dans un port. 1l y a lieu, le cas échéant, de tenir compte du fait
que le navire est en eau douce.

2) Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur
fermeture 4 clef avant le départ sont inscrites au journal de bord
prescrit par I'Administration.

3) 8i un ou plusieurs hublots sont situés de tclle fagon que les
prescriptions de 'alinéa ¢} iii} 1) leur soient applicables lorsque le navire
est & sa ligne de charge maximale de compartimentage, I'Administra-
tion peut préciser le tirant d'eau moyen le plus élevé pour lequel les
hublots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus
de la ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonnement et
ayant son point le plus bas a 1,37 métre (44 pieds) plus 24 p- 100 de la
largeur du navire au-dessus de la flottaison du navire correspondant & ce
tirant d'eau moyenet pour lequel, parconséquent, il est permisde prendre
la mer sans fermer ces hublots & clef auparavant, et de les ouvrir en mer
sous la responsabilité du capitaine au cours du voyage vers le port
suivant. Dans les zones tropicales, telles qu'elles sont définies dans la

convention internationale en vigueur relative aux lignes de charge, ce
tirant d'cau peut étre augmenté de 305 millimétees (1 pied).

d) Des tapes 4 charniéres d'un modéle efficace et dis s de maniére &
pouvoir &tre aisément et effectivement fermées et verrouillées de fagon étanche
doivent &tre installées sur tous les hublots, sous réserve du fait que, sur I'arridre
du huititme de la longueur du navire & partir de la perpendiculaire avant, et
au-dessus d'une ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonnement, et
ayant son point Je plus bas & 3,66 métres (12 pieds) plus 24 p. 100 de la largeur du
navire au-dessus de la ligne de charge maximale de compartimentage, les tapes
peuvent étre amovibles dans les locaux réservés gux passagers, autres que ceux

réservés aux passagers d'entrepont, 4 moins que, en vertu de la convention

intermationale en vigueur relative aux lignes de charge, clles ne doivent éire
inamovibles. Ces tapes amaovibles doivent étre déposées & proximité des hublots
qu'elles sont destinées a fermer.

c) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles ¢n cours de naviga-
tion doivent étre fermés et condamnés avant "appareillage.

f) 1) Aucun hublot ne peut étre installé dans les locaux affectés exclusive-

ment au transport de marchandises ou de charbon.

ij) Des hubiots peuvent toutefois étre installés dans des espaces
affectés alternativement au transport de marchandises ou de passagers,
mais ils doivent &tre construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir
ces hublots ou leurs tapes sans I'autorisation du capitaine.

iii) 8i des marchandises sont {ransportées dans ces espaces, les hublots
et leurs tapes doivent étre fermés a clef et de fagon éianche avant que les
marchandises ne soient chargées, et ia fermeture et le verrouillage des
hublots et des tapes doivent faire ['objet d’une mention au journal de bord
prescrit par ' Administration.

g) Aucun hublot i ventilation automatique ne peut étre irstallé dans le
bordé extéricur du navire au-dessous de la ligne de surimmersion sans
autorisation spéciale de I'Administration.

h) Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres ouvertures
similaires dans le bordé extérieur doit étre réduit au minimum, soit en utilisant
chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible de tuyaux, sani-
taires ou autres, soit de toute autre maniére satisfaisante.

i) 1) Toutes les prises d'eau et décharges dans le bordé exténieur doivent
éure disposées de fagon & empécher toute introduction accidentelle d'eau
dans le navire. L'emploi du plomb ou d’autre matériau sensible 4 la chaleur
est interdit pour les luyaux des prises d’eau ou des décharges a la mer ou
pour tout autre usage pour lequel la détérioration de ces tuyaux en cas
d’incendie provoguerait un risque d’envahissement.

ii) 1) Sous réserve des dispositions de I'alinéa iii} du présent para-

graphe, chaque décharge séparée partant de locaux situés au-dessous

de la ligne de surimmersion et traversant le bordé extérieur doit tre
pourvue, soit d'un clapet automatique de non-retour muni d'un moyen
de fermeture direct, mancuvrable d'un point situé au-dessus du pont
de cloisonnement, seit de deux soupapes automatiques de non-retour

sans moyen de fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée -

de telle sorte qu'elle soit toujours accessible pour &tre visitée dans les
circonstances de service, et d'un type normalement fermé.

. 2) Lorsqu'on emploie des valves & commande de fermeture
directe, les postes de manceuvre au-dessus du pont de cloisonnement

doivent toujours &tre facilement accessibles et ils doivent comporter
des indicateurs d'ouverture et de lfermeture.

iii) Les prises d’eau et décharges principales et auxiliaires communiquant
~ avec les machines doivent étre pourvues de robinets et de vannes inter-

posés, a des endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et le bordé
extérieur, ou entre Jes tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieus.
i} 1) Les coupées, portes de chargement ¢t sabords & charbon situés au-
dessous de Ja ligne de surimmersion doivent &tre de résistance suffisante. [Is
doivent éird efficacement fermés et assujetlis avant 1'appareillage et rester
fermés pendant la navigation.

if) Ces ouverlures ne doivent en aucun cas étre situées de fagon que
leur point le plus bas se trouve au-dessous de la ligne de charge maximale
de compartimentage.
k) i) Les ouvertures intérieures des manches a escarbilles, manches &
saletés, etc. doivent étre pourvues d’un couvercle

ii} i ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de surimmersion,

- le couvercle doit &tre étanche, ¢t on doit, en outre, installer dans la manche

un clapet de non-retour placé dans un endroil accessible au-dessus de la

ligne de charge maximale de compartimentage. Quand on ne se sert pas de
la manche, le couvercle et le clapet doivent étre fermés et assujettis.

Régle 15
Construction et épreuves initiales des portes étanches, hublots, ete,

a) i) Le tracé, les matériaux ulitisés et la construction des portes étanches,
hublots, coupées, sabords & charbon, l&ortes de chargement, soupapes,
tuyaux, manches A escarbilles et 4 saletés visés dans les présentes Régles
doivent étre 4 la satisfaction de I' Administration.

. i} Le cadre des portes étanches verticales ne doit présenter a s partie
inférieure aucune rainure ol pourrait se loger de la poussiére risquant
d'empécher la porte de se fermer convenablement.

iii) Tous les robinets et vannes des prises d'sau ou des décharges 4 la
mer situés au-dessous du pont de cloisonnement, ainsi que leurs laisons &
la cogque, doivent &tre en acier, en bronze ou tout autre matériau ductile
prmql\(ésésu fonte ordinaire ct les matériaux similaires ne doivent pas

tre utilisés.

b} Toute porte étanche doit étre soumise a un essai A I'eau sous une pression
correspondant A la hauteur d'eau jusqu’au pont de cloisonnement. Cet essai
doit &tre fait avant I'entrée en service du navire, soit avant, soit aprds mise
en place de la porte & bord,

Régle 16
Construction et épreuves initiales des ponts étanches, tambours, etc,

a} Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles tubulaires
¢t manches de ventilation doivent étre d’un échantillonnage équivalent 4 celui
des cloisons étanches placées au méme niveau, Le mode de construction utilisé
pour assurer I'étanchéité de ces éléments, ainsi que les dispositifs adoptés pour
la fermeture des ouvertures qu'ils comportent, doivent &tre & la satisfaction de
I'Administration. Les manches de ventilation et les tambours étanches doivent
s'¢lever au moins jusqu'au niveau du pont de cloisonnement.

. b) Lorsqu'ils sont étanches, les tambours, tunnels et manches de ventilation -
doivent étre soumis 4 une épreuve d’étanchdité a la lance aprés leur construction;
:j essai des ponts ¢tanches peut étre effectu soit 2 la lance, soit en les recouvrant

cau.

Régle 17
Etanchéité au-dessus de la ligne de surimmersion

, @) L'Administration peut demander que toutes les mesures pratiques et
raisonnables soient prises pour limiter 'entrée et I'écoulement de I'eav au-dessus
du pont de cloisonnement. De telles mesures peuvent comporter 'installation

de cloisons ¢tanches partielles ou de porques. Lorsque des cloisons partielles ou
des porques sont sinsi installées sur le pont de cloisonaement dans le prolonge-
ment ou & proximité du prolongement de cloisons principales,

doivent &tre raccordées de fagon étanche au bordé et au pont de cloisonnemen
de maniére & empécher I'écoulement de I'eau le long dup;:nt lorsque Je naw‘r‘e’
avarié est en position inclinée. Si une telle cloison étanche partieile nie se trouve
pas dans le prolongement de la cloison étanche située au-dessous du pont, la
partie du poat de cloisonnement située entre les deux doit 8fre rendue &anche,

b) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit étre
é_muche, en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaires, il ne laisse pas
I'eau sgﬁnémr de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées daas le pont
m 2 la mer doivent &tre pourvucs de surbaux de hauteur et de résistance

16antes, et munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les fermer
rapidement et de les rendre £tanches & la mer. Si le pont posskde un pavois, des
sabords de : 4 la mer et (ou) des dalots doivent &tre instailés polr évacuer
rapidement I'eau des ponts exposés 2 la mer par tous les temps.,

<) Les hublots, les portes de coupées, les portes de chergemen les sabords
4 charbon et autres dispositifs fermant les ouegnum pnuq'l:én dla'am le bordé -
extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion doivent &tre convenghlement -
:liessmté; et ﬁomtrlu_tlt.s et pmenl' o:r ‘;Teu résistance suffisante eu égard au compar-

ment dans lequel ils sont et ¥ position par ra; &
maximale de compsrtimnl:’an. g prrrappariitligne de chaspe
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d) Des tapes intérieures robustes, disposées de manidre & pouvoir &ue
facilement et e ent fermées ¢t assujetties de fagon étanche, doivent tre
prévues pour tous les hublols dans les espaces situés au-dessous du pont is-
médiatement au-dessus du pont de cloisonnement.

Rigle 18
Installations d'asséchement sur les navires & passagers

a} Tout navire doit dtre muni d’une installation de pompage efficace permet-
tant d’dpuiser et d’assécher un compartiment étanche quelcongue, dans la
mesure pratiquement possible i la suite d’une avarie, et ucla que le navire s0it

droit ou incling; il y a exception pour les compartiments qui ne sont utilisés que
pour contenir en permanence du combustible liquide ou de 'eau. A cet effet, des
aspirations latérales sont en général nécessaires, sauf dans les partigs resserrées
aux extrémités du pavire ol une seule aspiration peut étre considérée comme
suffisante, Dans les compartiments qui ne sont pas d'une forme usuelle, des
aspirations supplémentaires peuvent étre exigées, On doit prendre (es disposi-
tions nécessaires pour assurer l'écoulement de l'eau vers les aspirations du
compartiment. Lorsque I"Administration admet, pour certains compartiments,

que les dispositifs d’asséchement peuvent étre inopportuns, eile peut dispenser de .

l'application de cette prescription, si les calculs faits suivant les termes du
paragraphe b) de la régle 7 du présent chapitre démontrent que la sécurité du
navire n'en sera pas réduite. Des moyens efficaces doivent étre prévus pour
I"évacuation de I'eau des cales frigorifiques,

b) i) Les navires doivent &tre munis d'au mains trois pompes actionnées
par une source dénergie et reliées au collecteur principal d'asséchement,
l'une d'entre clles pouvant étre conduite par la machine principale. Quand
le critérium de service est égal ou supérieur & 30, une pompe indépendante
supplémentaire actionnée par une source d'énergie doit &tre prévue.

ii) Le tableau ci-dessous donne le nombre de pompes exigible:

* Critérium de service Moins de 30 W et plus
Pompe conduite par |a machine principale
(peut &tre remplacée par une pompe
indépendante) ! 2 7
Pompes indépendantes ' 2 k|

iii) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service peuvent
£tre considérées comme des pompes d’asséchement indépendantes si elles
sggg pourvues deg lisisons nécessaires avec le réseau du tuyautage d'as-
séchement,

<) Dans toute la mesure du possible, les pompes d’assechement actionnées
par une source d’énergic doivent étre placées dans des compartiments étanches
séparés et situés ou disposés de telle sorte qu'il soit peu probable qu'une méme
avari¢ puisse en amener 'envahissement rapide et simultané. Si les machines et
les chaudigres sont instaliées dans deux ou plus de deux compartiments étanches,
les pompes susceptibles d'étre utilisées comme pompes d'asséchement doijvent,
autant que possible, &tre réparties dans ces divers compartiments.

d) Sur les navires de 91,5 métres (300 pieds) de [ongueur ou davantage, vu
dont le critérium de secvice est égal ou supérieur & 30, toutes mesures nécessaires
doivent étre prises pour qu'une au moins des pompes d’asséchement mues par
une source d'énergie puisse &tre utilisée normalement au cas od le navire
viendrait & étre envahi 3 Ja mer. Cette condition est considérée comme cemplie
si; :

i) unc des pompes exigées est ure pompe de secours d'un Lype sub-
mersible éprouvé, ayant sa source d'énergle située au-dessus du poni de

‘cloisonnement, ou si

i} les pompes et les sources d’énergie correspondantes sont réparties
suria toagucur dy pavire de (elle maniére que, pour tout envahissement que
le navire doit Etre en mesure de supporter, une pompe au moins située dans
un compartiment exempt d’avaries puisse étre utilisée.

¢) Chaque pompe d'asséchement exigée, 4 l'exception des pompes sup-
plémentaires qui peuvent étre prévues pour les coquerons séulement, doit étre
disposée de manicre 4 pouvoir aspirer dans un compartiment guelconque pour
lequel I'asséchement est exigé cn application des dispositions du paragraphe a)
de la présente régle.

f) i) Chaque pompe d'asséchement miue par uné source d'énergie doit
étre capable d'imprimer 4 I'sau dans Je collecteur principal d'aspiration
prescrit une vitesse d’au moins 122 metres (400 pieds) par minute. Les
pompes d'asséchement indépendantes actionnées par une source d'énergie et
placées dans la tranche des machines doivent avoir des aspirations directes
dans les divers compartiments de cette tranche, avec cette réserve qu'il ne
peut Etre exigé plus de deux aspirations pour 'unr quelconque de ces com-
partiments. Lorsque de telles aspirations sont au nombre de deux ou plus, on
doit en prévoir ay moins une & babord et I'autre & tribord. L'Administration
peut exiger que les pompes d'asséchement indépendantes actionnées par une
source d’énergie et placées dans d'autres compartiments aient des aspira-
tions directes séparées. Les aspirations directes doivent étre convenablement
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disposées et celles qui sont situées dans un c'ommiment de lg tranche des
machines doivent étre d"un diamétre au moins égal & celui qui est exigé pour
le collecteur principal d'aspiration.

i) Sur les navires chauffant au charban, on doit instafler dans ia
chaufferie, en sus des autres aspirations prévues par la nte- , un
tuyau d'aspiration flexible de diamétre convenable et de fongueur suffisante
Qui puisse étre relié & V'aspiration d’une pompe indépendante mue per une
source d'énergie.

g) i) Dans la tranche des machines, en plus de I'aspiration ou des pira-
tions directes prescrites au paragraphe f) de fa présente régle, une &Zpira-
tion directe 4 partir d'un niveau convenable pour I'asséchement doit étre
branchée sur la pompe de circulation principale; cette aspiration est
situde dans le compartiment de [a tranche des machines od se trouve la
pompe précitée et est munie d'un clapet de non-retour. Le diamdtre du
tuyau de cette aspiration directe doit étre au moins aux deux tiers de
celui de lorifice d'aspiration de la pompe pour ies navires 4 vapeur ef égal &
celui de l'orifice d'aspiration de la pompe pour les navires & moteur,

i) Si, de I'avis de I'Administration, ja pompe de circulation principale
ne convient pas pour desservir une telle aspiration directe, cette dernidre,
insjallée dans les mémes conditions, doit ére branchée sur la pompe indé-
: pendante Ja plus importante mue par une source d'énergie; le diamétre du
. tuyau de I'aspiration directe ainsi branchée doit étre égal & celui de Porifice

d'aspiration de la pompe intéressée. Le débit de cette pompe, lorsque I'sapira-
tion stglrt&e geré?::; est en service, doif &ire supérieur, d'une quantité & la
satisfaction ‘Administration, 3 celui qui est exigé pour unc

d'asséchement de 'installation, 4 e .

. ili} Les tiges de commande des organes de sectionnement de "aspira-
tion directe et, éventuellement, de la prise d'eau & la mer, doivent monter
nettement au-dessus du parquet du local des machines.

_ iv) Si le combustible est, ou peut étre, du charbon, et ¢'il n'y a pas de
cloisons étanches entre les machines et les chauditres, il doit ire installé
pour toute pompe de circulation principale conforme aux dispositions
prévues a I'alinéa i) du présent paragraphe un refoulement & la mer soit
direct, soit passant par la sortie d'eau de circulation.

h} i} Le tuyautage desservant les pompes exigées pour {"asséchement des
compartiments des machines ou des cales 4 marchandises doit 8tre entiére-
ment distinct du tuyautage emgloyé z&our le remplissage ou I'dpuisement des
compartiments 3 cau ou & combustible liquide.

ii) Les tuyaux dasséchement situés 4 l'intérieur ou au-dessous des
soutes 4 charbon et des soutes & combustible liquide, aingi que dans Jes
compartiments des machines ¢t dans les chauferies, y compris les locaux
renfermant des pompes 4 combustible liquide ou des caisses de décantation,
doivert étre en acier ou tout autre matériau approuve.

i) Le diamétre du collecteur principal doit étre calculé & partir de 1a formule
suivante, élant entendu que le diamétre intérieur réel du collecteur principal peut
avoir une des valeurs normalisées les plus proches jugées acceptables par FAd-
ministration:

d=168 v/ L{B+D)+25

ol dest le diamétre intéricur du collecteur principal, en millimétres,
L ¢t B sont la longueur et la largeur du navire en métres au sens de la
définition de la régle 2 du présent chapitre, et
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonnement,
en métres;

ou

s L{B+D)

d J ©D) 11

ol d est le diamétre intérieur du collecteur principal, ¢n pouces,

L et B sont la longueur et la largeur du navire en pieds au sens de la
définition de la régle 2 du présent chapitre, et

D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de cloisonpement,
en pieds. 4

Le diamétre des dérivations doit étre déterminé au moyen de régles & établir par
I"Administration.

b La disposition du tuyautage d'asséchement et du tuyautage des ballasts
doit étre telle que I'eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les
compartiments des machines ou dans les cales & marchandises, ni d'un compartj.
ment quelconque dans un autre. En particulier, on doit prendre des mesures pour
éviter qu'une citerne desservie par des aspirations branchées sur le tuyauta
d'asséchement et sur celui des ballasts ne puisse, par inadvertance, étre remplie
d'eau de mer quand elle contient une cargaison ou vidée quand elle contient du
lest liquide.

k} Des mesures doivent dtre prises pour qu'un compartiment desservi per
une aspiration d’asséchement ne puisse étre envahi dans I'hypothése ol le
tuyau correspondant viendrait 4 étre brisé ou avarié dans unautre compartiment
par collision ou par échovage. A cette fin, lorsque le tuyau en question se trouve,
en une partie quelconque du navire, & unc dislance du bordé inférieure & un
cinquigme de la largeur du navire (cette distance étant mesurée perpendiculaire-



589

ment au plan longitudinal au niveau de la ligne de charge maximale de comparti-
mentage) ou dans une quille tubulaire, il doit étre pourvu d'un clapet de non-
retour dans le compartiment contenant I'aspiration, _

1) Tous les robinets, vannes, boites de distribulion faisant partie du systéme
d'asséchement doivent étre placés en des endroits ol ils soient toujours acces-
sibles dans les circonstances normales. lls doivent &tre disposés de teile sorte
qu'en cas d'envahissement on puisse faire aspirer une des pompes d'asséche-
ment dans un compartiment quelconque;; en outre, la mise hors service de toute
pompe ou de son tuyau de raccordement au collecteur principal, lorsqu’ils sont

situés 4 une distance du bordé inférieure & un cinquidme de la largeur du navire,
ne doit pes empécher d'utiliser le reste de I'installation d'asséchement. 5’it n'y a
qu'un réseau de Lluyaux commun & toutes les pompes, les vannes et robinets qu'il
est nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir
étre commandés d'un Foiut situé au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en
plus du réseau principal de tuyautage d’assdchement, il y 2 un réseau de secours, it
doit &tre indépendant du réseau principal, et disposé de telle sorte qu'une pompe
puisse aspirer dans un compartiment quelconque en cas d'envahissement; dans
ce cas, il est seulement indispensable que les robinets et vannes nécessaires au
fonctionnement du réseav de secours puissent étre commandés d’un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement,

m) Tous les dispositifs de commande des robinets et vannes, mentionnés au
paragraphe 1) de la présente régle, qui peuvent étre commandés d'un point
situé au-dessus du pont de cloisonnement doivent dtre clairement repérés a
chaque emplacement de commande et munis d'indicateurs permettant de voir
si les organes de sectionnement intéressés sont ouverts ou fermeés. .

’ Rigle 19
Renseignements sur la stabilité des navires d passagers et navires de charge*

3) Tout navire 4 passagers et tout navire de charge doivent subir, aprés
leur achévement, un essai permettant de déterminer les éléments de leur stabilité.
Le capitaine doit recevoir tous les renseignements qui lui sont nécessaires pour
lui permettre d’obtenir, d'une maniére simple et rapide, les caractéristiques
précises de stabilité du navire dans toutes les conditions de service; une copie
de ces renseignements doit &tre remise 4 I'Administration.

b} Si un navire subit des modifications ayant pour effet de modifier de fagon
appréciable les renseignements sur Ja stabilité fournis au capilaine, de nouveaux
r?r“mgémmmls doivent étre fournis. Si nécessaire, un nouvel essai de stabilité est
cffectué.

¢) L’Administration peut dispenser un navire donné de I'essai de stabilité si .

clle dispose des dléments de base déduits de Uessal de stabilivé d'un navire
identique et s'il est établi, & sa satisfaction, que tous les renseignements relatifs
4 la stabilité du navire en cause peuvent étre valablement utilisés.

d) L'Administration peut également dispenser de l'essai de stabilité un
navire ou une catégoric de navires spécialement destinés au transport de liquide
ou de minerai en vrac lorsque les données existantes pour des navires semblables
démontrent clairement que, étant donné les proportions et les dispositions du
navire, il aura, dans toutes les conditions de chargement probables, un module
de stabilité plus que suffisant. 7

Rigle 20
Documents pour le contrdle du navire en cas d'avarie

Des plans o0 figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des
compartiments étanches, les ouvertures qui y sont pratiquées avec leurs dis-
positifs de fermeture et 'emplacement des commandes, ainsi que les disposi-
tions & prendre pour corriger toute gite causée par I'envahissement, doivent étre
exposés de maniére permanente 4 la vue de U'officier ayant la responsabilité du
navire. En outre, des opuscules contenant les mémes renscignements doivent
€tre mis 4 la disposition des officiers du navire.

Régle 21
Marguage, manatuvres et inspections périodiques
des portes étanches, elc.
a) Cette régle s'applique aux navires neufs el aux navites existants.

b) II doit étre procédé chaque semaine a des exercices de manceuvee des
portes ¢étanches, des hublots, des robinets ou vannes et des organes de fermeture
des dalots, des manches 4 escarbilles et des manches 4 saletés. Sur les navires
eflectuant des voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice compiet
doit avoir licu avant I'appareillage et d'autres ensuite pendant la navigation, &
raison d'un au moins par semaine. Sur tows les navires, les portes étanches
doat la maneuvre comporte I'emploi d'une source d'énergie et les partes A
charniéres des cloisons transversales principales qui sont utilisées 4 la mer doivent
Etre manceuvrées quotidiennement.

c) i) Les portes étanches, y compris les mécanismes et indicateurs cor-
respondants, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour
rendre un compartiment étanche, et toutes celles qui commandent la
manaeuvre des traverses d’équilibrage utilisables en cas d'avarie, doivent
étre périodiquement inspectées 4 la mer & raison d’une fois au moins par
semaine.

*1l convient de se reporter 4 la recommandation relative 4 la stabilité  ['état intact des navires

:" plis'gm i.:ufi“ n(lmm de chA i ??;nf\lqonguur inférieure & 100 ;ultm. qui m é1é gdopiée

rganisation (résolution A.16T(ES el gux amendements & cette recommandation
adoptés par ['Organisation {résolution A.206 %VIIJJ,

ii) Ces portes, vannes el mécanismes doivent comporter les indica-
tions permettant de les manceuvrer avec le maximum de sécurité.

Riégle 22
Mentions au journal de bord

a) Cette régle s'applique aux navires neufs et aux navires existants.

b) Les portes 4 charnidres, panneaux démontables, hublots, coupées, portes
de chargement, sabords &4 charbon ¢t autres ouvertures qui doivenL rester
fermées pendant la navigation en application des présentes Régles doivent 2tre
fermés avant I'appareilluge. Mention des heures de fermeture de tous ces organes
et des heures auxquelles auront €té ouverts ceux dont les présentes Régles per-
mettent "ouverture doit étre faite au journal de bord prescrit par I'Administra-
tion.

©) Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par la Tégle
21 du présent chapitre doit €tre faite au journal de bord; toute défectuosité
conslatee y est explicitement notée.

PARTIE C - MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES*

{La partie C s'applique aux navires 4 passagers et aux navires de charge)

Rigle 23 ~
Généralités

a) A bord des navires 4 passagers, les installations électriques doivent Bire
telles que:

1) les services essentiels au maintien de la sécurité soient assurés dans
toutes les circonstances nécessitant des mesures de secours;

i) la sécurité des passagers, de I'équipage et du navire soit assurée i
|'égard des accidents dorigine électrique,

b) Les navires de charge doivent se conformer aux rigles 26, 27, 28, 29, 30 et
32 du présent chapitre.

Régle 24
Source d'énergie électrigue principale sur les navires & passagers

a) Tout navire & passagers sur lequel I'électricité constitue le seul moyen
d'assurer les services auxiliaires indispensables & sa propulsion et d sa sécurité
doit étre pourvu d’au moins deux groupes générateurs principaux. La puissance
de ces groupes doit Etre telle qu'il soit encore ﬂouible d'assurer le fonctionne-
ment des services mentionnés 4 I'alinéa a) i) de la régle 23 du présent chapitre en
cas d'arrét de |'un des groupes, '

b) Lorsqu'il n'y a qu'une station génératrice principale, le tableau princi
de distribution est placé dans la méme tranche verticale principale d'm
Lorsqu'il y a plusieurs stations génératrices principales, il est admis qu'il n'y ait
qu'un tableay principal de distribution.

Régle 25
Source d'énergie électrigue de secours sur les navires & passagers

a) Une source autonome d'énergic électrique doit 8we placée au-dessus du
pont de cloisennement ¢t en dehors des tambours de | il propulsif. §a
position par rapport & la source ou aux sources d’énergie électrique principales
doit étre telle que I'Administration puisse considérer qu'un incendie ou tout
autre accident dans la tranche des machines, telle qu'elle est définie au paragra-
phe h) de la régle 2 du présent chapitre, n'affecte pas I'alimentation ou la distribu-
:.jim;' d';lénergic de secours, Elle ne doit pas étre placée sur I'avant de la cloison

‘abordage. :

b) L'éncrgie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services
que I'Administration considére comme nécessaires i la sécurité des passagers et
de I'éauipage, au cas ol des mesures de secours doivent 8tre prises, compte tenu
des services qui peuvent avoir 4 fonctionner simultanément. On prend spéciale-
ment en considération I'éclairage de secours aux postes d'embarquement sur le
pont et a Pextéricur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et échap-
pées, dans les compartiments de machines et dans les postes de sécurité définis gu
paragraphe r} de la régle 3 du chapitre I1-2, ic fonctionnement de la pompe des
diffuseurs ams:'que T'alimentation des feux de navigation et du fanal 4 signaux de
Jour s son alimentation ne provient que de la source principale d'énergi
electrique. Cetie énergic doit pouvoir étre assuréc et ma?ntcnu? pendantr?g
heures. Toutefois, dans le cas de navires effectuant régulitrement des voyages
de courte durée, |'Administration peut accepter une alimentation réduite si clle
estime qu'on obtient ainsi l¢ méme degré de sécurité.

*I) convient de se reporter & la recommandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploités sans pré per ie de | dang les locaux des machl-
nes et compiélant celles qui sont normalement jupées nécessaires pour les navires exploibés
avec un personnel de quart dans les locaux des machines, qui &4 adoptée par I'Organisation

{résolution A 21 (VID)),
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c) La source d’énergie de secours peut &lre:

i) une génératrice actionnée par une machine d'enirainement appro-
priée, munie d'une alimentation indépendante de combustible et d'un
systéme de démarrage ag?rouvé. Le combustible utilisé ne doit pas aveir un
point éclair infériewr 3 43°C (110°F);

ii) une bar.t‘erie djaocumulateurs capable de supporier la charge de
secours sans avoir besoin d’&tre rechargée et sans chute excessive de tension.

d) i) Lorsque I'énergie électrique de secours est fournie par une généra-
trice, on doit prévoir une source temporaire d'éncrgic de secouss constituéc
par une batterie d’accumulateurs de capacité suffisante pour:

1) alimenter un éclairage de secours pendant une demi-heure sans
arrét,

2) permettre la manccuvre des portes étanches (dans le cas ob
celle-ci est électrique), mais sans qu'il soit nécessaire de les fermer
toutes simultanément,

3) alimenter les indicateurs de fermeture des portes étanches
maneuvrées au moyen d’une source d'éncrgie (s'ils sont électriques), et

4) faire fonctionner les avertisseurs sonores (8'ils sont électriques)
dont le rdle est de prévenir que les portes étanches mues par une source
d'énergie sont sur le point de se fermer.

Les dispositifs doivent étre tels que la source temporaire d'énergie de
secours puisse se mettre en matche automatiquement en cas de défaillance
de I'alimentation électrique normale.

ii) Lorsque la source d'énergie électrique de secours est constitude par
une batterie d’accumulateurs, des dispositions doivent étre prises pour
assurer la mise en marche automatique d'un éclairage de secours en cas de
défaillance de I'alimentation normale.

e) Pour toute batteric d'accumulaleurs prévue en application de la présente
régle, il doit étre installé une signalisation qui fonctionne lorsque la batterie
intéressée est en décharge; cette signalisation dait étre placée dans la tranche des
machines et de préférence sur le mgleau principal.

f) i) Le tableau principal de secours doit étre installé aussi prés que
possible de la source d*énergie de secours.

ii) Lorsque la_source d'énergie de secours est constituée par une
génératrice, [e tableau princ:]:at de secours doit étre placé dans le méme
local que la source d'énergie de secours, sauf au cas ol une telle disposition
serait susceptible de compromettre le fonctionnement du tableau intéresse,

iii} Aucune batterie d'accumslateurs installée en spplication de Ia
présente régle ne doit &tre placée dans 1¢ méme local que le tableau principal
de secours.

iv) L' Administration peut autoriser qu'en service normal |'alimentation
du tableau principal de secours provienne du tableau principal de distribu-
tion, :

. &) L'cnsemble de I'installation de secours doit étre réalis¢ de maniére qu'elle
puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec, simul-
tanément ou non, un angle d'assictte de 10 degrés,

h) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer Ja vérification & inter-
valles réguliers du fonctionnement de la source d'énergie de secours ¢t de la
source d'énergic temporaire, s'il y en a une; unc telle vérification implique
également celle des dispositifs automatiques. |

Régle 26
Source d'énergie électrigue de secours sur les navires de charge

a) Navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure ¢ 5000 tonneaux

i) Sur les navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a
5000 tonneaux, il doit &tre prévu une source sutonome d'énergie de secours;
elle doit étre située, & la satisfaction de I'Administration, au-dessus du pont
continu l¢ plus élevé et en dehors des tambours de 1'appareil propulsif, de
maniére que son fonctionnement continu soit assuré en cas d'incendie ou de
tout autre accident provoquant une défaillance de I'installation électrique
principale.

i) L'énergie disponible doit tre suffisante pour alimenter tous les
services que I'Administration considére comme nécessaires 4 la séourité de
toutes les personnes présentes & bord au cas ol des mesures de secours
doivent &tre prises, compte tenu des services qui peuvent avoir 2 fonctionner
simultanément. On prend spécialement en conu’d‘rration:

1) I"éclairage de secours aux postes d’embarquement, sur le pont
et & l'extéricur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et
échappées, dans les locaux de I'appareil propulsif et dans le local dans
lequel se trouve la station génératrice principale, sur la passerclie de
navigation et dans la chambre des cartes;

2) le signal d'alarme;

3{ les feux de navigation s'ils sont exclusivement électriques et le
fanal & signaux de jour si son alimentation ne provient que de la source
principale d'énergie électrique.

Cetie énergie doit pouvoir étre assurée ¢t maintenue pendant 6 heures.

ili} La source d'énergie de secours peut &tre:

1) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge
ge secours sans avoir besoin d'étre rechargée et sans chute excessive
e tension;

2} une géndratrice aclionnée par uyne machine d'entrainement
appropriée munie d'unc alimentation indépendante de combustible
et d'un systéme de démarrage 4 la satisfaction de I’Administration.
(liclgggbustlble utilisé ne doit pas avoir un point éclair inférieur 2 43°C

iv} L'ensemble de l'installation de sccours doit étre réalisé de manidre
qu'elle puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec,
simultanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés.

v) Toutes mesures doivent &tre prises pour assurer la vérification i
intervalles réguliers du fonctionnement de Uensemble de linstallation de
secours.

b) Navires de charge d'une jeuge brute inféricnre & 5000 tonineaux

i) Sur les navires de charge d'une jauge brute inférieure 4 5000 ton-
neaux, il doit étre prévu une source autonome d'énergie de sccours placée 4
la satisfaction de I'’Administration et capable d'assurer |'éclairage des
dispositifs de mise & I'eau et des postes d'arrimage des embarcations de
sauvetage en conformité des prescriptions des alinéas a) ii), b ii) et b) iii) de
la cégle 19 du chapitre 11 ainsi que pour alimenter tous autres scrvices que
PAdministration juge nécessaires, compte tenu de la régle 38 du cha-
pitre JIL

it) L'énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 3 heures.

iii) Ces navires sont également soumis aux prescriptions des ali-
néas ili), iv) et v) du paragraphe a) de la présente régle.

Regle 27

Précautions contre fes électrocutians, Pincendic ef
autres accidents d'origine électrigue

a) Navires d passagers et navires de charge
i) 1} Toutes les parl.ies métalliques découvertes des machines et de
I'équipement électrique qui ne sont pas destinées A étre sous (ension,
mais sont susceptibles de le devenir par suite d'un délaut, doivenl étre
mises A la masse (a la cuﬁue). Tout appareil doit étre canstruijt el monté
de maniére  éviter tout danger d'accident dans les conditions normales
d'utilisation. _

2) Les carcasses métalliques de toutes les lampes portalives, de
tous les outils et accessoires similaires faisant partie de 1'équipement
électrique du navire et fonctionnant sous une tension supérieure i une
wension de sécurité 4 fixer par I"Administration doivent étre mises i la
masse {3 la coque) par un conducteur convenable, 2 moins qu’il ne soit
pris des précautions équivalentes telles que double isolement de
'appareil intéressé ou raccordement de cet appareil & un transformateur
d'isolement, L'Administration peut exiger que les lampes électriques
portatives, outils ou accessoires similaires destinés 4 étre ulilisés dans
des locaux humides fassent I'objet de précautions spéciales supplé-
mentaires.

i) Tout tableau principal de distribution et tout tableau principal de
secours doivent &tre installés de maniére & offcir un acces facile, devant et
derriére, sans danger pour le personnel préposé, Les cdtés, |'arriére et, le cas
¢chéant, la facade de ces tableaux doivent éire convenablement prowégés;
il doit y avoir des tapis ou des caillebolis non conducteurs sur le devant et
sur l'arriére aux endroits ou ils sont reconnus nécessaires. Les pidces
découvertes dont 1a tension par rapport a la masse (3 la coque) dépasse une
tension & préciser par 'Administration ne doivent pas élre installées sur la
face avant de tels tableaux.

iii) 1) Lorsqu'il est utilisé un réseau de distribution & retour par la

coque, des précautions spéciales doivent étre prises 4 la salisfaction de

I'Administration. ‘

2) Le retour par la cogue ne doit pas étre utilisé & bord des navires-
citernes.

ivy 1) Toutes les gaines et armures métalliques des cibles doivent étre

continues (au sens clectrique du terme) et mises 4 Ja masse (4 la coque).

2) Si les cables ne sont ni sous gaines métalliques ni armes, et §'il
peut y avoir risque d'incendie par suite d'un défaut d'origine électrique,
I"Administration doit exiger que des précautions speciales soient prises,

v) Les appareils d'éclairage doivent étre disposés de maniére a éviter
une élévation de température qui pourrait endommager le ciblage et a
empécher que les matériaux environnants ne s'échauffent exagérément.

vi} Le cdbiage doit étre supporté de maniére a éviter l'usure par
frottement ou togte autre détérioration.

vii) Chaque circuit séparé doit étre protégé contre les courts-circuits.
Chaque circuit doit également &tre protégé contre les surcharges sauf
lorsqu’il s'agit d'appliquer la régle 30 du présent chapitre ou lorsque
I'Administration accorde des exemptions. L'intensité admissible de chaque
circuit doit &tre indiquée de fagon permanente, ainsi que le calibre ow l¢
réglage du dispositif appropri¢ de protection contre les surcharges.
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viii) Les batteries d'accumulateurs doivent é&tre convenablement
abritées et les compartiments pﬁmiﬁumm destinds 4 les contenir
doivent btre correctement construils el ¢ nt ventilés.

b) Navires & passagers seulement
i) Les systémes de distribution doivent &tre construits de telle maniére
u'un incendie dans une quelconque des tranches verticales principales
3‘inoendie ne mette obstacle au fonctionnement des services essenticls
dans n'importe quelie autre tranche verticale principale d'incendie. Cette
exigence est considérée comme satisfaite si les circuily principaux et les
circuits de secours, traversant une tranche quelconque, sont séparés 4 [a
fois _;gtiulcmenl ¢t horizontalement par un espace aussi grand que
possible,

ii) Les cibles électriques doivent &tre d'un type non propagateur de la
flamme & la satisfaction de I'Administration. L'Administration peut exiger
un degré de protection plus élevé pour les cdbles électriques dans des
compartiments déterminés du navire en vue de prévenir I'incendie ou
I'explosion. §

iii) Dans les locaux ol des mélanges de gaz et de vapeurs inflammables
sont susceptibles de s’accumuler, aucun équipement électrique ne doit &tre
installé, & moins qu'il ne soit d'un type tel qu'il ne puisse provoquer
Iexplosion du mélange considéré, comme par exemple un équipement
antidéflagrant approprié.

iv) Toul circuit d'éclairage de chaque soute ou cale doit pouvoir étre
commandé par un interrupteur placé a I'extérieur de ces compartiments,

v} Les jonctions de tous les conducleurs, & 'exception des circuits de
transmission & basse tension, doivent se fairc exclusivement dans des
boiles de jonction ou dans des boites de dérivation. Toutes ces boites ou
autres accessoires de ciblage doivent étre construits de maniere 3 empécher
la propagation d'un feu prenant sa souree a l'intéricur de ces boites ou
accessoires. Les épissures ne peuvent étre employées que si elles sont
exécutées par un procédé approuvé en vue de conserver les propriéiés
mécaniques et électriques initiales du cable.

vi} Les cAbles électriques des communications intéricures essentielles
au maintien de la sécurité et au fonctionnement des réseaux d'alarme ne
doivent pas traverser les cuisines, le compartiment des machines et les autres
locaux présentant un risque élevé d'incendie, saul dans la mesure ol cela
est nécessaire pour assurer les communications avec les locaux fermés
considérés ou pour y donner l'alarme. Dans le cas de navires dont la
structure et les petites dimensions ne permettent pas de respecier ces

rescriptions, des dispositions doivent &re prises, a la satisfaction de
"Administration, pour assurer une protection efficace de ces cables électri-
ques dans Ja traversée des cuisines, du compartiment des machines. et des
autres locaux fermés présentant un risque élevé d’incendie.

¢) Mavires de charge seulement

Des dispositifs susceptibles de produire des arcs électriques ne doivent pas
étre installés dans un compartiment affecté principalement a des batteries
d’sccumulateurs, 2 moins que ces dispositifs ne soient du type antidéflagrant
approprié. :

Régle 28
Marche arriére
a) Navires d passagers et navires de charge
Sur tout navire la puissance en marche arriére doit étre suffisante pour

assurer des aptiludes de manmuvre convenables dans toutes les circonstances
normales.

b) Navires a passagers sewlement

Lors des premiers essais d'un navire, des dispositions sont prises pour
sassurer que l'installation propulsive est teile qu'il soit possible d'inverser dans
un lemps convenable le sens de la poussée de 'hélice dans des conditions nor-
males de manceuvre, de maniére & étaler I'erre du navire en partant de la marche
avant & la vitesse maximale de service.

Régle 29
Appareils & gouverner®
a) Mavires & passagers et navires de charge

i} Les navires doivent étre équipés d’un apparcil 4 gouverncr principal
et d’un appareil &4 gouverner auxiliaire a la satisfaction de I'’Administration.

ii) L'appareil 3 gouverner principal doit &tre d’une construction
suffisamment solide et doit permettre de gouverner le navire 4 Ja vitesse
maximale de service. L'appareil 3 gouverner principal el la méche du
gouvernail doivent &tre congus de maniére que leur tenue ne soil pas
compromise 4 |a vitesse maximale en marche arriére.

iii) L'appareil & gouverner auxiliaire doit &tre d'une construction
suffisamment solide et doit permettre de gouverner le navire i une vitesse
de navigation acceptable; il doit pouvoir étre mis rapidement en fonction
encas d'urgence.

*H convient de se reporter & la recommandation sur I'appareil & gouverner des navires de fort
lonnage, qui & é¢ adoptée par I'Orgenisation (résolution A 210 (VII) ). <

iv) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d'énergie, sa
position exacte doit étre indiquée au poste de barre principal.

b} Navires & passagers seulement

i) Le navire étant en marche avanl & la vitesse maximale de service,
I'appareil a gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail de la
position 35 degrés d'un bord 4 [a position 35 degrés de I"autre bord, le temps
mis au cours de ce mouvement pour passer de 15 degrés de n'importe quel
bord 4 30 degrés de 'autre étant au plus égal 4 28 secondes,

ii) L'appareil & gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source
d'énergie sur tout navire pour lequel I'Administration exige uné¢ méche de
gouvernail dont le diamétre & Ja hauteur de la barre est supérieur a 228,6
millimétres (9 pouces).

1ii) Lorsque des équipements moteuts et les liaisons nécessaires faisant
partie d'un appareil & gouverner principal sont installés en double i la
satisfaction de I'Administration et que ['utilisation de chaque groupe
d'équipements el des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux
conditions données 4 I'alinéa i) du présent paragraphe, il n'est pas indis-
pensable d’exiger un appareil & gouverner auxilizire.

iv) Lorsque I"'Administration exige une méche de gouvernail dont le
diamétre a la hauteur de la barre est supérieur & 228,6 mitlimélres (9 pouces),
il doit &tre installé un poste de barre secondaire placé 4 la satisfaction de
I'Administration. Les dispositifs de commande a distance & partir du poste
de barre principal et du poste de commande secondaire doivent Etre réalisés,
a la satisfaction de l’Administration, de telle manigre que si I'un quelconque
de ces dispositifs est hors service il ne soit pas impossible de gouverner le
navire au moyen de l'autre.

v) Des dispositions doiven! étre prises 3 la satisfaction de I'Administra-
tion pour permetire la transmission des ordres de la passerelle au poste de
barre secondaire.

<) Mavires de charge seulement

i) L'appareil 3 gouverner auxiliaire doit &tre actionné par une source
d'énergie sur tout navire pour lequel I"Administration exige une méche de
gouvernail dont le diamétre & la hauteur de la barre est supérieur 2 355,6
millimetres (14 pouces).

ii} Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant
partie d'un appareil 4 gouverner principal sont installés en double 4 la satis-
faction de I'Adminisiration et que¢ I'utilisation de chaque groupe d'équipe-
ments ¢t des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux conditions
données 4 T'alinéa iii) du paragraphe a) de fa présente régle, if n'est pas
indispensable d'cxiger un appareil & gouverner auxiliaire, 4 condition que,
lorsque tous les groupes et haisons intéressés sont'en service simultanément,
I'utilisation d'un tel ensemble permette également de satisfaire aux condi-
tions données 4 |'alinéa ii) du paragraphe a) de la présente régle.

Régle 30
Appareils & gouverner électriques et électro-hydranligues*
a) Navires a passagers et navires de charge

.. Desindicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil & gouverner
glectrique oy électro-hydraulique doivent étre installés a un emplacement

appropri¢ 4 la satisfaction de I'Administration.

b} Navires & passagers (quelle que soit leur jauge brute) er navires de charge

d'une jauge brute égale ou supirieure ¢ 500 tonneaux

i} Les appareils & gouverner électriques ou électro-hydrauliques doivent
étre desservis par deux circuils venant du lableau principal. L'un des
tircuits peut passer par le fableau de secours s'il y en a un. Chaque circuit
doit &tre canvenablement dimensionné pour alimenter taus les moteurs qui
lui sont normalement raccordés et qui fonchionment simultanément,
Lorsqu'il est prévu des dispositifs de permutation dans le poste de barre
permetiant & l'un ou & l'autee des circuits d'alimenter un moteur ou un
ensemble de moteurs, le dimensionnement de chague circuil doit étre
convenable 3 I'égard des conditions de charge les plus élevées qu'ils som
susceptibles d'avoir 4 supporter. Les circuits doivent élre séparés sur touts
Jeur longueur par un espace ausst grand que possible.

i1} Les circuits et moteurs précités ne doivent étre proiégés que conlre
les courts-circuits. ‘
©) Navires de charge d unc jauge brute infériewre @ SO tonneaux

1) Lorsque I'énergie électrique est I'unique source d'énergie 4 la fois
pour I'appareil & gouverner principal et pour I'appareil & gouverner auxi-
liawre, les dispositions prévues au paragraphe b} de la présente regle doivent
étre satisfaites; cependant, lorsque Fappareil & gouverner auxiliaire doil
etre actianné par un moteur dont I'utilisation principale concerne d'autres
services, les dispositions prévues 4 I'alinéa ii) du paragraphe b} peuvent ne
pas étre directement appliquées, 4 condition que 'Administration se
déclare satisfaite des dispositifs Je protection en cause.

i) Tout moteur d’appareil & gouverner principal tlectrique ou électro-
hydr:au'llquc. ainsi que le ou les circuits qui I"alimentent ne doivent étre
protegés que contre les courts-circuits,

*l convient de se reporter & la recommandation sur lappareil & gouverner des navires de forl
1onnage, qui a éi€ adoptée par I'Organisalion {résolulion A 210 (Vi) ).
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Régle 31
Position des installations de seconrs sur les ngvires & passagers

La source d’énergie électrique de secours, les pompes d'incendie de secours,

les pompes d'asséchement de secours, les batteries de bouteilles de gaz carbonique

aflectées au service de lutte contre I'incendie ainsi que les autres dispositils contre

I'incendie essentiels 4 la sécurité du navire, ne doivent pas élre installés a I'avanl

de la cloison d'abordage.
Régle 32
Communication entre la passerelle ot le local de Vappareil propulsif

Tous les navires doivent gtre pourvus de deux moyens permettant de trans-
metire lcs ordres de la passerelle au local de I'appareil propulsilf, L'un de ces
moyens doit &tre constitué par un transmetteur du type élégraphe.

CHAPITRE 11 -2

CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION
ET EXTINCTION DE L'INCENDIE

PARTIE A - GENERALITES®

Régle 1
Application

a) Pour I'application du présent chapitre:

i) Un navire 4 passagers neuf est soit un navire 4 passagers dont la
quille est posée ou dont la construction se trouve 4 un stade équivalent & la
date ou aprés Ja date d'entrée en vigueur de la présente Convention, soit un
navire de charge qui est transformé pour &tre affecté & un service de passagers
4 cette date ou aprés cette date. Tous les autres navires & passagers sont
considérés comme navires a passagers existants, -

i) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve 4 un siade équivalent & la date ou
aprés la date d’entrée en vigueur de la présente Convention,

iii) Un navire sur lequel sont effectufes des réparations, des modifica-
tions ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en résultent,
doit continuer a satisfaire au moins aux prescriptions gui Jui éraient déja
applicables. En pareil cas, un navire existant ne doit pas, en régle fénéralc.
s'écarter des prescriptions applicables 3 un navire neuf plus qu'it ne s’en
écartait auparavant. Les réparations, modifications et transformations d'une
importance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent, devraient
satisfaire aux prescriptions applicables a un navire neuf, dans la mesure ol
I' Administration le juge possible et raisonnable. ]

b) Sauf disposition expresse contraire:
i} les régles 4 4 16 de la partic A du présent chapitre s’appliquent aux
navires neuls; :

ii) la partie B du présent chapitre s'applique aux navires a passagers
neufs transportant plus de 36 passagers;

iii) la partie C du présent chapitre s’applique aux pavires & passagers
neufs ne transportant pas plus de 36 passagers; ;

iv} 1a partie D du présent chapitre s’applique aux navires de charge
neufs;

v) la partic E du présent chapitre s'applique aux navires-citernes neufs,
¢} i) La partie F du présent chapitre s'applique aux navires & passagers
existants transportant plus de 36 passagers;

ii) les mavires A passagers existants ne transportanl pas plus de 36
passagers et les navires de charge existants doivent satisfaire aux disposition'.
ci-apres: ;
1) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la construc-
tion se trouvait 4 un stade équivalent 4 Ia date ou aprés la date d'entrée
en vigugur de la Convention internationale de 1960 pour Ja sauvegarde
de la vie humaine en mer, I'Administration doit veiller i |'observation
des prescriptions appliquées en vertu des dispositions du chapitre [
de la Convention précitée aux navires neufs, tels qu'ils sont définis dans
ce chapitre;

2) pour les navires dont la quille a été posée cu dont la construc-
tion se trouvait & un stade équivalent  la date ou aprés la date d'entrée
en vigueur de la Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde
de la vie humaine en mer, mais avant la date d'entrée en vigueur de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer, I"Administration doit veiller 4 I"observation des prescriptions
appliqudes en vertu des dispositions du chapitre H de la Convention de
1948 aux navires neufs, tels qu'ils sont défimis dans ce chapitre;

*1] convient de se reporter A la recomimandation sur les mesures de sécurité applicables aux
navires de charge exploilés sans présence permanente de personnel dans les locaux des machines
et complétant celles qui sanl narmal jugdes ok ires pour les navires exploités avec un
personnel de Quast dans les locaux des machines, qui a été adoptée par I'Organisation
(résolution A.2LIEVID) ),
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3) pour les navires dont la quille a été posée ou dont la canstruction
se trouvait & un stade équivalent avant la date d'entrée en vigueur de [a
Convention internationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie hu-
maine en mer, I'Administration doil veiller 4 I"observation des pres-
criplions appliquées en vertu des dispositions du chapitre I{ de la gr:n-
vention précitée aux navires existants, tels qu'ils sont définis dans ce
chapitre, -

d) L’Administration décide lesquelies des dispositions du présent chapitre ne
figurant ni au chapitre 1l de la Convention de 1948 ni au chapitre 11 de la Con-
vention de 1960 doivent &tre appliquées aux navires existants tels qu‘ils sent
définis dans la présente Convention, en plus des prescriptions de |'alinéa i) du
paragraphe c) de la présente régle,

¢) L'Administration, si elle considére que le parcours et les conditions de
voyage sonl tels que I’agﬁication d'une prescription quelconque du présent
chapitre n'est ni raisonnable ni néeessaire, peut exempter de cette prescription
des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant a son pays, qui,
au c(;'llﬁ de leur voyagé, ne 'éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

f) Dans lc cas de navires & passagers qui sont utilisés 4 des transports spéciaux
d’un grand nombre de passagers, comme {e (ransport de pélerins, "Administra-
tion peut, si elle juge qu'il est pratiquement impossible d'appliquer les prescrip-
tions du présent chapilre, exempter ceux de ces navires qui appartiennent  son
pays de l'application des prescriptions en guestion, & condition qu’ils satisfassent
intégralement aux dispositions

i) du Réglement annexé & ['Accord de 1971 sur les navires A passagers
qui effectuent des transports spéciaux;

ii) du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements 4
bord des navires & passagers qui effeciuent des transports spéciaux, lorsqu’il
€ntrera en vigueur,

Regle 2
Principes fondomentaux
Le présent chapitre vise & établir un degré de prévention, de détection et

d'extinction de Iincendie aussi élevé que possible sur les navires. Les principes
fondamentaux ci-aprés, dont s'inspirent les régles du présent chapitre, sont

incorporés dans ces régles selon les besoins et compte tenu du type de navires et
des risques évcntuelsrg!mcendie: P vpe ¢

a) division du navire en tranches verticales principales par des cloisonne-
ments gyant une résistance mécanigus ef thermique;

b) séparation des locaux d'habitation du reste du navire par des cloisonne-
ments ayant une résistance mécanique ¢t thermique;

t) utilisation restreinte de matériaux combustibles;

d) détection de tout incendic & l'endrait ol il & pris naissance;

¢) localisation et extinction de tout incendie 4 l'endroit ol il a pris naissance;

f) protection des issues et des moyens d'accés aux fins de la lutie contre
I'incendie;

&) possibiliné d'utilisation rapide des installations de lutte contre I'incendie;

h) réduction des risques d'inflammation de Ja vapeur de la cargaison.

Régle 3
Définitions
Pour 1'application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire:
a) Un « matériau non combustible » est un matériau qui ne brile ni n’émct de
vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s'enflammer spontanément

quand il est porté 4 une température d'envicon 750°C (1 382°F), cette propriété
étant . déterminée de maniére 4 satisfaire I'Administration au moyen d'une

| méthode d'essai agréée.® Tout autre matériau cst considéré comme matériau

combustible.

b) L’ « essai au feu standard ¢ est un essai au cours duquel des échantillons
de cloisons ou de ponts sont soumis, dans le four d'essai, 4 des températures
correspondant approximativement 4 la courbe standard température-temps. Les
échantillons doivent avoir une surface exposée d'au moins 4,65 metres carrés (50
pieds carrés) et au moins 2,44 métres (B pieds) de hauteur (ou de longueur dans le
cas des ponts), ressembler Je plus possible a la construction prévue et comporter,
\e cas échéant, un joint au moins. La courbe standard température-temps est une
courhe régulidre qui passe par les points suivants:

au bout des § premiéres minutes — 538°C (1 000°F)

I [¢ i - 704°C (1 300°F)
I N —843°C (1 550°F)
. 60 N - 927°C (1 700°F)

c) Les «cloisonnements du type « A »» sont constitués par des cloisons et des
ponts conformes aux dispositions suivantes:

i) ils doivent &tre construits en acier ou autre malériav équivalent;
ii) ils doivent étre convenablement armaturés;

iii) ils doivent &tre construits de fagon & pouvoir empécher le
la fumée et des Rammes jusqu'a la fin d’un essai au feu stan
heure;

sage de
rd d'une

*1l convient de s& reporier 4 la recommandation sur une méthode d'essai permettant de Classer
camme non combustibles les matériaux de construction navale, qui a été adoptée par I'Organi-
sation {résolution A 270 (VIIL) ).
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iv) ils doivent Btre isolés au moyen de malériaux non combustibles
approuvés de maniére que la température moyenne de la surface non exposée
ne s'éleéve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport 4 la température initiale
et que la température en un point quelconque de cette surface, joints com-
pris, ne s'éléve pas de plus de 180°C (325°F) par rapport & la température
initiale, 4 l'issue des délais ci-aprés:

Classe « A—60 » 60 minutes
Classe « A-30+ Jaminutes
Classe ¥ A-15» 15 minutes
Classe ¢ A-0 » O minute

v) I'’Administration peut exiger que I'on procéde 2 I'¢ssai d'une cloison
ou d'un pont protolype pour s'assurer qu'ils satisfont aux prescriptions
ci-dessus touchant A I'intégrité de la cloison et A I'élévation de température. *

d) Les scloisonnements du type « B v» sont constitués par des cloisons, ponts,
plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions suivantes:

i) ils doivent étre construits de fagon & pouvoir empécher le passage des
flammes jusqu'a la fin de la premitre demi-heure de 'essai au feu standard;

it} ils doivent avoir un degré d’isolation tel que la température moyenne
de la face non exposée ne s’éléve pas de plus de 139°C (250°F) par rapport 4
la température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s'éléve pas de plus de 225°C (405°F) par
rapport A la température initiale, 3 I'issue des délais ci-aprés:

Classe wB-15¢
Classe +s B0+

15 minutes

0 minuie

iii) ils doivent &tre construits en matériaux non combustibles approuvés
et tous les matériaux servant A leur construclion et & leur fixation doivent
étre non combustibles, sauf lorsque les parties C et D du présént chapitre
n'interdisent pas i’emploi d'un matériau combustible, auguel cas celui-ci
doit &tre conforme a la prescriplion concernant-1’élévation maximale de la
température contenue au sous-alinéa ii) du présent alinéa jusqu'a la fin de la
premiére demi-heure de I'essai au fcu standard; ‘

iv) 'Administration peut exiger que ['on procéde 3 I'essai d'une cloison

prototype pour s'assurer qu'elle satisfait aux prescriptions ci-dessus touchant -

a 'intégrité de la cloison et a I'élévation de température.*

e} Les « cloisonnements du type o C »» doivent &tre construits en matériaux
non combustibles approuvés. 1ls n'ont pas 4 satisfaire aux prescriptions con-
cernant le passage de la fumée ct des flammes et I'élévation de température.

f) Les « plafonds ou vaigrages continus de lype o B »+ sont des plafonds ou
vaigrages gu type + B » qui se prolongent jusqu'a un cloisonnement du type
tAroueBs,

B) s Acier ou autre matériau équivalent ». Toutes les fois que se présentent les
mots ¢ acier ou autre matériau équivalent », il faul entendre tout matériau qui,
de lui-méme ou apres isolation, posséde des propriétés équivalentes & celles de
Facier du point de vue de la résistance mécanique et de I'intégrité, A I'issue de
I'essai au feu standard approprié (par exempie, un alliage d'aluminium con-
venablement isolé). .

h) « Faible pouvoir propagateur de flamme ». Cette expression signific que la
surface considérée s'opposera suffisamment 4 la propagation des flammes. Ceci
doit étre ¢tabli d'une maniére jugée satisfaisante par I'Administration & lissue
d'un essai approprié. '

i) Les # tranches verticales principales # sont les zones qui résultent de [a
division de la coque, des supersiructures et des rouls par des cloisonnements du
type ¢+ A » Leur longueur moyenne au-dessus d'un pont quelconque ne dépasse
pas, en régle générale, 40 métres (131 pieds).

) Les « locaux dhabitation » comprennent les locaux de réunion, coursives,
locaux sanitaires, cabines, bureaux, locaux affectés A I'équipage, salons de
coiffure, offices isolés, armoires de service et locaux de méme nature.

k) Les + locaux de réunion » sont les locaux d'habitation constitués par les
halls, salles & manger, salons et autres locaux de méme nature entourés de
cloisonnements permanents.

1) Les « locaux de service » comprennent les cuisines, offices principaux,
magasins (saul les offices isolés et les armoires de service), soutes 2 dé es,
soutes 4 valeurs, aleliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de
machines et locaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent,

m) Les « espaces 4 cargaison » comprennent tous les locaux utilisés pour les
marchandises (y compris les citernes & fret liquide) ainsi que les puits qui y
aboutissent. -

n) Les « locaux de catégorie spéciale » sont les locaux fermés situés au-dessus
ou au-dessous du pont de cloisonnement, qui ont été congus pour le transport des
véhicules automaobiles ayant dans leur réservoir le carburant nécessaire 4 leur
propre propulsion, auxquels les véhicules ont accés et d’od ils peuvent sortir avec
conducteurs ¢t auxquels les passagers ont également accés,

" t rier & |a fecommandation relative aux méthodes d'essai su feu applicables
:L?m&o 3 s A set s B, quiaétadoptée par 'Organisation {résolutions
ALG3(ES. IV)et Al Zim'l D).

o) Les ¢ locaux de machines de la catégoric A » sont tous les locaux gui
contiennent:

i) des machines 4 combustion interne utilisées pour la ion prin-
cipale ou 4 d'autres fins, lorsque leur puissance totale est d'au moins 373 kW,
ou

ii} une chaudiére 4 combustible liquide ou un groupe de traitement du
combustible liquide, ainsi que les puits qui y aboutissent.

p) Les « locaux de machines + comprennent tous les locaux de machines de
la catégorie A, tous Jes autres Jocaux gui contiennent I'appareil propulsif, des
chafdiéres, des groupes de traitement du combustible liquide, des machines &
vapeur et des moteurs 4 combustion interne, des génératrices et des machines
tlectriques principales, des postes de mazoutage, des installations de ventilation
et de conditionnement d'air, des installations frigorifiques, des dispositifs de
stabilisation et les locaux d¢ méme nature ainsi que fes puits qui y aboutissent.

q) Par « groupe de traitement du combustible liquide », on entend I'éﬁ:}‘r
ment servant 4 p ruur le combustible liquide destiné & alimenter une cha e
ou le combustible liquide préchauffé destiné & un moteur 4 combustion interne;
il comprend les pompes, les filtres et les radiateurs traitant le combustible & une

pression de plus de 8 kilogramme par centimétre carré (25 livres par pouce
carré). :

_r) Les « postes de sécurité » sont les locaux oil se trouvent les appareils de
radio, les appareils principaux de navigation, la génératrice de secours ou les
installations centrales de détection et d’extinction de I'incendie.

s) « Locaux contenant des meubles et des éléments d'amsublement qui
présentent un risque limité d'incendie », Aux fins d'application de la régle 20 du
préseat chapitre, on entend par meubles et éléments d'ameublement qui présen-
tent un risque limité d'incendie ceux énumérés ci-apres (qu'ils se trouvent dans
des cabines, des Jocaux de réunion, des bureaux ou d'autres types de locaux
d'habitation): '

i) tous les meubles de rangement tels que les bureaux, armoires, coif-
feuses, secrétaires, commodes, entidrement construils én malériaux non
combustibles, étant toutefois entendu que leur surface d’appui peut porter
un revétement combustible ne dépassant pas 2 millimétres (gy pouce)
d'épaisseur;

ii) tout ameublement rapidement amovible tel que chaises, canapés,
lablcbs. é_ct:'?ndition que son ossature soit constituée par des matériaux non
combustibles;

ili}toutes les tentures, rideaux et autres étoffes que I'on suspend ayantun
pouvoir propagaleur de lamme qui, de I'avis de I'’Administration, n'est pas
supéricur i celui d'une étoffe de laine d'un poids de 0.8 kilogramme par
métre carré (24 onces par yard carré);
_ iv) tous les revétements de sol ayant un pouvoir propagaieur de flamme
qui, de I"avis de I'Administration, nest pas supéricur & celui d'une étoffe de
laine équivalente utilisée 4 la méme fin; et

¥) toutes les surfaces exposées des cloisons, revétements et plafonds
ayant un {aible pouvoir propagateur de flamme.

1) Le 4 pont de cloisonnement » est le pont e plus élevé jusqu'auquel
s'élévent les cloisons étanches transversales,

u) Le « port en lourd a est la différence, exprimée en tonnes métriques, entre
le déplacement d’un navire dans une eau de densité égale 4 1,025 2 la Rottaison
en charge correspondant au franc-bord d'é1é assigné et le poids lége de oc navire,

¥) Le « poids lége » est le déplacement d'un mavire en tonnes métriques A
I'exclusion de la cargaison, du carburant, de 'huile de graissage, de I'cau de
ballast, de I"eau douce et de I'eau d’alimentation des chaudiéres dans les citernes,
des provisions de bord, ainsi que des passagers, de I'équipage ¢l de leurs effets.

w) Un s transparteur mixte + est un navire-citerne cangu pour transporter
alternativement des hydrocarbures et des cargaisons solides en vrac,

Rigle d
Pians concernant la lutte contre I'incendie

A bord de tous les navires neufs et existants, des plans d'ensemble doivent
étre affichés en permanence & ['usage des officiers monirant pour chaque pont la
disposition des postes de sécurité, I'emplacement des diverses sections hmitées
par des cloisonnements du type « A » et des sections limitées par des cloisonne-
ments du type « B » (s'il y en a), ainsi que tous les renseignements utiles sur les
avertisseurs d'incendie, les dispositifs de détection, les dispositifs automatiques
A cau diffusée (s'il y en a), les dispositifs d’extinction de I'incendie, les moyens
d'accés aux divers compartiments, ponts, etc., et {'installation de ventilation, y
compris |a position des volets de fermeture, la position des organes de commande
¢t les numéros d'identification des ventilateurs desservant chaque zone. Une
autre possibilité laissée 4 Ia discrétion de I’Administration consiste & autoriser la
présentation des renseignements mentionnés ci-dessus sous forme d'un opuscule
dont un exemplaire ¢st remis & chaque officier et dont un exemplaire est & tout
moment disponible & bord en un endroit accessible. Les plans et opuscules
doivent #tre tenus 4 jour, toute modification y étant transcrite dans le plus bref
délai. Ces plans et opuscules doivent étre ttablis dans la langue nationale. Si
celleci n'est ni I'angiais ni ke frangais, on doit inclure une traduction dans ['une
de ces deux langues. En outre, des instructions relatives & Pemtretien et su
fonctionnement de I'ensembie du matérie] et des installations du bord
de lutter contre I'incendie et de le citconscrire doivent &tre réunies en un seul
volume placé 3 bord en un endroit immédiatermnent accessible.
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Régle 5

Pompes d'incendie, collecteur principal,
bouches et marnches d'incendie

a) Débit total des pompes d’incendie

i} Sur les navires A passagers, les pompes d'incendie prescrites doivent
&tre assez puissantes pour fournir, en service incendie, 4 la pression spécifiée
ci-aprés, une quantité d'eau au moins égale aux deux tiers de la quantité que
doivent refouler tes pompes d'asséchement lorsqu'elles sont utilisées 3
I'asséchement des cales.

ii) Sur les navires de charge, les pompes d'incendie prescrites autres que

la pompe de secours {8'il ¥ en a unc) doivent &tre assez puissantes pour four-
nir, en service incendie, & la pression spécifiée, une quantité d’eau .au
moins égale aux quatre tiers de la quantité que chacune des pompes d"as-
séchement indépendantes d'un navire 4 passagers de méme dimension doit,
lorsqu’elle sert a assécher les cales, pouvoir débiter en vertu de la régle 18
du chapitre 1I-1. Toutefois, sur les navires de charge, il ne peut en aucun
cas, en service incendie, étre exigé un débit total des pompes supérieur &
180 métres cubes par heure.
b) Pompes d’incendie
i) Les pompes d'incendic doivent étre entrainées par un moteur indg-
pendant. Les pompes sanitaires, pompes de ballast et d’asséchement ou
pompes d'usage général peuvent étre considérées comme pompes d’incendie,
4 condition qu'elles ne soient pas normalement utilisées pour aspirer du
combustible et que, si ¢lles servent occasionnellement au transfert ou au
pompage de combustible, elles soient munies de dispositifs convenables de
permutation.
ii} 1) Sur les navires & passagers transportant plus de 36 passagers, le
debit de chacune des pompes d'incendie prescrites doit étre au mains
¢gal 4 80 p. 100 du guotient obtenu en divisant le débit total prescrit
par Je nombre minimal requis de pompes d'incendie, Chacune de ces
pompes doit, en tout cas, étre assez puissante pour fournir au moins les
deux jets prescrits, Les pompes d'incendie doivent pouvair alimenter le
collecteur principal d'incendic dans les conditions prescrites.
Lorsque le nombre de pompes installées est supérieur au nambre
minimal ret!uis, le débit des pompes en excédent doit Etre jugé satis-
faisant par I'Administration.

2) Sur tous les autres types de navires, le débit de chacune des
pompes d'incendie (autres que la pompe de secours prescrite par la
regle 52 du présent chapitre) doit étre au moins égal a 80 p. 100 du

. quotient obtenu en divisant le débit total prescrit par le aombre requis |

de pompes d'incendie, Chaque pompe doit, en tout cas, Etre assez
puissante pour fournir au moins les deux jets prescrits, Les pompes
d'incendie doivent pouvoir alimenter le collecteur principal d’incendie
dans les conditions prescrites.

Lorsque le nombre des pompes installées est supérieur au nombre
requis, feur débit doit étre fixé A la satisfaction de |'Administration.

iii) Les pompes d'incendie doivent toutes étre munies de soupapes de
sireté lorsqu'elles peuvent refouler I'eau sous une pression supérieure 4 [a
pression admise pour le calcul des tuyaux, des bouches d’incendie et des
manches. La disposition et le rcglage de ces soupapes doivent étre lels
qu'ils empéchent la pression de s'élever d'une maniédre excessive-en une
partie quelconque du collecteur principal d’incendie.

¢) Pression dans le collecteur principal o'incendie

i) Le diamétre duv collecteur principal et des tuyaux d’incendie doit
étre suffisant pour assurer ['utilisation efficace du débit total prescrit de
deux pompes d'incendie fonctionnant simultanément; loutelois, dans le cas
des navires de charge, il suffit que ce diamétre soit suffisant pour assurer un
débit de 140 métres cubes par heuse.

ii) Lorsque deux pompes débitent simultanément, pur les ajutages
prévos au paragraphe g) de la présente régle, 1a quantité d'eau prescrite 2
Valinéa 1) du présent paragraphe dans des bouches d'incendie contiguis
quelconques, les pressions minimales suivantes doivent ére maintenues i
toutes les bouches d'incendie:

Navires d passagers:

4000 tonneaux de jauge brute 3.2 kilogrammes par centimétre ciarré
el au-dessus (45 livres par pouce carre)

1000 tonneaux de jauge brute 2.8 kilogrammes par centimélre carré
et au-dessus, mais moins de (40 ltvres par pouce carrd)

4000 tonneaux

Moins de 1000 tonneaux de Suivant les prescriptions de

Jjauge brute I'Administration

Navires de charge:

6000 tonneaux de jauge brule 2,8 kilogrammes par cenlimeétre carré
et au-dessus (40 livres par pouce carré)

1000 tonncaux de jauge brute 2,6 kilogrammes par centimétre carré
et au-dessus, mais moins de (37 livres par pouce carré)

6000 tanneaux

Moains de ] 000 tonneaux de Suivant les prescripiions de

jauge brute I"Administration

d) Nembre et répariition des bouches

Le nambre et la répartition des bouches d'incendic doivent étre tels que
deux jets au moins, n"émanant pas de la méme bouche, dont 'un fourni par une
manche d'une seule piéee, puissent étre dirigés sur un point quelconque du
navire normalement accessible aux passagers ou & I'équipage en cours de
navigation.

€) Tuyaux et bouches d'incendie

i) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d'incendie et
tes bouches d'incendie, de matériaux dont les propriétés sont facilement
altérées par la chaleur, & moins qu'ils ne soient convenablement protégés.
Les tuyaux et les bouches d'incendie doivent étre disposés de fagon que les
manches puissent s'y adapter facilement. Sur les navires susceptibles de
transporter des cargaisons en pontée, I'emplacement des bouches d'incendie
doit étre tel que leur accés soitl toujours facile, et les tuyaux doivent &ire,
dans toute ta mesure du possible, installés de maniére A ne pas &tre endom-
magés par lesdites cargaisons. A moins qu'il n'y ait une manche et un.
ajutage pour chaque bouche d'incendie & bord, les raccords de manches et
les ajutages doivent &tre complétement interchangeables.

ii) Un robinet ou une soupape doivent &tre Crrévus pour chaque manche
d’incendie de manitre qu'une quelconque de ces manches puisse étre
débranchée pendant que les pompes d'incendie sont en marche. ;

[) Manches d’incendie

Les manches d'incendie doivent étre fabriquées en malériaux approuvés;
¢lles doivent étre d'une longueur suffisante pour permiettre de diriger un jet d’eau
sur I'un quelconque des points ol leur utilisation peut étre rendue nécessaire.
Leur longueur maximale doit #tre jugée satisfaisante par I'Administration.
Chaque manche doit étre pourvue d'un ajutage et des raccords nécessaires, Les
manches prévues dans le présent chapitre comme ¢ manches d'incendic » ainsi
que les oulils et accessoires nécessaires doivent étre constamment maintenus en
état de servir. lls doivent étre placés en évidence et 4 proximité des bouches ou
raccords d'incendie. En outre, dans les espaces intéricurs des navires & passagers
transportant plus de 36 passagers, les manches d'incendie doivent étre branchées
en permanence suf les bouches.

g) Ajutage des lances

i} Aux fins d'z présent chapitre, les ajutages des lances doivent avoir des
diametres normalisés de 12 millimetres (§ pouce), 16 millimétres (§ pouce)
et 19 millimétres (§ pouce), ou des diamétres aussi proches que possible de
ces valeurs. L'utilisation d'ajutages d’un diamétre supérieur peut étre
autorisée 4 la discrétion de 'Administration,

ii) It n’est pas nécessaire d'utiliser des ajutages d'un diamétre supérieur
4 12 millimetres (} pouce) dans les locaux d’habitation et dans les locaux de
SErvice, .

1it} Pour les locaux de machines et sur les ponts découverts, le diamétre
des ajutages doit &tre tel qu'il permette d'obtenirle plus grand débit possible
de deux jets émis par la pompe la plus petite, sous la pression mentionnée au
paragraphe ¢) de la présente régle, élant entendu qu’il n'a pas & dépasser
19 millimétres (} pouce). ;

iv) Dans les locaux de machines ou les locaux de méme nature ol
existe un risque de déversement d'hydrocarbures, les ajutages doivent
permettre de projeter de I'eau en pluie sur ces hydrocarbures ou doivent
étre de type combiné, ‘

h} Raccord international de jonction avec la terre

Les brides du raccard international de jonction avec la terre prescrit 4 bord
du navire en vertu du présent chapitre doivent avoir les dimensions normalisées
données dans le tableau suivant:

Description Dimensions
Diamétre extérieur 178 millimeétres (7 pouces)
Diaméire interieur 64 millimétres (24 pauces)

Diamétre du cercle de percége 132 millimétres (5 pouces)

Fente dans la bride 4 trous de 19 milliméires (§ pouce) de
diamétre 4 égale distance sur le cercle de
percage et prolongés par une fente
Jusqu’au bord extérieur de la bride

Epaisseur de la bride 14.5 millimetres { {; pouce) au minimum

Boulons et écrous 4 de chaque, de 16 millimetres (§ pouce)
de diamétre el 30 milliméires (2 pouces)
de lengueur

Le raccord dait €tre construit en un malériau qui convienne pour une
pression de service de 10,5 kiJogrammes par centimérre corré (150 livres par
pouce careé), La bride doit, d'un ¢été, comparter une surface plane et, de I'autre,
¢lre fixée en permanence 4 un raccord qui puisse s’adapter aux bouches et aux
manches du navire. Le raccord doit étre conservé & bord du navire avec un joint
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construit ¢n un matériau convenant & une pression de service de 10,5 kilogrammes

r centimétre carré (150 livres par pouce carré), avec quatre boulons de
fg millimétres (§ pouce) de diamétre et de 50 millimétres (2 pouces) de longueur
¢t huit rondelies.

Rigle 6
Divers

a) Les radiateurs électriques, s'il ¥ €n a 3 bord, doivent étre fixés 4 demeure
¢ construits de fagon A réduire au minimum les risques d’incendie, |1 ne doit pas
&tre installé de radiateur dont I'élément chauffant expose des vétements, rideaux
ou autres articles similaires A s¢ carboniser ou 4 prendre feu sous l'effet de la
chaleur qu'il dégage.
b) On ne doit pas utiliser des films sur supports nitrocellulosiques pour ies
appareils cinématographiques.

Rigle 7
Extineteurs d'incendie
a) Les extincteurs d'incendie doivenl étre d’un modele et d’une conception

approuvés: . .

i) La capacité des extincteurs portatifs réglementaires du type a liquide
ne doit pas &tre supéricure & 13,5 litres (3 gallons) ni inférieure & 9 litres
(2 galions). Les extincteurs d'un autre type doivent avoir une maniabilité
_au moins équivalenic & celle d’un extincteur & liquide de 13,5 litres
(3 gallons) et une cfficacité an moins équivalente i celle d'un extincteur
4 liquide de 9 litres (2 gallons),

i) L"Administration détermine les équivalences entre extincteurs.

b) Le nombre des charges de rechange a prévoir est iixé par I' Administration.

¢) L'utilisation des agents d'extinction qui, de 'avis de I'Administration,

émettent soit spontanément, soit dans les conditions d'utilisation prévues, des

za:. toxiques en quantité telle qu'ils constituerajent un danger pour les personncs
bord, n'est pas autorisée.

d) Un extincteur portatif 2 mousse doit s¢ composer d’un ajutage & mousse
du type éjecteur pouvant étre relié au collecteur principal d'incendie par une
manche d'incendie et d'un réservoir portatif A liquide émulscur d’une capacité
minimale de 20 litres (4,5 gallons) et d'un réservoir de rechange. L'ajutage doit
&tre en mesure de produire une mousse efficace, pouvant éteindre un feu d"hydro-
carbures, & raison de 1,5 métre cube (53 pieds cubes) par minute.

¢) Les extincteurs sont examinés périodiquement et soumis aux essais
demandés par i’ Administration.

f) Un des extincteurs portatifs destinés A &tre employés dans un local déter-
miné doit étre placé prés de |'entrée de ce local.

Régle 8
Installations fixes dextinction par le gaz

a) L'utilisation des agents d'extinction qui, de I'avis de |’Administration,
émettent soil spontanément, soit dans les conditions d'utilisation prévues, des
iaz toxiques en quantité telle qu'ils constitueraient un danger pour les personnes

bord, n'est pas autorisée.

b) Lorsqu'il est fait usage de gaz comme agent d'extinction, les tuyautages
nécessaires pour amener le gaz doivent &tre munis de soupapes ou de robinets
sur lesquels doivent ire clairement indiqués les compartiments desservis par
chacun des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent étre prises pour
que du gaz ne puisse lre envoyé par inadvertance dans un compartiment quel-
conque, Lorsque des espaces & cargaison équipés d'un tel dispositif sont utilisés
comme locaux 4 passagers, leur raccordement avec la distribution de gaz doit
&tre supprimé pendant |a durée de cette affectation.

¢) L= tuyautage doit étre disposé de maniére & assurer une répartition efficace
du gaz extincteur.

d) i) Lorsque le gaz carbonigue est I'agent extincteur utilisé pour les
espaces & cargaison, la quantité de disponible deit correspondre 3 un
volume de gaz libre au moins égat 4 30 p. 100 du volume brut du plus grand
local & macrchandises susceptible d'8tre {solé.

ii) Lorsque le gaz carbonique est I'agent extincteur utilisé pour les
locaux de machines de la catégorie A, la quantité de gaz amenée par le
tuyautage doit étre suffisante pour fournir un volume de gaz libre égal au
moins au plus grand des deux volumes suivants:

1) 40 p. 100 du volume brut de Yespace le plus vaste, volume qui
doit comprendre le umbourjus%'au niveau ol la surface horizontale
du tambour est au plus £gale 4 40 p. 100 de la surface herizontale du
local considéré, mesurée & mi-distance entre le plafond de ballast et la
partie inférieure du tambour;

2) 35 p. 100 du volume entier du local le plus vaste, y compris le
tambour,
Toutefois, les pourcenlsges susmentionnés peuvent &tre ramends 2
35p. 100 et & 30 p. 100 usgqtivement dans le cas des navires de charge de
moins de 2000 tonneaux de jauge bruie; d'autre part, plusieurs locaux de

machines de la catégoric A qui ne sont pas compiétement sépards sont
considérés comme formant un seul compartiment.

BULLETIN OFFICIEL

395

i) Lorsque le volume d'air libre contenu dans aes iéservoirs d'air 3
I'intérieur de |'un quelconque des locaux de machines de la catégorie A est
tel que, s'il était Jibéré dans ce local lors d'un incendie, I'efficacité du dis-
positif fixe d'extinction en serait gravement affectée, ['Admiaistration doit
preserire que soit prévue une quantité supplémentaire de gaz carbonique.

iv) Lorsque le gaz carbonique est ['agent cxtincteur utilisé 4 la fois
pour les espaces A cargaison et les locaux de machines de la catégorie A, il

n'est nécessaire que la quantité de Pnz s0il supérieure au maximum
prescrit pour la protection du plus grand local 4 cargaison ou du plus grand
local de machines.

v} Pour Papplication du présent paragraphe, le volume occupé par le
gaz est calculé sur la base de 0,56 métre cube par kilogramme (9 pieds cubes
par livre).

vi) Lorsque le gaz carbonique est I'agent d'extinction utilisé pour les
locaux de machines de la calégorie A, le tuyautage fixe doit tre tel qu'il
puisse en moins d¢ 2 minutes amener dans le local considéré 85 p. 100 du
volume de gaz prescrit.

vii) Les locaux o sont entreposces les bouteilles de gaz carbonique
doivent étre situés 4 des emplacernents sirs et aisément accessibles et leur
ventilation doit &tre jugée efficace par I’Administration. On doit y accéder
de préférence par le pont découvert et, dans tous les cas, par unc entrée
indépendante des locaux protégés. Les portes d'accés doivent étre étanches
au gaz et les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces locaux
doivent &tre élanches au gaz et convenablement isolés.

¢} i) Lorsqu'un gaz autre que le gaz carbonique ou la vapeur dans les cas
prévus au paragraphe ) de la peésente régle est praduit 3 bord du navire et
utilisé comme agent d’extinction, il doit ére un produit de combustion
gazeux dont la teneur en oxygéne, en oxyde de carbone, en ¢léments corro-
sifs et en éléments combustibles solides ne dépasse pas la limite autorisée.

i) Lorsqu'un tel gaz est I'agent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d'extinction pour la protection des locaux de machines de la catégorie A,
il doit assurer une protection équivalente A celle fournie par un dispositif
fixe an gaz carbonique.
iii} Lorsqu'un tel lgﬂaz est Pagent d’extinction utilisé dans un dispositif
fixe d'extinction pour la protection des espaces & cargaison, il doit étre en
uantité suffisante pour fournit, par heure et pendant unc péricde de
2 heures, un volume de gaz libre au moins égal 4 25 p. 100 du volume brut
du plus grand local protége de cotte fagon.

f) En régle générale, I'Administration ne doit pas autoriser I'utilisation de la
vapeur comme agent d'extinction dans les installations fixes d'extinction des
navires neufs. Lorsque Y'utilisation de la vapeur est autorisée par I'Administration,
elle ne peut tre utilisée que dans des zones limitées, en plus de 'agent d’extinc-
tion prescrit, et A condition que la ou les chauditres disponibles pour fournir cette
vapeur aicnt une évaporation d'au moins un kilogramme par heure pour(,75métre
cube (une livre par heure pour |2 pieds cubes) du volume brut du plus grand
espace ainsi pmlé,fé' Les installations doivent satisfaire aux dispositions qui
précident et elles doivent en outre, & tous égards, étre conformes aux prescrip-
tions de I'Administration et étre jugées satisfaisantes par celle-ci.

g) Un signal sonore automatique doit permettre d"avertir de 'envoi de gaz
inerte dans tout local ob lc personnel a normalement acces. L'alarme doit étre
donnée pendant une période suffisante avant que le gaz soil envoyé,

h) Les organes de commande de ces dispositifs fixes d'extinction av gaz
doivent Etre aisément accessibles ¢t d'un fonctionnement simple et doivent ctre
groupés en des endroits aussi peu nombreux que ible ou ils ne risquent pas
d’étre isolés par un incendie qui se déclarerait dans le local protégé,

Régle 9
Dispositifs fixes d’extinction d mousse daus les focaux de machines +

a) Tout dispositif fixe d'extinction 4 mousse prescrit dans les locaux de
machines doit pouvoir fournir par I'intermédiaire des diffuseurs fixes, en moins
de 5 minutes, une quantité de mousse suffisante pour recouvrir sur une épaisseur
de 150 millimétres {6 pouces) la plus grande surface isolée sur laquelle le com-
bustible est susceptible de se répandre | il doit pouvoir en outre fournir de la mousse
capable d'¢teindre les feux d’hydrocarbures. Une installation fixe de tuyautage,
de robinets et de soupapes de contrdle allant jusqu’aux diffuseurs approprids
doit étre prévue pour répartir la mousse de manitre efficace. Cetie installation
doit permettre de diriger de maniére efficace la mousse sur les principaux
endroits des locaux protégés ou un incendie risque de se déclarer. Le taux
d’expansion de la mousse ne doit pas dépasser 12.

b) Les organes de commande de ces dispositifs doivent £tre dun acces facile
et d'un fonctionnement simple et doivent élre groupés en des endroits aussi peu
nombreux que possible et ne risquant pas d’étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local protégé.

Regle 10

Dispositifs fixes d'extinction 4 mousse a haute expansion
dans les locaux de machines
a} i) Tout dispositif fixe & mousse & heute expansion prescrit dans les
locaux de machines doit pouvoir projeter rapidement, & travers des orifices
de décharge fixes, une quantité de mousse suffisante pour remplir le plus
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grand des locaux protégés a raison d'au moins un métre (3,3 pieds) d'épais-
seut par minute. La quantité de liquide émulseur disponible doit permettre
de produire un volume de mousse €gal & cing fois le volume du plus grand
dg:xl)ocaux protégés. Le taux d'expansion de la mousse ne doit pas dépasser
1 !

ii) L'Administration peut autoriser des dispositifs et des débits équiva-
fents forsquif est établi qu'une protection équivalente est ainsi assurée,

b) Les conduils qui aménent la mousse, les prises d'air du générateur de
mousse et le nombre des appareils de production de mousse doivent, de {'avis de
I'Administration, permettre une production et une répartition efficaces de la
motusse,

¢) La disposition de la tuyauterie de décharge du générateur de mousse doit
étre telle que les appareils de production de mousse ne puissent pas £lre endom-
magés par un incendie qui se déciarerait dans le (ocal protégé.

d) Le générateur de mousse, ses sources d'énergie, le liquide émulseur et les
arganes de commande du dispositif doivent &tre dun accés lacile et d'un fonc-
tionnement simple et doivent 2ite groupés en des endroits aussi peu nombreux
que possible et ne risquant pas d'&tre isolés par un incendie qui se déclarerait dans
le local protégé, '

Régle 11
Dispositifs fixes d'extinction de Uincendie par projection d’eau diffusée
Sous pression dans les loceux de machines

a) Tout dispositif de projection d'eau diffusée sous pression prescrit dans les
locaux de machines doit 2tre muni de jets diffuseurs d'un type agree.

b) Le nombre et la disposition des jets diffuseurs dojvent &tre jugés safis-

faisants par I'Administration et assurer unc répartition moyenne efficace de |'eau |

4 raison d’'au moins § litres par métre carré (0,1 gailon par pied carréj et par
minute dans les locaux A protéger. Lorsque des débits supéricurs sont jugés
nécessaires, ils doivent salisfaire aux prescriptions de I'Administration. Des
diffuseurs doivent étre installés au-dessus du plafond de ballast, des plafonds de
cilernés, et autres zones sur lesquelles du combustible peut se répandre, ainsi
u’au-dessus des endroits des locaux de machines od i existe un risque particu-
lier d'incendie, i
¢) L'installation peut &tre divisée en sectipns, dont Jes soupapes de distribu-
tion doivent pouvoir étre manceuvrées i partir d'emplacements aisément acees-
sibles situés 4 I'extérieur des locaux protégés et ne risquant pas de s¢ trouver
rapidement isolés par un début d'incendie.

d) L'installation doit &tre maintenue A la pression nécessaire el la pompe
eay doit se mettre en marche automatiquement dés qu'une chute de pression
suryient dans l'installation. .

¢} La pompe doit permettre d'alimenter simullanément, & la pression néces-
saire, toules les sections du dispositif dans 1'un quelconque des locaux a protéger.
La pompe et ses moyens de commande doivent &ire installés a ['extérieur du
Ia:»ca.llJ ou des locaux & protéger, L'installation ne doit pas risquer d'étre mise hors
d'état de fonctionner par un incendie qui se déclarerait dans le local ou les
locaux qu'elle dait protéger.

f) La pompe peut Etre entrainée par un moteur indépendant & combustion
interne. Si par contre elle fonctionne grace 4 I'énergie fournie par la génératrice
de secours prévue par les dispositions de la régle'25 ou de la regle 26 suivant le
cas du chapitre 11-1 de la présente Convention, cette génératrice doit se melire
en marche automatiquement en cas de défaillance de lu source principale
d'énergie électrique, de sorte gue |'énergie nécessaire a la pompe prévue au
paragraphe €) de la présente régle soit immeédiatement disponible. Lorsgue Ta
pompe est entrainée par un moteur indépendant 4 combustion interne, celui-ci
doit &tre situé de maniére qu'un incendie dans I'espace pro1égeé n'en compromette
pas I'alimentation en air.

g) On doit prendre des précautions pour éviter que les jets soient obturés par
les saletés contenues dans |'eauv ou par Ja corrosion des lwyautages, des diffu-
seurs, des soupapes et de la pompe.

Régle 12

Dispositif automatique d extinction par equ diffusée, systéme
avertisseur {incendie et sysiéme de détection
a) i) Lorsqu'une installation comportant un dispositif automatique d’ex-
tinction par eau diffusée, un systéme avertisscur d'incendieet un systéme de
détection est prescrite, elle doit élre & tout moment en éti1 de fonchionner ¢t
sa mise en marche ne doit nécessiter aucuhe intervention du personnel.
Elle doit &tre du type 2 tuyaux pleins, quoique des sections exposées de
dimensions restreintes puissent étre du type 4 tuyaux vides si 'Administra-
tion juge cette précaution nécessaire. Toutes les parties de ['instatlation qui

peuvent 8ire soumisés au cours de 'exploitation a des températures égales
ou inférieures 4 0°C doivent étre protégées contre le gel. L'installation doit
&tre maintenue & la pression voulue ¢t toutes mesures utiles doivent tre prises
pour assurer, en permanence, son alimentation en eau comme prévu dans la
présente régle.

ii} Chaque section de diffuseurs doit comporter des dispositifs trans-
‘mettant automatiquement des signaux [umineux et sonores en un ou plusieurs
points pour indiquer la mise en marche d'un diffuseur. Ces indicateurs,
qui servent 4 signaler l'existence et J'emplacement d'un incendie qui se
déclare dans les locaux desservis par I'installation, sont centralisés sur la
passerelle ou dans Je poste principal de sécurité, o il convient de prévoir les
dispositifs et le personnel nécessaires pour que tout signal d'alarme soit
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immédiatement regu par un membre responsable de l'équipage. Le réseau
tli'a_larme doit &tre congu de manidre 4 signaler toute défldrnee de ['instal-
ation.

b) i} Les diffuseurs doivent &re divisés en sections qui e comportent pas
plus de 200 diffuseurs chacune. Une section de diffuseurs ne doit pas desser-
vir plus de deux Iponl.s et ne doit pas s'étendre sur plus d’une iranche
verticale principale. Toutefois, ’Administration peut autoriser qu'une
section de diffuseurs desserve plus de deux ponts et s’étende sur plus d'une
tranche verticale principale, 8i elle est convaincue que lg protection du ngvire
contre I'incendie n'en est pas diminuée.

ii) Chaque section de diffuseurs doit pouvoir Btre isolée upe seule
soupape de retenue. La soupape de retenue de ue section doit &tre
facilement accessible et son emplacement doit &tre indiqué de fagon claire
¢t permanente. Des mesures doivent étre prises pour que les soupapes de
retenue nt puissent étre actionnées par une personne non autorisée,

iify Un manométre indiquant ia pression de {'eau dans l¢ dispositif doit
gtre fixé 2 ]a soupape de retenue de chaque section ¢t & un poste central,

iv} Les diffuscurs doivent pouvair résister & la corrosion de I'air marin,
Dans les locaux d'habitation et de service, ils doivent entrer ¢n action
4 une température comprise entre 68°C (155°F) et 79°C (175°F). Toutefois,
aux endroits ol l'on ’g‘;ﬂ #'attendre & ce r}ue la température ambiante
soit tlevée, dans les oirs par exemple, la température 4 laquelle les
diffuseurs entrent en action peut &ire augmentée jusqu’a concurrence de
30°C (54°F) au-dessus de la température maximale prévue 2 la partie
supéricure du local considéré.

v) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un plan des
espaces desservis par chaque seclion avec indication de leur position. Des
instructions appropriées doivent également &tre données pour le contrdle et
1'entretien du dispositif.

¢) Les diffuseurs doivent &tre placéds en hauteur et espacés de fagon 4 assurer
un débit moyen d'au moins $ litres par métre carré et par minute (0,1 galion par
pied carré et par minute) dans la Zone protégée per le dispositif, L’Administra-
tion peut, 4 la place, autoriser I'utilisation de diffuseurs débitant toute autre
quantité d'eau répartic de fagon appropriée s'il lui st prouvé que ce dispositif
est aussi efficace que le précédent.

d) i) Il doit &tre prévu un réservoir sous pression ayant un volume égal &
deux fois au moing celui de 1& quantité d'ecau spéeifiée dans le présent alinés.
Ce réservoir doit contenir en permanence une quantité d'eau douce équiva-
lant & celle que la pompe dont il est question A Valinéa ii} du paragraphe ¢)

de la présente régle débiterait en une minule, Des mesures doivent étre prises

ut maintenir la pression de l'air 4 un niveau tel qu'elle ne soit pas in-
¢ricure & la pression dans le diffuseur en marche augmentée de la ion
d’une colonne d'eau mesurée depuis le fond du réservoir jusqu'su diffuseur
le plus haut placé, lorsque V'eau douce qui se trouvait initialement dans le
réservoir est épuisée. Il doit étre prévu un moyen approprié de renouveler
1'air sous pression et I'eau douce du réservoir. Une jauge de verre doit indiquer
en outre le niveau d'eau réglementaire dans le réservoir.

ii)} Des mesures doivent étre prises pour empécher que I'eau de la mer
ne pénétre dans le réservoir.

¢} i} Une pompe indépendante doit tre prévue & seule fin dalimenter les

diffuseurs en eau de fagon automatique et continue, La pompe doil se

mettre ¢en marche automatiquement en cas de chute de pression dans le
dispositif avant que la quantité d'cau douce dans le réservoir sous pression
ne soit complétement épuisée.

i) La pompe et la tuyauterie doivent pouvoir maintenir au niveau du
diffuseur le plus dlevé un débit continu suffisant pour répartic sur une sur-
face d’au moins 280 métres carrés (3000 pieds carrés) § litres d’eau par métre
carré et par minute, comme prévu au paragraphe c) de la présente régle.

iii} La pompe doit étre munie A |a sortic d'une soupape de contrdle avec
un court tuyau ouvert. La section réelle de la soupape et du tuyau doit
permettre d'obtenir le débit prescrit de la pompe tout en maintenant dans
:; u%ispositif la pression prévue a 'alinéa i) du paragraphe d) de la présente

gle.

iv) La prise d'eau de mer de la pompe doit autant que possible se
trouver dans le méme local que la pompe. Elle doit étre congue de maniére
qu’il ne soit pas nécessaire, lorsque e navire est en mer, d'arréter [‘alimenta-
tion de Ja gompe en ¢au de mer & des fins autres que |'inspection et la
réparation de la pompe.

f) 11 convient de placer la pompe et le réservoir suffisamment loin de tout
local de machines de la catégoric A el en dehors des locaux qui doivent étre
protégés par le dispositif & ean diffusée.

g) Le nombre des sources d'énergie qui alimentent la pompe i eau de mer et
le dispositif d’alarme et de détection ne doit pas étre inférieur ﬂp deux. Lorsque la
pompe st alimentée en énergie électrique, il doit y avoir une génératrice princi-
pale et une source d'énesgie de secours. La pompe doit étre branchée sur le
tableau principal et sur le tableau de secours au moyen de canalisations élec-
triques distinctes exclusivement réservées A cet usage.

Les canalisations doivent étre disposeées de fagon A ne pas passer par les
cuisines, les locaux de machines ou autres espaces fermés qui présentent un risque
élevé d'incendie, sauf dans la mesure ol il est nécessaire d'atteindre le lableau
approprié; elles doivent aboutir & un commutateur automaiique situé prés de la
pompe du dispositif 4 eay diffusée. Cec commutateur doit ire hmnch! sur J'ali-
mentation provenant du tableau principal pour autant qu'il puisse Etre alimenté
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par lui et &tre congu de fagon & pouvoir, en cas de défaut de cette alimentation, se
brancher automatiquement sur l'alimentation prevenant du tableau de secours.
Les interfupteurs sur le tableau principal et le tableau de secours doivent 8tre
clairement désignés par une plaque indicatrice; ils doivent étre normalement
fermés. Ces canalisations ne doivent avoir aucun autre interrupteur, L'une des
sources d'énergie du systéme avertisseur et d'extinction doit &tre une source de
secours. Lorsque I'wne des sources d'énergie de la pompe est un moteur &

combustion interne, celui-ci doit tre conforme aux dispositions du paragraphe f)

de la présente régle el &tre situé de maniére qu'un incendie dans un local protégé
n’en compromette pas I'alimentation en air.

h) Le dispesitif automalique d'extinction par cau diffusée doit étre reli¢ au
collecteur principal d'incendie par une soupape verrouillable & clapet libee, afin
d'em er que |'cau ne soit refoulée du dispositif automatique d’extinction par
eau diffusée vers le collecteur principal d'incendic,

i} i) Une soupape de contrdle doit &tre prévue pour vérifier les avertisseurs

automatiques de chaque section de diffuseurs ¢n y envoyant de I'sau 3 un

débit équivalant A celui d’un diffuseur en action. La soupape de contrdle de
chaque section de diffuseurs doit se trouver & proximité de la soupape de
retenue de cette section.

ii) Toutes mesures doivent éire prises pour vérifier le fonctionnement
automatique de la pompe, en réduisant la pression dans le dispositif.

iii) L'un des postes de contrdle mentionnés a I'alinéa ii) du paragraphe a)
de la Prés:nl.e gle doit étre muni d'interrupteurs permetiant de con-

tedler I'avertisseur et les indicateurs de chaque section du diffuseur,

) Il doit &tre prévu pour chaque section des tétes de diffuseurs de rechange
en nombre jugé suffisant par I'Administration.

Rigle 13
Dispositifs automatigues d'alarme er de détection

Dispositions applicables sax navires & mmmwhﬁbﬂam
a) i) Tout disposilif automatique d*alarme et de détection dont I'installa-
tion est prescrite doit &tre 3 tout moment en état de fonctionner et sa mise en
marche ne doit nécessiter aucune intervention du personnel.

ii) Chaque section de détecteurs doit comporter des dispositils Lrans-
mettant automatiquement des signaux averlisseurs Jumineux et sonores,
en un ou plusicurs points pour indiquer la mise en marche d'un détecteur.
Ces indicateurs, qui servent i signaler I'existence ‘et I'emplacement d'un
incendie qui se déclare dans les locaux desservie le dispositif, sont
centralisés sur la relle ou dans le poste principal de sécurité, o il
convient de prévoir les :imasitifl ou le personnel nécessaires pour que toul
signul d’alarme soit immeédiatement regu par un membre responsable de
I'"équipage. Le réseau d’alarme doit &re congu de maniére 4 signaler toute
défaillance du dispositif, E

b) Les détecteurs doivent &tre divisés en sections distinctes desservant 50
locaux au plus et ne comportant pas plus de 100 détecteurs chacune. Une méme
section ne doit ni desservir des locaux situés & bibord et & tribord, ni desservir

us d'un pont, ni s'¢tendre sur plug d'une tranche verticale principale. Toutefois,
"Adminisiration peut permetire qu'unc section desserve des locaux situés 4
bébord et a tribord si clle est convaincue que la protection du navire contre
Vintendie n'en est pas diminuée.

¢) Le dispositif doit se mettre en marche sous P'effel d'une élévation anor-
male de la température de I'air, d'un dégagement de fumée particulidérement
important ou d'autres facteurs indiquant un début d'incendie dans ['un quel-
conque des locaux & protéger. Les dispositifs qui réagissent & [a température de
I'zir doivent entrer ¢n action & une température d'au moins 57°C (135°F) ot de
74°C (165°F) au plus lorsque 1'élévation de la température ne dépasse fax 1°C
(1,8°F) par minute. L'Administration peut augmenter la temeératurc a laquelle
le dispositif s¢ met en marche jusqu'a concurrence de 30°C (54°F) au-dessus de la

température maximale prévue & la partie supéricure du local dans le cas des |

séchoirs et des locaux de méme nature o la température ambiante est normale-
ment élevée. Les dispositifs qui réagissent a une concentration de fumée doivent

entrer en action lorsque I'intensité d'un rayon lumineux diminue dans une .

proportion déterminée par I'Administration. L’Administration est libre d'accep-
ter d'autres méthodes de mise en marche ayant la méme efficacité, Les dispositifs
de détection ne doivent pas étre utilisés 4 des fins autres que la détection de
I'incendie. :

d) Les détecteurs peuvent déclencher I'alarme soit en élablissant ou en
coupant un contact électrique, soit par toute auire méthode appropriée. s doivent
£tre placés en hauteur et éwre convenablement protégés contre les chocs ct les
risques d’endommagement. lis doivent pouvoir étre utilisés 7 I'air marin el se
trouver dans un endroit découvert, i distance de tout barrot ou autre objet
susceptible d'empécher les gaz britlants ou la fumée de parvenir jusqu'a I'élément
sensible. Les détecteurs qui fanctionnent en établissant un contact doivent étre
du type a contact plombé et le circuit doil étre muni en permanence d'un dis-
positif de contréle capable de signaler toute défaillance.

e) li doit ¥ avoir au moins un détecteur dans chaque local ol celte installa-
tion parait s'imposer ¢l au moins un détecteur par 37 métres carrés (400 pieds
carrés} de surface de pont. Dans les grands locaux les délectewrs doivent étre
disposés réguliérement de maniére A ne pas se trouver a plus de 9 méires (30 pieds)
les uns des autres ou 4 plus de 4,5 métres (15 pieds) d'une cloison,

f) Le nombre des sources d’énergie qui alimentenl les appareils électriques
utilisés pour le fonctionnement du dispositif d'alarme et de détection de I'incen-
die ne doit pas &tre inférieur 4 deux. L'unc d'entre elles est obligatoirement une
source d'énergie de secours. Le courant doit ére amené par des canalisations
€leciriques distinctes, exclusivement réservées i cet usage et raccordées au com-
mutateur situé dans le poste de sécurité ol se trouve le systéme de détection de
I'incendie. L'installation électrique doil &tre disposée de fagon & ne pas traverser
les cuisines, les locaux de machines ou les autres locaux fermés qui présentent un
risque €leve d'incendic, sauf dans la mesure ol cela est nécessaire pour assurer
la détection de I'incendic dans ces locaux ou pour atteindre le tableau approprié.

8) i) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un plan des

espaces desservis par chaque section avec indication de leur position, Des

instructions appropriées doivent étre données pour le contrdle et I'entretien
du dispositif.

ii) Des mesures doivent 8tre prises pour qu'il soit possible d'exposer les
détecteurs a l'air chaud ou & la fumée, afin de vérifier le bon fonctionne-
ment des détecteurs et des indicateurs.

h) I1 doit &tre prévu pour chaque section des 18tes de détecteurs de rechange
en nombre jugé suffisant par ' Administration,

Dispositions applicables & tous les autres types de oavires

i} Tout dispositif réglementaire de détection de l'incendie deit pouvair
signaler, au moyen d'appareils automatiques, I'existence ou les signes d'un
incendie, ainsi que son emplacement. Les indicaleurs doivent &tre centralisés,
soil sur la passerelle, soit dans d'autres postes de sécurité munis d'une liaisan
dirccte avec la passcrelle, L'Administration peut autoriser la répartition des
indicateurs entre plusicurs postes. .

i) Sur les navires 3 passagers, les appareils électriques intervenant dans le
fonctionnement des moyens de détection doivent &tre alimentés par deux sources
d'énergie indépendantes, dont 1'une est obligatoirement une source d'énergie de
SECOUTS.

k) Le réseau d’atarme doit commander des signaux avertisseurs tant lumi-
neux que sonores, placés aux postes centraux mentionnéa au iy de
la présente régle. Les dispositifs de détection de I'incendic dans les espaces &

| cargaison ne comportent pas obligatoirement de signal avertisseur sonore.

Rigle 14
Egquipement de pompler

L'équipement de pompier doit comprendre:

a) Un équipement individuel composé:

i) d’un revétement de protection en tissu mettant la pesu & I'abride la
chaleur de rayonnement du foyer et de |'atteinte mdwwmu flammes ou
de le vapeur. Son enveloppe extérieure doit &tre étanche & l'sau;

i) de bottes et de gants en caouichouc ou autre matériau non conduc-
teur;

iii) d'un casque rigide assurant une protection cfficace contre les chocs;

iv) d'un fanal de sécurité électriqie (lanterne portative) d'un type
approuvé pouvant fonctionner pendant une période de trois heures au moins;

v) d'une hache jugée satisfaisante par I'Administration.

b) Un appareil respiretoire d'un type approuvé qui peut #tre:

i) un ue ou masque respiratoire qui doit &tre muni d"une pompe &
air approm et d'un tuyau 3' prise dqair de longueur suffisante pour
alteindre un point quelconque des cales ou des locaux de machines & partir
d’un point situé sur le pont découvert & unc distance suffisante du panneau
d'écoutille ou de la porte. 5i, pour ndre aux prescriptions du présent
alinés, le tuyau de prise d'air doit étre d'une longueur supérieure 4 36 métres
(120 pieds), il doit étre prévu, en remplacement ou en supplément, sclon ce
que décidera I'Administration, un appareil respiratoire autonome; ou

ii) un appareil respiratoire sutonome qui doit pouvoir fonctionner
pendant le temps fixé par I' Administration.

Chaque appareil respiratoire doit &re muni d'un cdble de sécurité de
longueur et de solidité suffisantes, résistant au feu ct susceptible d'8tre attaché
rar un mousqueton aux courroies de I'appareil ou & une ceinture distincte de
agon que 'appareil respiratoire ne puisse en sucun cas se détacher quand on
maneuvre le chble de sécurité,

Régle 15
Possibilité d'utilisation rapide des dispositifs d’extinction de I'incendie

A bord de tous les navires neufs ou existants, les dispositifs d’extinction de
I'incendie doivent &re maintenus en bon état de fonctionnement et préta & tre
immédiatement utilisés pendant le voyage.

Rigle 16
Eguivalences
Chaque fois qu'il est prévu dans le présent chapitre un type déterminé
d"appam?. d‘agenlqul:incteur ou d'installation A bord de tout me nouf ou
existant, tout autre type d'appareil ou d'instaliation, etc., peut 8tre autorisé
pourvu que I"'Administration estime qu'il n'est pas moins &
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PARTIE B - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
TRANSPORTANT PLUS DE 36 PASSAGERS

Ragle 17
Structure

La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les roufs
doivent tre en acier ou autre matériau équivalent. Aux fins d’application de la
définition des mots ¢ acier ou autre matériau équivalent s donnée au paragraphe g)
de la régle 3 du présent chapitre, + I'essai au feu standard approprié o doit
dtre conforme aux normes d'intégrité et d'isolation données aux tables de la
régle 20 du préscnt chapitre. Par exemple, lorsque des cloisonnements tels que
des ponts ou des cloisons latérales ou d’extrémité de roufs peuvent avoir une
intégrité au feu du type « B-0 v, aI'essai au feu standard appropri¢ s doit étre
d’une demi-heure.

Dans les cas ol une partie de la superstructure est en alliage d'aluminium, on
applique les disposilions suivantes:

2) L'isolation des éléments en alliage d’aluminium des cloisonnements du
type ¢ A » ou « B », & l'exception de ceux qui de I'avis de I'Administration ne
souticnnent pas de charge, doit &ure telle que la température de I'ime ne puisse
s'élever de plus de 20(‘.i°<§l= (360°F) par rapport & ]a température ambianie & aucun
moment de I'essai au feu standard approprié.

b) Il convient d'attacher une importance particulitre & I'isolation des
¢léments en alliage d'aluminium faisant partie de colonnes, d'épontilles ou
d'autres éléments de structure servant A soutenir les zones d’arrimage et de misc 3
I'tau des embarcations et des radeaux de sauvetage et les zones d’embarquement,
ainsi qu'a l'isolation des cloisonnements des types ¢+ A s et « B s, pour veiller &
ce qu'il soit satisfait aux conditions suivantes:

i) dans le cas des éléments de structure qui soutiennent les zones des
embarcations et radeaux de sauvetage et des cloisonnementsdu type s A ¢, la
limite d'échauffement imposée au paragraphe a) de la présente régle s'ap-
plique au bout d'une heure;

ii) dans le cas des éléments de structure g‘ui doivent soutenir des
cloisonnements du type ¢ B s, la limite d'échauflement imposée au para-
graphe a) de la présente régle s'applique au bout d'une demi-heure.

<) Les encaissements et tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent &tre en acier convenablement isolé et les ouvertures, 5'il y en a, doivent
étre disposées et protégées de maniére 3 empécher la propagation de l'incendic.

Rigle 18
Tranches verticales principales el zones horizontales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales par des cloisonnements du type «Av. Les baionnettes et les
niches sont réduites au minimum et, lorsqu'elles sont nécessaires, leur construc-
tion est du type ¢« A » Ces cloisonnements onl le degré d'isolation indiqué par
les tables qui accompagnent la régle 20 du présent chapitre.

b) Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont &
I’'aplomb des cloisons étanches de compartimentage situées immédatement au-
dessous de ce pont.

¢) Ces cloisons s'étendent de pont 4 pont jusqu'au bordé extérieur ou autres
entourages.

d) Lorsqu'une tranche verticale principale est divisée par des cloisonne-
ments horizentaux du type ¢« A v en zones horizontales pour constituer une
barriere entre les zones du navire qui sont équipées de diffuseurs et celles qui ne
le sont pas, ces cloisonnements doivent s'étendre entre des cloisons adjacentes de
tranches verticales principales et jusqu'au bordé ou jusqu'aux limites extérieures
du navire. IIs doivent &tre isolés conformément aux valeurs d'intégrité et d'isola-
tion données A la table 3 de la régle 20 du présent chapitre.

¢) A bord des navires destinés & des services spéciaux, tels que le transport
d'automobiles et de wagons de chemin de fer, ol la construction de cloisons de
tranches verticales principales serait incompatible avee l'exploitation, des moyens
équivalents permettant de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre
prévus et approuvés expressément par I'Administration.

Toutefois, & bord d’un navire comporiant des locaux de catégorie spéciale,
tout local de ce type doit étre conforme aux dispositions approprices de la ré-
gle 30 du présent chapitre et, dans la mesure od cette conformité est incompatible
avec I'observation des autres prescriptions de la présente partie du présent
chapitre, ce sont les prescriptions de la régle 30 qui 'emportent.

; Rigle 19
Cloisons situées & I'intérieur d'une tranche verticale principale

a) Toutes les cloisons dont il n'est pas Cprmril qu'elles sojent dun type « A ¢
doivent étre au moins du type + B » ou « C », comme prescrit aux tables de la
régle 20 du présent chapitre. Toutes ces cloisons peuvent étre revétues de
matériaux combustibles, conformément aux dispositions de la régle 27 du
présent chapitre.

b) Toutes les cloisons de coursive dont il n'est pas prescrit qu'elles soient du
type ¢« A » doivent étre constituées par des cloisonnements du type « B » et
s'etendre de pont 4 pont, sous réserve des dispositions suivantes:
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i) lorsque I'installation comparte des plafonds ou des vaigrages continus
du type « B » de part et d'autre de la cloison, la partie de la cloison située
derri¢re le plafond ou le vaigrage continu doit étre en un matériau dont

- I'épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloison-
nements du type « B + mais dont le degré d'intégrité n'est tenu d’étre du
type « B » que dans la mesure ol I’Administration le juge possible et
raisonnable;

ii) lorsqu'un navire est protégé par un dispositil autematique 4 eau
diffusée qui satisfait aux dispositions de la régle 12 du présent chapitre, les
cloisons de coursive en matériaux du type « B ¢ peuvent s'arréter 4 un
plafond installé dans la coursive, si toutefois celui-ci est en un matériau dont
I'épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloisonne-
ments du type « B o, Par dérogation aux prescriptions de la régle 20 du
présent chapitre, ces cloisons et plafonds ne sont tenus d'avoir un degreé
d'intégrité dpu type « B » que dans la mesure ol I’Administration le juge
possible et raisonnable. Toutes les portes situées dans ces cloisons ainsi
que leurs dormants doivent &tre en matériaux non combustibles. Leur cans-
truction et leur mode d'installation doivent leur donner une résistance au
feu jugée satisfaisante par I'Administration,

c) Toutes les cloisons qui doivent étre du type + B s, & I'exception des
cloisons de coursive, s'étendent de pont 4 pont et jusqu'au bordé ou autres

limites, & moins que l'installation ne comporie un plafond cu des vaigrages
continus du type « B » de part et d'autre de ln cloison, auquel cas la cloison peut
s'arréter i ve plafond ou & ce vaigrage. -

Régle 20
Itégrité au feu des cloisons et des ponts

a} L'intégrité minimale au feu de tous les ponts et cloisons doit étre non
seulement conforme aux dispositions particuliéres de la présenie partie mais
aussi aux tables | A 4 de la présente régle. Lorsque des particularités de construc-
tion du navice rendent difficile I'évaluation du degré minimal d'intégrité au feu
d'un cloisonnement quelconque an moyen des Lables, la valeur en question est
déterminée d'une maniére jugée satisfaisante par I' Administration,

by Pour P'application des tables, il doit &tre tenu compte des principes
suivants: )

i) La table ' s'applique aux cloisons qui constituent des limites de
tranches verticales principales ou de zones norizontales.

La table 2 s"applique aux cloisons qui ne consiituent ni des limites de
tranches verticales principales ni celles de zones horizontules.

La table 3 s'applique aux ponts qui constituent des bajonnettes dans les
tranches verticales principales ou des limites de zones horizantales,

La table 4 s'applique aux ponts qui ne constituent ni des baionnettes de
tranches verticales principales ni des limites de zones horizontales.

ii) Pour déterminer les normes d'intéprité au feu applicables aux
séparations entre des locaux adjacents, ces locaux ont €18 classés, en fonclion
du risque d'incendie qu’ils présentent, dans les quatorze catégories ci-apres,
Lorsque le classement d’un local aux fins de la présente regle sculéve des
difficultés en raison de son contenu et de son aflectation, i doit é&ire
assimilé A la catégorie de local a laquelle s'appliquent les prescriptions les
plus sévéres en matiére de séparation. Le titre de chague catégorie a un
caractére géneral plutdt que restrictif. Le numeéro qui précede le titre de
chaque catégorie renvoie 4 1a colonne ou & lu ligne correspeondante des
tables.

1} Postes de sécurité

-Locaux dans lesquels sont placées les géndratrices de secours
{courant, force et éclairage).

Timonerie et chambres des cartes.

Locaux contenant le matériel radio¢lectrigue du navire.

Postes de commande du matériel d'incendie et de détection,

Postes de télécommande de I'appareil propulsif priocipal, -
lorsqu'ils sont situés hers du local alfecte i cet appareil,

Locaux contenant les dispositils avertisseurs centralisés,

Locaux contenrant les postes el le matériel du dispositil
centralisé'de communication avec {e public,

2)  Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs et escaliers mécaniques (autres
que ceux qui sont enticrement situés dans la tranche des
machines) a I'usage des passagers et de I'équipage, ainsi gue
les puits qui y aboutissent.

A cet égard, un escalier qui n'a d'entourage qu'a un seul

niveau peut étre considéré comme faisant partie du local

dont il n’est pas séparé par une porte d’incendie.

3)  Coursives
Coursives de communication 4 I'usage des passagers el de
I'dquipage.
4)  Postes de manguvre des embarcations el radeaux de sauvetage
&t postes d’embargquement

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes formant
les postes d’embarquement et de mise 4 |'eau des embarca-
tions ¢t radeaux de sauvetage.
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5) Espaces de ponis découverts

Es: de ponts découverts el promenades couvertes ne
rmant pas les postes d'embarquement et de misc A V'eau
des embarcations et radeaux de sauvetage,

Espace découvert situé en dehors des supersiructures ct des
roufles.

6) Locaux d'habitation présentant wn risque peu important

d"incendle

Cabines contenant des meubles et éléments d'ameublement
présentant un risgue limité d'incendie,

Locaux de réunion contenant des meubles et des éléments
d’ameublement présentant un risque limité d'incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d’ameublement qui présentent un r:?ue limité d'incendie
et occupant une surface de pont inférieure & 50 miues
carréa (540 piede carrés).

Bureaux et infirmeries contenant des meubles et éléments
d’smeublement qui présentent un risque limité d'incendie.

N Lacaux d’habitation présentant un risque modéré d'incendie

" Locaux prévus au sous-alinéa 6), mais avec des meubles et des
2léments d'emcublement ne présentant pes un risque limité
d'incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments
d'amcublement qui pr&;:l,em |:n risque limité d'_incendaie ;I:tn
occupent unc surface de pont égale ou supéricure
métres carréa (340 pieds carrés), -

Armoires de service isolées et petits magasins situés dans les
locaux d’habitation. o

Boutiques.

Salles ds projection et focaux scrvant A entreposer les films,

Cuisines diététiques (ne contenant pas de flamme nue),

Grandes armoires pour les ils de nettoyage (8'il n'y est
pas eotreposé de liquides inflammables).

Laboratoires (8'il n'y est pas entreposé de liquides inflam-
mables).

Dispensaires.

Petits séchoirs (occupant une surface de pont égale ou in-
férieure & 4 métres carrés (43 pieds carrés)).

Soutes & valeurs.

B) Locaux d'habitation préseniant un risque assez éleve d'incendie

Locaux de réunion contepant des mecubles et éiéments
d’ameublement qui ne présentent pas un risque fimité
d’incendie et occupant une surface de pont égale ou supé-
rieure & 50 métres carrés (540 pieds carrés).

- Salons de coiffure et salons de beauté.

9) ° Locaux sanitaire et auires locaux de méme navure

Installations sanitaires communes telles que douches, bains,
water-closets, etc,

Petites buanderies.
Piscines couvertes.
Salles d’opération.
Offices isolés dans les locaux d'habitation.

Les installations sanitaires particulidgres sont considérées
comme une pariie du local dans lequel elles se trouvent.

10) Citernes, espaces vides et locaux de machines auxiligires

présentant peu ou pas de risque d'incendie
Citernes & cau intégrées 2 Ja structure du navire,
Espaces vides et cofferdams,
Locaux affectés aux machines auxiliaires qui ne contieanent
pas de machines ayant un systéme de graissage sous pression
et dans lesquels il est interdit d’entreposer des combustibles, .
tels que les locaux ci-aprés;
locaux contenant les installations de ventilation et de.
conditionnement d'air; locaux affectés aux guindeaux, A
P'appareil & gouverner, aux stabilisateurs, 4 l'appareil
grupulsif électrique; locaux contenant les lableaux
lectriques subdivisionnaires et le matéricl purement
dlectrique autre que les transformatenrs électriques 2
huile (plus de 10 kVA); tunnels d'arbre ct tunnels de
tuyautage; locaux affectés aux pompes et aux machines
f;lﬂiﬂqw (ne véhiculant ou n'utilisant pas de lLiquides
i mables).
D?;elnws, puits et échappées fermés qui aboulissent a ces
ux, .

Aulres descentes fermées telies que les coffrages de tuyauteries
et de cAbles.
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11) Locaux de machines auxiliaires, espaces & eargaison, locaux de
catégorie spéciale, citernes d'hydrocarbures transportés en fret
ou & d'aulres fins et autres locaux de méme nature présentant un
risque modéré d'incendie
Citernes 4 cargaison d"hydrocarbures.

Cales & cargaison, tambours et écoutilles de chargement.
Chambres frigorifiques. )

Citernes & combustibles liquides (lorsqu’elles se trouvent dans
un logal séparé ne contenant pas de machines).

Tunnels d’arbre et tunnels de tuyautage ol il est possible
d'entreposer des combustibles.

Locaux affectés aux machings auxiliaires, comme pour la
catégorie 10, contenant des machines ayant un systéme de
graissage sous pression ou dans lesquels il e¢st permis
d’entreposer des combustibles.

Postes de mazoultage.

Locaux contenant des transformateurs €lectriques 4 huile
(plusde 10kVA).

Locaux contenant des génératrices auxiliaires A turbine et &
machines alternatives 4 vapeur et des pelits moteurs & com-
bustion interne d'une puissance de 112 kW au plus, qui
font marcher ies génératrices de secours, le dispositif
d'extincliowar esu diffusée, Jes pompes d’incendie, les
pompes de cale, etc,

Locaux de catégorie spéciale (tables 1 et 3 seulement),

Puits fermés qui aboutissent & ces locaux.
12) Locaux de machines et cuisines principales
Salles des machines de propulsion principales (autres que les
Iocaux affectés & I'appareil propulsif électrique) et chauf-
feries.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, autres que ceux des
catégories 10 et 11 qui contiennent des moteurs & com-
bustion interne et autres appareils brilant du combustible
liquide, les réchauffeurs de combustible, les appareils de
pompage.

Cuisines principales et annexes.

Puits et encaissements desscrvant ces locaux.

13) Magasins, ateliers, offices, etc.
Offices principaux non annexds aux cuisines.
Buanderies principales,

Grands séchoirs (occupant une surface de pont supérieure &
4 métres carrés (43 pieds carrés) ), '

Magasins divers.
Soutes & dépéches c1 A bagages.
Locaux a détritus.

Ateliers (qui ne fonc pas partie de la tranche des machines, des
cuisines, eic.).

Autres locaux ot sont entreposés des liguides inflammables
Lampisteries.
Magasins & peinture.

Magasins contenant des liquides inflammables (teintures,
médicaments, etc. ).
Laboratoires (ol sont entreposés des liquides inflammables).
_iii} Lorsqu'une seule valeur est indiquée pour intégrité au feu d'un
cloisonnement entye deux espaces, celte valeur sapplique & tous tes cas,

iv) Lorsque 'on détermine le degré d'intégrité au feu d'un cloisdnne-
ment entre deux locaux situés A l'inténeur d’une tranche verticale principale
ou zane horizontale non protégée par un dispositif automalique d'extinction
par eau diffusée conforme aux dispositions de la régle 12 du présent chapitre,
ou entre des tranches ou zones dont aucune n'est protégée par ce dispositif,
on doit appliquer Ja plus élevée des deux valeurs indiquées dans les tables,

v} Lorsque I'on détermine le degré d'intégrité au feu d'un cloisonne-
ment ¢ntre deux locaux situés & I'intérieur d'une tranche verticale principale
ou zone harizontale qui esl protégée par un dispositif automatique d'extinc-
tion par eau diffusée conforme aux dispositions de la régle 12 du présent
chapitre, ou enlre des tranches ou zones, qui sont 'une et 'autre prolégées
par ce disposilif, on dowt appliquer la plus faible des deux valeurs mdiguées
dans les tables. Lorsquune tranche ou zone protégée est adjacente, i 'in-
térieur des locaux d'habitation et de service, a2 une tranche ou zone non
protégée, on doit appliquer A la cloison qui les sépare la plus élevée des deus
valeurs indiquées dans les tables.

vi) Lorsque des locaux conligus appartiennent a la méme calégorie et
que le chiffre « ! + apparait dans les tables, il n'y a pas lieu d'installer de
cloisons ou de pont entre ces locaux si "Administration Je juge superflu,
Alnsi, par exempie, dans la catégorie |2, on peut ne pas extger de cloison
entre |a cuisine et les offices attenants, 4 condition que les cloisons et les
ponts des offices aient I'intégrité requise pour Ia cuisine, Toutefois, il faut
installer une cloison entre une cuisine gt un Iocal de machines, méme si ces
deux locaux appartiennent 4 la catégorie 12,

14

—
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vii) Lorsque le chiffre ¢ 2 » apparait dans les tables, le degré e moins
élevé d'isolation n'est admis que si I'un au moins des locaux contigus est
protégé par un dispositif automatique a eau diffusée satisfaisant aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre. :

viti) Nonobstant les dispositions de la régle 19 du présent chapitre, il
n’est pas prévu de dispusition particuliére pour les matériaux ou I'intégrité
au feu des cloisons lorsque la table comporte seulement un tiret,

ix) En ce qui concerne les locaux de la catégorie 5, ' Administration
détermine celle des tables 1 ou 2 qui s'apglique aux extrémités des roufles et
des superstructures et celle des tables 3 ou 4 gui s'applique aux ponts

découverts. En aucun cas, les prescriptions des tables | 4 4 relatives a la

catégoric 5 n'imposent I'entourage des locaux qui, de I'avis de I'Administra-

tion, n'ont pas besoin d’étre entourés.

¢) On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type
+ B » fixés respectivemnent sur des ponts et des cloisons assurent intégralement oy
en partie I'isolation et I'intégrité requises.

'd) Lorsque I"'Administration approuve les mesures prises & la construction
en vue de la protection contre |'incendic, ¢lle doit prendre en considération
le risque de transmission de chaleur aux intersections et aux extrémités des
écrans thermiques exigés. -

TABLE 1 - CLOISONS, QU1 CONSTITUENT DES LIMITES DE TRANCHES VERTICALES PRINCIPALES OU DE ZONES HORIZONTALES

Locaux it e e e @ @ WS @@ m @00 gy an ] an | e
Postes d& aécunité ... ()| A-60| A-30 | A-30 | A0 |AD |A-60|A60|A-BOTAD | A0 | A-50 ] A60 | A-60 | A-S0
Esealiers ... .. e e o e (D) A0 |A-0 [A-0 |A0 |A-15{A-30|A-60 |A-0 |AD | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
AD A0 |A-IS A
Courtives ... .. .. e e e 3 AD (A0 |A0 |AD [A-30|A-30 | A0 |A-D |A-30|A-60|A-15| A-80
& A-D |A-O A-D
Ponice de des embarcations e1 rad (] —_ — [AD JA-D A0 JAD |A-D |AD |A-6D|AD | A-GD
e sauvetage ¢f postes d'embarquement 2
Espaces de poots découverts (&3] L — |AD {AD |AD |AD (A0 |AD |AD |AO |AD
Locaax d’Aabitation préseniagt ua nisque A-13 | A~30 { A-30 | A0 {A-0 [A-19]A-30 | A-1S | A-30
impariani d'incendie peu . A0 [A0 |A-D A-O a\-@
Locaux d'habitation présentant ve Tingue modéré 6] A-30 [A-60 | A0 |A-0 | A-30 )| A-60 | A-30 | A-60
d'incendic A0 | A-15 A-D A-Q
Locaux iation présentant : asaex i A-60 A0 [AO | A-50 | A-60 | A-30 | A-60
et & imoendie el A-15 Ats A0
Locaux sanitaires ¢t autres locaux de méme nature [£)] AD |AD |AD |AD |AD | A-D
Citernes, vides ot locaux ¢ machines (10) AD | A0 |A-D |A-D |A-O
axibtings prédemant U ou pes de flsque
d'incendic
Locaux ¢ machines suxilisires, kocar- (11 : A0 |A60|A0 [A-60
i locaun de cardgorie ﬁlh citermes
'hydrocarbures uransportéy en fret ou & d'auires
fins £t autres locaux de méme nature présentant
un risque modéng J*incendie
Locaux de machines et cuisines principales . (12) A-80 i—?‘s}' A--60
Mugasing, atcliers, offices, etc. ... R (X | ] i A-g (A-30
A-60

Autres locaux o0 sont entreposés des liquides  {14)
inflamnisbles

TABLE 2 - CLOISONS QUI NE CONSTITUENT PAS DES LIMITES DE TRANCHES VERTICALES PRINCIPALES OU DE ZONES HORIZONTALES

Locaux £ [1}] [Fi] (1) i4) (5 {6} (¢ @8y | (9 (1 Ly {2y | €13 | (1)

. Postes de sécunlé .. ()80 AD A0 A0 Qﬂ A60 A0 A G AD |AD ) A-60 ) A-60 | AS0 | A—HD

Escaliers 123 A-Q | AL AL [ AD |AD |A-IS|A-ID | A-D | A-D | A-1S | A-30 | A-15 | A-T0

A0 | A-D A-0

Coursives ... 3 c | AL (AL |BO |B-L5|B-15 [BO |AD | A-I5|A-J| A0 LA
B0 BO |BO AQ

Postes de des emb 1 et radeaux 4) _ — (A |AD [AQ |A0 |AD |AO |A-15|A-D | A-1S
de 2e ot postes &'emb A0
Espaces de ponts découverls R — |AD [AQ |A-0 |A0 (A0 |A4G A0 |A-0 |A-D
B0 (BO [B-0 Bo | B0

Locaux d'habitation présentant un risque peu (6] B-Q [B-15[B-15 (B0 |A0 |A-(5|A-M|A-D |A-30
imporiant d'incendie C C c AD A0

Lacaux d'habitation présentant un risque modecé  (7) B-15 |B-15 | B0 |A-D |A-15]| A460|A-15 | A-60

d'incendie H C C < A AD | A-IS

Locaux d'habitation présentant un risque assez e B-15 [BO [A-G | A-30 ) A60| A-|S | A-60

élevé §'incendic 2y c A-D A-D | A-15

Locaux sanitaires et aulres locaux de méme nature {9)

Citernes, espaces vides et |ocaux de machines  (19)
auxilizires préseniant peu ou pas de risque
d’incendie

a0 la0 (a0 (a0 A0

Locaux de machines auxiliaires, espaces i cas- (11}
gaison, citerne; d'hydrocarbures transportés en
fret ou & d'autres fns et 3utres locaux de méme
nalite présenlant un nsque modérs d incendie |

A0 AL | A-D | A3
A-l§

Locaun de machines et cuisines principales . 112 I T A0 | A0 | A-6D
Magasins, ateliers, offices, elc. ... B £ 1] ) A0l | AD
Aatres locaux ait sont ensreposés des liquides  (14] : A-30¢

inflammables

A-15
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- PONTS QUI FORMENT DES BAIONNETTES DANS LES TRANCHES VERTICALES PRINCIPALES OU QUI CONSTITUENT
PR PAERG LIMITES DE ZONES HORIZONTALES
me-dem—l Locaux su-dessus— Wl@a|{omlmwipm| e | & & | an]an | ey an| gy
Poates de sécurité ()| A0 | A60 | A 30| A0 |AD | A-15|A-30|A60|A-0 |A-D ] A-30|A-60 | A-i5 | A=60
Escaliers @ | A-15|AD |A0 |AD |[AD |AD |Aa-15|Aa-15|a0 (A0 [A0 |A-s0|a0 |A-60
A0 | A0
Coursives »|a-0 (a0 [a0 [a0 Ta0 [a0 |A-ds|A-IsIA-0 [A0 [A0 (A-60[A-0 |A0
Postes de mancuvre des embarcations el radesn W A0 |A0 A0 |AQ |[AD |A0 |AD |AD |AD |AD [AD |AD |A-D |A-D
de tage ¢1 posies d'embarg
s de ponts di 5| A0 |a0 |a0 |a0 (a0 [A0 [A0 |A0 Ja0 |A0 (A0 |A-0 {A0 |A-0
Locsux d'habitai i 6)| A0 |a-d0[a1s|a0 [Aa0 [A0 [A-15|A-301A0 A0 |AIS|A-15{AD |A-IS
S by rtcnatn s B AQ |AD Ao | Ao A4
“hubi i déirt (7 A60|A-30|A 15| A0 |A-15|A-30|A60|a0 [A0 [Aa-30{Aa30{A0 |A-30
hmm T g A-15 R}." A-0 AD (A0 |A-15 A0
Locaux antion présent risque asaez A60|A-60|A60|As0[A0 [A-30]As0|A60[A0 [AD [A-30]A-60]A-15|A00
frram P e e ® A-15 | A-15 | A-15 A0 |A-15|A-15 A A0
Locaux sanitaires et autres locaux de meéme nature M |A0 |A0 |AD |AD [AD |AD |AD |AD |A-D |AD |AO |AD |AD |AD
Citemes, capaces vides of locaux dc machines (1) A0 [A-0 A0 (A0 (a0 [Aaa [a0 A0 |40 [A0 [A0 A0 an (A0
auxiligires préscntant peu ou pas de %
dincendin
Locaux de machines auxitiaires, espaocs & <ar- (11} | A0 [ A-60 | A60 (460 (A0 [A-30|A50|A-80|A-0 |A-0 | A0 | A~30|A-304 A-30
ison, locaux de s ie — A-Q | A-15| A-15 A-D
ransportés en fret ou d d'autnes
fins et autres de méme nalure
un risgise d'incendie
Locaux do machines ¢t cuigines principab . (2| As0|ae0|aso|aso|ao |ae0|aso|asolao (A0 |A-60|A60]|A-60]A-s0
i iers, offices 1)) A-60 | A-60 | A-30 [A-15 | A0 §A-15| A0 | A-6D}AD |AD |AD |A-30)AD |A-0
Magasing, ateliers £l un e A o gl bl ey
Autres locaux oil sont entreposés des liquides {14) | A60 | A—60 [ A60|A60 | A0 [A60]|A50|A60]A0 [AD |A-60|A-60|A60|A60
inflammables
TABLE 4 - PONTS QUI NE FORMENT PAS DE BAIONNETTES DANS LES VERTICALES PRINCIPALES OU QU NE CONSTITUENT
PAS DES LIMITES DE ZONES HORIZONTALES
Lafminrdcuin— Easx 4-<leaioe wlo|lao|lw|lo|l®|o|le|e|oe| a|e|a| e
Postes de sécurité {azofae|agsfao [ao (A0 [A-15|a-0|a0 |a0 (A0 |As0[A0 [4s0
AD |AD [AD | B-0 A0 | A0 A-15
Escaliers | A0 (A0 (A0 (A0 A9 AO |AD (A0 [AD [AD |A0 |A-30{A-D A%
Caursives )| A-15 (A0 |A0 [A0 |A0 [A0 |A-15|A-15[A0 [A0 (A0 |A-30[A0 [A-30
A B’ 3o |B¢ {Bo |Bo [BoO A0
Postes de manceuvee des embarcations el radeawt (4| A0 A0 a0 (A0 | — [A0 (A0 A0 |a0 [A-0 |a0 [A0 |A0 [A0
de sauvetagr 1 postes d'embarquement B0 |BO |BO [BO
Espaces de ponts dé o) a0 (A0 |A0 [A0 | — |A0 |A0 [AD [A0 |A0 (A0 |A0 A0 (A0
B-O B0 |BO (B0 |B0 B0
Locaun d'habitation préseniam i ® A0 A151A0 (A0 (A0 jA0 |an [ao Ao (Ao {an |ai5|a0 [AS
important d'incendie e Ao 80 |30 |80 |Bo |BD A% Ao
Locaux d'habi p un risque modéré (7 | A—60|A-30[A-15]A-15| A0 |AD [A-15[A-30|a0 |A-0 [A-13|A-30|a0 [A-30
d’incendie A0 |AD |AD |BCQ |BO |BO |[BO |BO A0 | A-D A0
Locaux d'babitation préscntant un risque assel B |AS0|ABO[ASOA-I0 (AD |A-I5|A30|A-G01AD |AD [A-M|A-I0|AD | A-XD
2levé d'incendie A-i3{A0 (A D |B0 {Ba |B0 (B0 |B0 AD | Ad )
Locaux sanitsires €L suires locaus de méme nature (%) |AD (A0 |AD {AD |AD |AD |AD |AD |AD |AD |AD |AD (AD |AD
B-0 80 (B0 |B0 (B0 [BO
Citernes, espaces vides el locaux de machines (1) A0 |A-0 |AD [A0 [AD |A0 [A0 |A0 [AD |A-0:|A0 [AD [A0 [A-0
auxiliaires présentamt peu ou pas de rsque
d"incendie
Locaux de machines uxilinires, cspaces & car- (113 | A—60 | A60 [ A-50]A-30 (A0 |A-0 |A-15[A-d0[Aa0 |A0 A A0 |AD [A-30
f;uon,cnemesdhydmrhmmnsponégen A-15| A-15] A0 A0 | A-0 A-1S
L ou & d'autres fins et auires locaux de méme
nature présentant un risque modére d'incendie
Lacaux de machines el cusines principal 02| a-s0|a60[as60]|a60|ao |A60|ace0|ae0|ao [A0 [a-30|a-300|A0 |A-s0
Magasins, ateliers, offices, etc. {13} [ A60 [ A-30 | A15 [A-I5 | AD [A-IS | A JI{A-I0|AD A0 |AD |AD |A-O |A-LIS
: AD |A0 |AD |B0 [AD |AD [A-D |B-O A-0
Autres locaux ol sont entreposés des liguides (14) | A—60 | A-60 [ A60]A-60 | A0 | A-30 | A-60 | A—60 | A-0 | A0 | A-307 A-30 A0 | A-20
inflammables A-30 | A-30 AD | A5 | A-I5 A0 | A-D A-D
Rigle 21 ii) Au-dessus du pont de cloisonnement, toute tranche verticale princi-
Mevess ddiccsation pale ou tout autre local ou groupe de locaux délimité de facon similaire
ye ) doivent Etre pourvus de deux moyens d'évacuation su minimum, dont 'un
a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et & I'équipage et dans tous au moins donne accds 4 un escalier constituant une issue verti
les locaux, autres que les locaux de machines, ol I'éguipage est appelé A travailler,
. " A = : " i ' h . .
il doit &tre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un moyen d'évacua- iii} L'un au moins des moyens d'évacuation prévus aux alinéas i) et ii)
tion rapide de chacun de ces locaux jusqu'au pont d’embarquement dans les du pnraigrarhe a) de la présente rigle doit étre constitué par un escalier
embarcations et les radeaux de sauvetage, On observe en particulier les disposi- d'accés facile et muni d'un entourage qui procure un abri continu contre e
tions suivantes: feu depuis le niveau oi il prend naissance jusqu'au pont d'embarquement
i) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment dans les embarcations et les radeaux de sauvetage correspondants ou jusqu'au
étanche ou autre local ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit niveau le ‘r'lus haut auquel il aboulit, si ce dernier est plus dlevé, Dans Je
étre pourvu de deux moyens d’évacuation, dont 1'un au moins n'oblige pas cas cependant oll I'Administration a accordé une dérogation en vertu des
passer par une porte étanche. L'Administration peut, & titre exceptionnel, dispositions de I'alinéa i} du paragraphe a) de la présente régle et o il
n'exiger quun moyen d'évacuation, comple tenu de la nature et de I'em- n'existe qu'un seul moyen d'évacuation, celui<ci doit dtre jugé sir par
placement des locaux ainsi que du nombre dey personnes qui peuvent I'Administration. La largeur, l¢ nombre et ls continuité des escaliers
normalement y &tre logées ou 8y trouver en service. doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration.
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iv) L'accds aux postes d'embarq t dans {es embarcations et Ies
radeaux de sauvetage doit étre protégé d'une manitre jugée satisfaisante par
I'Administration.

v) Les ascenseurs ne sont pas considérés comme constituant I'un des
moyens d'évacuation requis.

vi) Les escaliers ne desservant qu'un seul tocal et une plate-forme dans
ce local ne sont pas considérés comme constituant I'un des moyens d'évacua-
tion requis.

vii) Lorsqu'il ne comporie pas d’accés direct au pont exposé aux in-
tempéries, le poste radiotélégraphique doit étre pourvu de deux moyens
d'évacuation.

. viii) I n’est pas admis de coursives sans issue de plus de 13 métres (43
pieds).

b) i) Dans les locaux de catégorie :f:niale, fe nombre ef I'agencement des
moyens d'évacuation situés tant au-dessus qu'au-dessous du pont de cloi-
sonnement doivent &tre jugés satisfaisants par 'Administration; la sécurité
des voies d’accés au pont d'embarquement doit, en régle générale, ére au
moins équivalente & celle prévue aux alinéas i), ii}, iii), iv) et v) du paragraphe a)
dela te régie,

ii) L'un des moyens d'évacuation des locaux de machines o 1'¢équipage
est normalement appelé a travailler ne doit pas obliger i passer par un local
de catégorie spéciale.

¢} Chaque local de machines doit &tre pourvu de deur moyens d'évacuation
qui satisfassent notamment aux dispositions ci-aprés:

i) Lorsque le local est situé au-dessous du pont de cloisonnement, les
deux moyens d'évacuation doivent &tre comme suit:

f) soit deux cnsembles d'échelles en acier aussi éloignés que pos-
sible I'un de l'autre qui aboutissent & des portes, également éloignées
I'une de Pautre, situées duns Ja partic supérieure du local et permettant
d'accéder au pont correspondant d'embarquement dans les embarca-
tions et les radeaux de sauvetage. L'une de ces échelles doit procurer un
abri continu contre le feu depuis fa partie inférieure du focal jusqu'd un
emplacement sOr situé cn dehors du local;

2) soit une échelle d'acier qui aboutisse & une porie située dans la
pariie supérieyre du local et permettant d'accéder au pont d'embarque-
ment et une porie en acier manauvrable des deux cotés qui constitue un
moyen d’évacuation sir jusqu’au pont d'embirquement.

i) Lorsque le I. ] de machines est situé au-dessus du pont de cloison-
nement, les deux moyens d'évacuation doivent élre aussi Eloignés 'un de
l'autre que possible et les portes de sortie doivent érre placées de manigre a
permeltre d'accéder au pont correspondant d'embarguement dans les
embarcations ¢i les radeaux de sauvetage. Lorsque ces moyens d'évacuation
obligent & utiliser des échelles, celles-ci doivent étre en acier.

Toutefois, sur les navires de moins de 1000 tonneaux de jauge brute,
I'Administration peut accepter qu'il n'y ait gu'un seul moyen d'évacualion,
compte tenu de (a largeur et de ia disposition de la pattie supcrieure du [ocal; sur
les navires d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1000 tonneaux, I'Administra-
tion peut accepter que ie local ne comporte qu'un seul moyen d'évacuation, &
condition qu'une porte ou une échelle en acier constitue une échappée sire vers
le pont d*embarguement, compte tenu de la nature et de I'emplacement du local
et du fait que des personnes sont ou non normalement appelces & y travailler,

Régle 22
Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d habitation et de service

a) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier, saul lorsque
I'Administration approuve l'utilisation d'autres malériaux équivalents, et ére
disposés dans des entourages constilués par des cloisonnements du type « A & et
munis de moyens efficaces de fermelure de tontes les ouvertures; loutefois:

i) il n'est pas nécessaire de prévoir d'entcurage pour les escaliers qui
desservent seulement deux entreponts, & condition que l'iniégrité du pont
découpé par la descente soit mainienue au moyen de cloisons ou de portes
appropriées dans I'un ou l'autre des deux entreponis. Lorsque U'escalier est
fermé au niveau d’un entrepont sculement, {'entourage dail tre protégé de
la maniére prévue pour les ponts aux tables figurant i la régle 20 du présent
chapitre;

i) les escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de
réunion 2 condition qu'ils se trouvent compléteraent & I'intérieur de ce local.

b) Les entourages d'escaliers doivent communiguer dircctement avec les
_coursives et enclore une superficie suffisante pour eviter les embouteillages,
compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les uti liser en cas d'urgence.
1ls doivent, dans la mesure du possible, ne pas donner directement accés aux
cabines, armoires de service et autres locaux fermés cantenant des matériaux
combustibles et dans lesquels un incendie risque de se déclarer.

c) Les cages d’ascenseurs doivent &tre installées de maniére 4 empécher lu
fumée et les flammes de passer d’un entrepont & U'autre et @tre pourvues de
moyens de fermeture permettant d'arréter les courants d'air et la fumée.

Rigie 23

Ouveriures pratiquées dans les cloisonnements
dincendie du type s A %

a) Lorsque des cloisonnements du type « A » sont percés pour le passage de
cibles électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou autres
éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résis-
tance au feu ne scit pas compremise, sous réserve des dispositions du para-
graphe g} de la présente régle.

b} Lorsque, par nécessité, un conduit de ventilation traverse la cloison d'une
tranche verticale principale, un volet d'incendie 4 fermeture automatique et 4
sécurité positive doit étre installé a coté de la cloison. Ce volet doit également
pouvoir étre fermé 4 la main de chaque coté de la cloison. Son posie de ma-
neeuvre doit étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la
lumiére. Le conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture-doit étre en
acier ou autre matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d'isolation
conforme aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit
&tre muni, sur un cdté au moins de la cloison, d'un indicateur bien en vue
montrant si le volet ést en position ouverte.

c) A I'exception des écoutilles situées entre les espaces 4 cargaison, les
locaux de catégorne :ipéciale. les magasins et les soutes & hagages et entre ¢es
locaux et les ponts découverts, tautes les ouvertures doivent €tre munies de
dispositifs de fermeture fixés & demeure et ayant une résistance au feu au moins
¢égale & celle des cloisonnements sur lesquels ils sont fixés.

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les
cloisonnements du type « A +, ainsi que les dispositifs permcttant?;: maintenir
ces portes fermées, doivent tre construits de maniére A offrir une résistance au feu
et au passage de la fumée et des flammes équivalant autant que possible 4 celle des
cloisons dans lesquelles les portes sont situées, Ces Fortcs ¢t encadrements de
portes doivent &tre en acier ou autre matériau équivalent. 1l n'est pas nécessaire
d'isoler les porles élanches.

¢} Chacune de ces portes doit pouvoir 8ire ouverte et fermée par une seule
personne, de chaque cote de la cloison,

1) Les portes d’incendie situfes dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans les entourages d’escaliers, autres que les portes dtanches a
commande mécanique ou celles qui sont normalement verrouillées, doivent
étre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d'une inclinaiszn défavorable de 3,5 degrés. Leur vitesse de fermeture doit
dtre contrdlée, s'il ¥ a licu, pour éviter d’exposer l¢ personnel & un danger
inutile. Toutes ces portes, a 'exception de celies qui sont normalement fermées,
doivent pouvoir étre mancuvrées simultanément ou par groupes & partir d'un
poste de sécurité et aussi séparément 4 partir d’un emplacement situé au niveau
de la porte. Le mécanisme de déclenchement doit étre congu de maniére que Ja
porte se ferme automatiquement en cas de défaitlance du systéme de commande;
cependant, les portes étanches approuvdes 4 commande mecanique son{ jugdes
acceptables. [1 n'est pus permis d'installee des dispositils de retenue qui ne soient
pas contrélés depuis un poste de sécurité, Les portes @ deux battants, lors-
qu'elles sont autorisées, daivent élre mupjes d'un dispositif de loguel s'engageant
automatiquement lors de la manceuvre du systéme de fermeture.

g Lorsqu'il est instalié un dispositif automatique 4 cau ditfusée qui satisfait
1 la régle 12 du présent chapitre ou un plafond continu du type ¢ B », on doit
veiller & ce que les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constituent pas des
limites de zones horizontales aient une fermeture suffisamment étanche et & ce
que les ponts aient le degré d'intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type « A », dans la mesure ol ' Administration le juge raisonnable et possible.

h) Les dispositions concernant 'application des narmes d'intégrité au leu
du type ¢ A o pour les cleisonnements qui constituent les iimites extéricures du
navire ne s'appliquent pas aux cloisons en verre, aux fenétres el aux hublots.
Elles ne s’appliquent pas non plus aux purtes extérienres des superstructures et des
roufles.

Rigle 24
Quvertures pratiguées dans les cloisennements du type o B «

a} Lorsque des cloisons du ivpe & B # sont percées pour le passage de cibles
dlectriques, de tuyaux, de conduits, ele., ou pour Pinstallation de bouches
d'aération, appareils d'éclairage ou autres dispositfs similaires, il ¥ a lieu de
prendre des mesures pour que Jeur résistance au feu ne soit pus compromise.

b) Les pories et encadrements ménagds dans les cloisonnements du tvpe
« B », ainsi que leurs dispositifs de fermeture, doivent offrir une résistance au feu
équivalant autant que possible 4 celle des cloisonnements, avec velle Téserve gue
des ouvertures de ventilation peuvent étre pritiquées dins Ja partie inférieure de
ces portes. Les ouvertures pratiguées dans ou sous les portes doivent avoir une
surface nette totale qui ne dépasse pas 0,05 métre carré (T8 pouces carrds) et
celies pratiquées dans une porte dorvent £ire munies d'une grille en matériau non
combustible. Les pores doivent étre non combustibles,

¢) Les dispositions concernant Iapplication des normes d'intégrité au feu du
type « B » aux cloisonnements qui canstituent les limiles extéricures du navire ne
s'appliguent ni aux cloisons de verce, ni aux fenétres, ni aux hublots. Elles ne
s'appliquent pas non plus aux portes extérieures des supersiructures et des
roufles.
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d) Lorsqu'il est installé un dispositif automatique 4 eau diffusée conforme
sux dispositions de la régle 12 du présent chapitre:

i) Les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des
balonnettes dans les tranches verticales principales et qui ne constiluent pas
des limites de zones horizontales doivent avoir une fermeture suffisamment
étanche et le degré d'intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du
type I;len *, dans la mesure ol I'Administration le juge raisonnable et
possible.

_ ii) Les ouvertures pratiquées dans les cloisons de coursives du type ¢ B ¢
doivent tre prolégées conformément aux dispositions de la régie 19 du
présent chapitre.

Régle 25
Systémes de ventilation

2} D'une maniére générale, les ventilateurs deivent étre dis) de fagon
que les conduits débouchant dans les divers locaux restent & I'intérieur de la
méme tranche verticale principale.

b) Lorsque les systémes de ventilation traversent des ponts, it convient de
prendre des mesures, en dehors de celles prévues 4 la régle 23 au sujet de Vinté-
ité au feu des ponts, pour réduire le risque d'un passage de la fumée et des gaz
rilants d'un entrepont i I'autre par la voic de ces conduits de ventilation.
QOutre les conditions requises par la présente régle, l'isolation des conduits
verticaux doit, le cas échéant, satisfaire gux normes prévues par les tabics
pertinentes de la régle 20 du présent chapitre.
.. ©) Tous les orifices principaux d’arrivée d'air frais ou d'évacuation d'air
vicié doivent pouvoir 8tre fermés de I'extérieur du local qu'ils desservent,

d) Sauf dans les espaces 4 cargaison, les matérigux utilisés pour la construc-
tion des conduits de ventilation sont les suivants:

i) Pour les conduits dont la section n'est pas inférieure & 0,075 matre

)
carré (116 pouces carrés) et tous les conduils verticaux qui desservent plus
d'un entrepont: acier ou autre matériau équivalent.

i) Pour les conduits de moins de 0,075 métre carré (116 pouces carrés) |

de section; matériau non combustible. 1] convient d'assurer I'intégrité au
feu gu cloisonnements du type ¢ A » ou « B s lorsqu'ils sont traversés par ces
conduits.

iii) Sur de faibles longueurs ne dépassant pas d'unc maniére générale
2 métres (79 pouces) pour 0,02 métre carré (31 pouces carrés) de secalfon, les
conduits peuvent ne pas étre non combustibles sous réserve des conditions
suivantes:
1) Ces ies de conduit doivent &tre en un matériau qui présente,
de I'avis de ' Administration, un risque réduit d'incendie.
2) Elles ne peuvent étre utilisées qu'a I'extrémité du dispositif de
ventilation.

3) Elles ne doivent pas se trouver 4 maing de 0,6 métre (24 pouces),
mesuré le long du conduit, d'une ouverture pratiquée dans un cloison-
n;mcnt du type « A » ou ¢ B s, y compris les plafonds continus du type
180

. €) Lorsque les conduits de ventilation desservent des entourages d’escaliers,
;ls d?wem étre reliés directement 4 la souffleric et ne doivent pas dessecvir d’autre
ocal. )

£} Tous les appareils de ventilation mécanique, & Vexception des ventilateurs
des gipaces A cargaison et des locaux de machines ainsi que des dispositifs
sup) taires de ventilation qui peuvent étre prescrits en application du
paragraphe h} de la présente régle, doivent étre munis de commandes groupées
de manitre que P'on puisse arrdter tous les ventilateurs de deux endroits gussi
¢loignés que possible ['un de 'autre. On doit aussi grouper lea commandes
principales des appareils de veatilation mécanique desservant les locaux de
machines de maniére qu'elles puissent Eire manceuvrées en deux endroits, I'un se
trouvant A l'extéricur des locaux en question, Les ventilateurs des dispositifs de
ventilation mécanique desservant les cspaces 4 cargaison doivent pouvoir étre
arrétés d'un emplacement slr, situé & I'extéricur de ces espaces.

g} Les conduits d'évacuation des fourneaux des cuisines doivent étre cons-
titués par des cloisonnements du type « A 1 lorsqu'ils traversent des locaux
d'habitation ou des locaux contenant des matériaux combustibles, Chaque
conduit d'évacuation doit tre pourvu:

i) d'un filtre 4 graisse pouvant étre facilement enlevé pour le nettoyage,
it} dun volet d'incendic situé 3 'extrémité inférieure du conduit,

iii) de dispositifs permettant d’arréter depuis la cuisine le ventilateur
d'évacuation d’air vicié,

iv) d’une installation fixe permettant d'éteindre un incendie  I'intérieur
du conduit.

h) Dans les postes de sécurité situés hors des locaux de machines, il convient

"de prendre toutes les mesures possibles pour garanfir une ventilation et une
visibilité permanentes et évacuer ja fumée, de fagon qu'en cas d'incendic les

machines et appareils qui 5’y trouvent puissent étre surveillés et continuent A

fonctionner cfficacement. Deux moyens distincts doivent étre prévus pour

I"alimentation en air de ces locaux : les deux orifices d"arrivée d'air correspondants

doivent &irc disposés de fagon & réduire au minimum le risque d'introduction de

fumée par deux orifices & la fois. L'Administration peut permettre de déroger a

ces dispositions pour les postes de sécurité situés sur up pont découvert et
ouvrant sur ce pont et dans les cas ou des dispositifs de fermeture situés au
niveau de 'orifice seraient tout aussi efficaces.

i) Les conduits destinés 4 la ventilation des locaux de machines de ia caté-
gorie A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d'habitation,
des locaux de service ou des postes de sécurité. Toutefois, 'Administration peut
admettre qu'il soit dérogé i ces dispositions dans les cas suivants:

. i} Les conduits sont en acier et isolés conformément 4 la norme

1 A0 ».

ii) Les conduits sont en acier, pourvus d'un volet automatique d'incen-
die prés du cloisonnement qu'ils traversent et isolés conformément 4 la
norme ¢+ A—60 » depuis le local des machines jusqu’a un point situé & § métres
{16 pieds) au moins au-dela du volet d'incendic. .

J) Les conduits destinés & la ventilation des locaux d’habitation, des locaux
de service ou des postes de sécurité ne doivent pas, en régle générale, traverser
des locaux de machines de la catégorie A. Toulefois, I'Administration peut
admettre qu'il soit dérogé a ces dispositions si les conduits sont en acier ¢t si des
volets automatiques d'incendie ont é1é mis en place & proximité des cloisons
traversées, 3

Reégle 26
Fenéires et hublots

a) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons a Pinté-
rieur des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de sécurité,
autres que ceux auxquels s'appliquent les dispositions du paragraphe h) de la
régle 23 et du paragraphe c) de |a régle 24 du présent chapitre, doivent étre cons-
truits de fagon a répondre aux prescriptions d'intégrité des claisons sur lesquelles
ils sont disposés.

b) Nonobstant tes dispasitions des tables de la rigle 20 du présent chapitre:

i) Toutes les fenétres et tous les hublots ouverts dans des cloisons
séparant de ['extéricur les locaux d'habitation, les locaux de service et les
postes de sécurité, doivent étre construits avec des cadres en acier ou autre
matériau approprié. Le vitrage doit &tre agsujetti par un encadrement ou une
corniére métallique.

i) On doit accorder une attention particuliére & l'intégrité au feu des
fenétres qui sont situées en face ou au-dessous des postes ouverts ou fermés
d’embarquement dans les embarcations et les radeaux de sauvetage et
placées de telle sorte que leur défaut de résistance au feu risquerail de com-
promettre les opérations de mise A Peau et d'embarguement.

Régle 27
Utilisation restreinte des matériaux combustibles

1) Sauf dans les espaces 4 cargaison, l¢s soutes & dépéches et 2 bagages et les
chambres & vivres réfrigérées, tous les vaigrages, semelles, lambourdages, pla-
fonds et isolations doivent &tre en matériaux non combustibles, Les cloisons et
ponts partiels qui subdivisent un local & des fins ulilitaires ou de décoration
doivent &ire également ¢n matériaux non combustibles.

b) Les écrans anticondensation et ies produits adhésifs utilisés pour l'isola-
tion des dispositifs de refroidissernent et I'isolation des tuyauteries de ces disposi-
tifs n'ont pas A &tre non combustibles, mais ils doivent &ire en quantilé aussi
limitée que possible et leur surface apparente doit avoir un degré de résistance
la propagation de |a lamme jugé satisfaisant par ’Administration.

¢) A l'intérieur de tous les locaux d'habitation et de service, les cloisons, les
vaigrages et les plafonds peuvent comporter un placage combustible qui ne doit
pas dépasser 2 millimétres (yy pouce) d'épaisseur, exception faite des coursives,
entourages d'escaliers et postes de sécurité ob il ne doit pas avoir plus de
1.5 millimétre ( gy pouce) d'épaisseur.

d) Le volume total des éléments combustibles: revétements, moulures,
décoration et placage dans toul local d'habilation ou local de service ne doit pas
dépasser un veolume équivalant A celui d’un placege de 2,5 millimétres
(- pouce) d'épaisseur, recouvrant la surface totale des paroiset du plafond. Surles
navires pourvus d'un systéme automatique & eau diffusée qui satisfit aux dispo-
sitions de la régle 12 du présent chapitre, ce volume peut comprendre un certain
nombre de matériaux combustibles utilisés pour la fixation des cloisons du
typeaCa.

¢) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d'escaliers, et
celles des espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux d’habitation et de
grvine et les postes de sécurité, doivent avoir un faible pouvoir propagateur de

mme.*

f) L'ameublement des coursives et des entourages d'escaliers doit étre
réduit au minimum.

g) Les peintures, les vernis et autres produits utilisés sur des surfaces

intérieures apparentes ne doivent pas présenter un risque d'incendie jugé excessif

ar 1'Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes quantités de
(eumée ou autre matidre toxique.

h) §'il y a des revétements de pont & ['intérieur des locaux d’habitation et de
service ¢t des postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux

*1. convient de se reporter sua directives concernant I'évaluation des risques d’incendie pré-
senités par les matérisun, qui ont é12 adoptées par J'Organisation {résolution A, 166 (ES.IV) ).
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approuvés qui ne s'enflamment pas aisément et ne risquent pas d'étre toxiques
ou d'exploser & des températures élevées, *

i) Les corbeilles & papier doivent €ire en matériaux non combustibles; leurs
fonds et ieurs c&1és doivent &tre pieins.

Régle 28

Détails divers

Prescriptions applicables d toutes les parties du navire

a) Les tuyauiages traversant Jes cloisonnements du type o A » ou + B »
doivent étre en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu de la
température A laquelle ces cloisonnements doivent pouvair &tre soumis. Les
tuyautages d'hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent &tre en un
matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d'incendie. Les
matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
daivent pas étre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et auires conduits d'évacuation
situés prés de la flottaison, de méme que partout ob leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement.
Prescriptions applicables aux locaux d’habitation et de service, aux postes de
sécurité, aux coursives et aux escallers ¢

b} i) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriére les vaigrages, ou

entreponts et plafonds doivent étre convenablement divisés par des écrans

bien ajustés, pour éviler le tirage. L'écartement de ces écrans ne doit pas

dépasser 14 métres (46 pieds).

it) Dans le sens vertical, ces espaces, ¥ compris coux qui s¢ trouvent

derriére les vaigrages des entourages d'escaliers, puils, etc., doivent &tre

lermés & chaque pont.

¢} La construction des plaf onds et des cloisonnements doit étre telle, sans
que I'efficacité de la protection contre l'incendie en soit diminuée, qu’elle per-
mette aux rondes d'incendie de découvrir toute fumée provenant d’espaces
disstmulés et inaccessibles, saufl dans le cas o I'Administration estime qu'un
incendie ne risque pas de se déclarer dans ces espaces.

Rigle 29

Dispositif automatique d"extinction par eau diffusée et dispositif L’alarme et de
détection de I'incendie ou avertisseur d'incendie antomatique el dispositif de
dérection de incendie

Sur tout navire auquel s'appliquent les dispositions de la présente partie et a
I'intéricur de chagune des zones horizontales ou verticales, les locaux d*habitation
et de service et, dans [a mesure ol 'Administration fe juge nécessaire, les postes
de sécurité doivent tous, & 'exception de ceux qui ne présentent aucun risque
notable d'incendie (locaux vides, locaux sanitaires, etc.), étre pourvus d'une des
installations suivantes:

i) Dispositif automatique d'extinction par eau diffusée et dispositil
d'alarme et de détection de I'incendie d'un modéle approuvé conformes aux
dispositiuns de la régle 12 du présent .chapitre el dont l'installation et la
disposition permettent de protéger ces locaux.

ii} Avertisseur d'incendic automatique et dispositif de détection de
I'incendie d’un modéle approuvé conformes aux dispositions de la régle 13
du présent chapitre ct dont l'installation et la disposition permettent do
déceler la présence d'un incendie dans ces Jocaux.

Régle 30
Protection des locaux de carégorie spéciale

Dispositions applicables aux locaux de catégorie spéclale, quils soient situés nu-
dessus ou au-dessous du pont de cloisonnement
a) Généralités
i) Les dispositions de la présente régle se fondent sur le principe que Ja
division ordinaire en tranches verticales pnnc?ale_s peut s¢ heurter 3 des
difficuliés pratiques dans le cas des locaux de catégorie spéciale et quion doit,
par conséquent, donner & ces locaux une protection équivalente au moyen
de zanes horizontales et de dispositifs fixes efficaces d'extinction de I'incen-
die. Aux fins de la présente régle, ces zones horizantales peuvent s'étendre a
plus d'un pont, & condition que leur hauteur totale n'excéde pas 10 metres
(33 pieds).
ii) Toutes les dispositions des régles 23 et 25 du présent chapitre visant
4 préserver lintégrité des tranches verticales s'appliquent également aux
ponts 1 aux cloisons qui constituent les limites entre les zones horizontales
ainsi gqu'entre ces zanes et le reste du navire.
b) Proteciion a la construction
i) Les cloisons gui constituent les limites verticales des locaux de
catégorie spéciale doivent étre isolées de la maniére prévue pour les locaux
de la catégorie Ll & la table | de la régle 20 du présent chapitre, et les
cloisons qui constituent les fimites horizontales, de la maniére prévue pour
“les locaux de la catégorie 11 4 1a table 3 de cette méme régle.

*[| convient d¢ se reporter aux direclives provisoires amélicrées sur les méthodes d'essai
applicables aux sous-couches constriuant des revétements de pont, qui ont &1 adoptées par
I'Organisation (résolution A.214 (V11) ).

ii) On doit prévoir sur Ia passerelle des indicateurs de fermeture des
pories d'incendie servant d'accés ou d'issue aux locaux de catégorie spéciale,
c) Dispositifs fixes d'extinction de I'incendie®
Tous les locaux de catégoric spéciale doivent &tre munis d’une installation
fixe, 4 commande manuelle, de projection d'eau diffusée_sous pression d'un
modéle approuvé, qui protége toutes les partics des ponts et plates-formes & 1
véhicules, s'il en existe, dans le local considéré, Toutefois, I'Administration peut
autoriser [‘utilisation de tout autre dispositif fixe d’extinction 3'il 2 été prouvé,
lors d’un essai A échelle réelle simulant un incendie dans un local de catégorie
spéciale oll se répand de U'essence, que ce dispositif est au moins aussi efficace que -
I'installation susmentionnée pour éteindre les incendies pouvant se déclarer *
dans ce type de Jocal,
d) Rondes et détection de I"incendie
_i) Un systéme efficace de ronde doit &tre asauré dans les locaux de caté-
gorie spéciale. Lorsqu'il n'est pas prévu de piquet d'incendic dans un des
locaux de ce type pendant toute la durde de la (raversée, il convient d'y
installer un dispositif automatique de détection de V'incendie d’un modéle
approuvé,
i) 1l convient de disposer autant d’avertisseurs manuels d’incendie qu’il
cst nécessaire dans les locaux de catégorie spécizle et, notamment, &
proximité de chaque issue. g

€) Matériel d’extinction de I"incendie
Il convient de préveir dans chaque local de catégorie spéciale:

i) un certain nombre de houches d'incendie munies de manches et de
diffuseurs combinés d'un type approuvé, ct disposécs de fagon que toutes les
parties du local soient 4 portée d’au moins deux jels d’eau provenant de
deux tuyaux sans rallonge branchés sur des bouches différentes;

ji) au moins trois cannes i brouillard;

iii) un diffuseur portatif conforme aux dispositions du paragraphe d) de
la régle 7 du présent chapitre, sous réserve qu'il y ait 4 bord au moins deux
diffuseurs utilisables dans ces locaux;

iv) des extincteurs portalifs d'un tlype approuvé, en nombre jugé
suffisant par I'Administration.

() Dispositif de ventilation

i) Il convient d’installer dans les locaux de catégorie spécialeun dispositif
efficace de ventilation mécanique qui permette de renouveler I'air au moins
dix fois par heure. Ce dispositil doit étre absolument indépendant des
autres et doit fonctionner en permanence lorsque des véhicules se trouvent
dans les locaux en gquestion. L’Adminisiration peut exiger que 1'sir soit
renouvelé plus fréquemment pendant le chargement et le déchargement des
véhicules.

ii) La ventilation doit permettre d'éviter la stratification de l'air et la
formation de poches dair. i

iii) On doit prévoir un dispositif qui signale sur la passerelle toute
baisse du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

.| Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de catégorie spéciale sltués

au-~dessus du pont de cloisonnement
g) Dalots

En raison des graves pertes de stabilité qui peuvent résulter de I'accumuia-
tion de grandes quantités d'eau sur le ou les ponts au cours du fonctionnement
du dispositif d'extinction par eaw diffusée sous pression, il convient d'installer
des dalots qui permettent de rejeter rapidement et directement & la mer l'eau
ainsi accumulée.

h) Mesures propres d empécher I'inflammation des vapeurs Mamngbin

i} Le maiériel, dt notamment le matériel et les cibles électriques, qui
risque d'entrainer l'inflammation des vapeurs inflammables doit étre
installé & 450 millimetres (1B pouces) au moins au-dessus du pont, Toutefos,
si I'Administration juge qu'il est nécessaire d'installer le matériel et les
chibles électriques & un niveau inférieur pour exploiter ke navire en toute
sécurité, ceux-ci doivent étre d’un type homologué en vue de leur utilisation
dans des mélanges explosibles d'essence et d'air. Tout matériel électrique
installé a plus de 450 millimétres (18 pouces) au-dessus du pont doit étre
entouré d’un €cran de protection pour empécher les étincelles de s'échapper.

Les ponts visés par cette disposition sont ceux od sont transportées des
voitures et ol des vapeurs explosibles risquent normalement de s’accumuler.

ii) Lorsque le matériel et les cables électriques sont installés dans des
conduits d"évacuation d'air vicié, ils doivent étre d’un type approuvé en vue
de feur utilisation dans des mélanges explosibles d'essence et d’air et
Uextrémité du conduit doit se trouver 4 un endroit ob il n'existe aucun danger
dil a d'autres sources possibles d'inflammation.

Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de cxtégorie spéciale situés
au-dessous du pont de clnlmnnem]:ult orl ¢

i) Asséchement et vidange des cales

itifs fixes d'extinction

*Il convient de se reporter & la recommandation relative aux di
locaux de catégorie spéciale, qui a 4t¢ adoptée par 1'Organisation

de l'incendie dans
(résolution A.123(V) ).
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En raison des &lcrtu graves de stabilité que peut entrainer I"accumulation de
grandes quantités d'eau sur le pont ou plafond de ballast au cours du fonction-
nement du dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, I'Administration
peut exiger U'installation de dispositifs d’asséchement et de vidange complétant
ceux prévus & la régle 18 du chapitre [I-1 de la présente Convention. '

) Mesures propres d empécher I'inflammation des vapeurs inflammables

i} Lorsque du matéricl et des cAbles ¢lectriques sont installés dans ces
locaux, ils doivent pouvoir &tre utilisés dans des mélanges explosibles d'es-
sence et d'air. L'emploi d'autre matériel pouvant entrainer l'inflammation de
vapeurs inflammables n'est pas autorisé.

i} Lorsque du matériel et des cibles électriques sont installés dans un
conduit d’évacuation d'air vicié, ils doivent &tre d’un type approuvé en vue
de leur utilisation dans des mélanges explosibles d'essence et d’air ¢t
I'extrémité du conduit doit se trouver 4 un endroit ot il n'existe aucun
danger d) 4 dautres sources possibles d'inflammation. '

Régle 31
Protection des espaces d cargalson, autres que les locaux de catégorle spéciale,
destinés au transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le
carburant nécessaire & leur propre propulsion

Dans tout espace A cargaison, autre que les locaux de catégorie spéciale, qui
contient des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant
nécessaire a leur propre propulsion, il convient de satisfaire aux dispositions
suivantes:

8) Détection de l'incendie
I1 doit étre prévu un dispositif de détection et d'alarme approuvé.

b) Dispositifs d'extinerion de I'incendie

i) On doit installer un dispositif fixe d'extinction 4 gaz conforme aux
“dispositions de la régle B du présent chapitre, sous réserve que, s'il s'agit d'un
dispositif & gaz carbonique, la quantité de gaz disponible suffise pour
libgr?r un volume de gaz egal 4 45 p. 100 au moins du volume brut du plus
grand des espaces & cargaison de ce type pouvant &tre rendu étanche au
gaz. Les dispositifs doivent assurer une arrivée rapide et efficace du gaz dans
l¢ local, On peut installer tout autre dispositif fixe d’extinction 4 gaz cu &
mousse 4 haute expansion, pourvu qu'il assure une protection équivalente.

ii) On doit prévoir dans chacun de ces locaux des extincteurs portatifs,
d’un type approuvé, en nombre jugé suffisant par I' Administration.

c} Dispasitifs de ventilation

1} On doit prévoir dans chacun de ces espaces & cargairon un dispositif
cfficace de ventilation mécanique permettant de rencuveter I'air au moins
dix fois par heure. Ce dispositif doit &tre absolument indépendant des autres
ft doit fonctionner en permanence larsque des véhicules se trouvent dans ces
ocaux. '

ii} La ventilation doit permettre d'empécher la stratification de Uair et
la formation de poches d’air.

iii) On doit prévoir un dispositif qui signale sur la passerelle toute baisse
du rythme de ventilation au-dessous des limites requises.

d) Mesures propres d empécher I'inflammation des vapeurs inflammables

i) Lorsque du matériel et des cables électriques sonl instailés dans ces
espaces, iis doivent pouvoir 8tre utilisés dans des mélanges explosibles
d’essence et d'air. L'emploi d'autre matériel pouvant entrainer |'inflamma-
tion des vapeurs inflammables n'est pas autorisé.

ii} le.rsque ce matériel et ces cables é]eclriques se trouvent dans un
conduit d’évacuation d'air vicié, ils doivent étre d'un type approuvé en vue
tge leur utilisation dans des mélanges explosibles d'essence et d'air et
I'extrémité du conduit doit se trouver A un endroit ou il n'existe aucan
danger d0 2 d’autres sources possibles d'inflammation,

Régle 32

Mise en place d'un service de rande, eic., et installation de
matériel d’extinziion de I"incendie

a) Service de ronde et dispositifs de déection de ['incendie, systémes avertis-
seurs et systéme de haut-parleurs

. 1) Il convient de prévoir un systéme de ronde efficace qui permeite de
déceler rapidement tout début d'incendie. Tous les membres du service de
ronde doivent &tre familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu'avec
1 :_rlr_lplauemcnl ¢t le fonctionnement du matériel qu'ils peuvent étre appelés &
utiiser.

i) Des avertisseurs 3 commande manuelle doiven: étre installés dans
tous les locaux d'habitation ¢t les locaux de service pour permettre aux
rondiers de donner immédiatement I'alerte  la passerelle ou 2 un poste
principal de sécurité.

iii) Un systéme approuvé d'avertisseurs d'incendie ou de détecteurs
d'incendie doit &tre installé pour signaler automatiquertient en un ou
plusieurs endroits ou postes appropriés I'existence ou les signes d'un

*Une canne 4 brovillard pout consister e un tuyss mélallique on forme de e L+, dont la pattic
longue, Qui mesure environ 2 métres (6 pieds), peut se fixer sur une manche d'incendie et dont la

incendic ainsi que son emplacement dans tout espace a umaunn qui, de
I'avis de I'Administration, n'est pas accessible au service de ronde, sauf
lorsque I'Administration estime que le navire effectue des voyages de si
courte durée qu'il serait déraisonnable d'exiger i'application de cette dis-
position.

iv) Le navire doit, pendant touie Ia durée des traversées et des séjours
ayx ports {(sauf lorsqu'il n'est pas en service), étre équipé en personnel et en
matéricl de maniére & garantir que toule alerte d’incendie sera immédiate-
ment regue par un membre responsable de I'équipage.

v} Pour le rassemblement de I'équipage, il doit &tre installé un averlis-
seur spécial, commandé depuis la passerelle ou le poste de sécurité, Cet
avertisseur peut faire partie du systéme avertisseur général du navire, mais
il doit pouvoir étre déclenché indépendamment de I'avertisseur prévu pour
les locaux réservés aux passagers,

vi) 11 convient d'installer dans tous les locaux d’habitation, locaux de
service el postes de sécurité un systéme de haut-paricurs ou toul autre
dispositif efficace de communication.

b) Pompes d'incendie et systémes de collecteurs principaux d'incendie
Tout navire doit étre muni de pompes d'incendie, de collecteurs principaux

d’incendie, de bouches d'incendie et de manches conformes aux dispositions de
ia régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriplions suivantes:

i) Les navires d'une jauge brute égale ou supéricure & 4000 tonncaux
doivent &tre pourvus d'au moins trois pompes d'incendie indépendantes, et
les navires d'une jauge brute inférieure & 4000 tonneaux, d'au moins deux
pompes de ce type,

i) Sur les navires d’ung jauge brule égale ou supéricure & 1 000tonneaux,
les tuyauteries de connexion 4 la mer, les pompes d'incendie et les sources
d’én::lgie qui les actionnent doivent &tre dis de maniére & éviter qu'un
incendic se déclarant dans |'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d'incendie hors de service.

iii) Sur les navires d'une jauge brute égale ou supéricure & 1000
tonneauy, les pom les collecteurs principaux et lea bouches d'incendic
doiv:‘nt étre disl:uzl de manii;:-: q;::u!mc&:ak u;:_!‘et d'cau emc::e conforme
aux dispositions du paragra cidela u présent chapitre puisse
2tre immédiatement obtenu & partir de I'une quelconque des bouches d'in-
cendie situées & l'intérieur du navire. Des dispositions doivent &tre prises
pour assurer un débit d’cau continu par la mise en marche automatique
d’une des pompes d'incendis requises,

iv) Sur les navires d'une jauge brute inférieure 4 1000 tonncaux,
I'installation doit répondre aux conditions imposées par I'Administration.

¢) Bouches d'incendie, manches et ajutages

i) Tout navire doit &tre pourvu de manches d'incendie en nombre et
d'un diamétre jugés satisfaisants par I'’Administration. Il doit y avoir au
moins une manche pour chacune des bouches d'incendie prescrites au
paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre et ccs manches ne doivent
tire utilistes que pour Peatinction de I'incendie ou lors des exercices d'incen-
die et des visites des installations.

ii) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre et 'emplacement des bouches d'incendie doivent &tre
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre
puissent #tre observées quand toutes les portes étanches et les portes des
cloisons des tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les dispositions prises doivent &tre telles que deux jets au moins
puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces & cargaison
lorsqu’ils sont vides. '

iv) Toutes les. bouches d'incendie requises dans les locaux de machines
doivent étre muni¢s de manches comportant, outre les ajutages prescrits au
paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre, des ajutages permettant de
projeter de 'gau en pluie sur les hydrocarbures ou des ajutages combinés.
De plus, chacun des locaux de machines de la catégoric A doit également
avonr au moins deux cannes a brouillard appropriées.®

v) [l faut prévoir un nombre d'ajutages permettant de projeter de l'eau
en plwie ou d’ajutages combinés au moins égal au quart du nombre de:
manches exigé dans les parties du navire aulres que les locaux de machines.

vi) Une canne 4 brouillard doit &tre placée a c6té de chaque paire d'ap-
pareils respiratoires.

vii) Lorsque I'on accéde & un local de machines de la catégorie A, dans
sa partic inférieure, par un tunnel d’arbre adjacent, on doit prévair, &
Uextérieur du local mais prés de son entrée, deux bouches d'incendic
€quipées de manches et d’ajutages combinés. Si 'on accéde 4 ce local, non
pas par un tunnel, mais par un ou plusieurs antres locaux, il ¥y a lieu de
prévoir dans un de cec locaux, et prés de I'entrée du local de machines, deux
bouches d’incendie munies de manches et d'ajutages combinés, Cette dis-
positien ne s'applique pas lorsque le tunnel ou les locaux adjacents ne cons-
tituent pas une échappeée.

partit courte. Qui mesure environ 250 millimétzes { |0 pouces), est paurvue en permanence d'un

ajulage permetiant de diffuser de I'cau e brouillard ou Peul recevoir un ajutage permetiant de

ifuser de I'cau en pluie,
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d) Roecord international de jonction avec la terre

i) Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure 2 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jenction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle S du présent
chapitre.

i) Les installations doivent permettre &'utiliser ce raccord (ou ces
raccords) d’un bord ou de I'autre du navire,

¢) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation, les locaux de service et
Jes postes de sécurité

Les navires doivent étre munis, dans les locaux d’habitation, locaux de
service et s de sécurité, d'extincteurs portatifs d'un modéle approuvé,
en nombre jugé nécessaire et suffisant par I'Administration.

f) Dispositifs fixes d’extinction de incendie dans les espaces d cargaison

i) Les eﬁrﬂm 4 cargaison des mavires d'une jauge brute égale ou |

supérieure & 1000 tonneaux doivent étre protégés par un disposilif fixe
d’extinction & gaz conforme aux dispositions de la régle 8 du présent
chapitre, ou par un dispositif d’extinction & mousse & haute expansion
assurant une protection équivalente.

i) Lorsqu'elle estime qu'un navire effectue des vogages de si courte
durée que I'spplication des dispositions de Ialinéa précédent ne serait %
justifiée et dans le cas des navires d'une jauTe brute inférieure 2 1
tonneaux, I'Administration fait installer dans les espaces A cargaison les
dispositifs d’extinction qu'elle juge utiles.

g) Dispositifs d"extinction de I'incendie dans les chaufferies, tc.

Les locaux contenant les chaudiéres & combustible liquide et les groupes de
traitement du combustible liquide doivent étre munis des dispositifs ci-aprés:

i} L'un quelconque des dispositifs fixes d'extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eay diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d'extinction a gaz conforme aux dispositions de la
regle B du présent chapitre.

3) Dispositif d’extinction 4 mousse confarme aux dispositions de
la régle 9 du présent chapitre.

4) Dispositif d'extinction & mousse & haute expansion conforme
aux dispositions de la régle 10 du présent chapitre.

. Dans chacun de ces cas, 8i la chambre des machines n'est pas complétement
séparée de la chaufferie ou s'il se peut que du combustible liquide s’écoule de la
chaufferie dans la chambre des machines, I'ensemble formé par la chaufferie et la
chambre des machines doit &tre considéré comme constituant un seul comparti-
ment.

ii) Dans chaque local de chaudires, au moins un équipement portatif
d'extinction 3 mousse conforme aux dispositions du paragraphe d) de la
régle 7 du présent chapitre.

iii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I'installation relative au combustible liquide, au moins deux
extincteurs portatifs distributeurs de mousse ou d'un agent équivalent. Il
doit y avoir en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur a
mousse d'un modéle approuvé ayant une capacité minimale de 136 litres
(30 gallons} ou un dispositif équivalent. Ces extincteurs sont munis de
manches et de dévidoirs permettant d’atteindre toute partie de (a chaufferie,

iv) Dans chaque rue de chauffe, un técipient contenant du sabie, de la
sciure de bois im de soude, ou toute autre matidre séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d'un modéle approuvé constitue un éguivalent acceptable.

h) Dispasitifs d’extincyion de l'incendie dans les locaux contenant des machines
& combustion interne
Les locaux contenant des machines 4 combustion interne utilisées pour la
propulsion principale ou & d'autres fins si elles ont une puissance totale d'au
moins 373 kW doivent étre munis des dispositifs suivants:

i) L'un des dispositifs d'extinction de I'incendie prévus a I'alinéa i) du
paragraphe g} de la présente régle.

it) Au moins un &quipement portatif d'extinction & mousse conforme
sux dispositions du paragraphe d) de Ja régle 7 du présent chapitre,

iii) Dans chaque local de machines, des extincteurs & mousse d’un ty
approuvé et d'une capacité minimale de 45 litres (10 gallons), ou des
dispositifs équivalents, en nombre suffisant pour permettre d’envoyer la
mousse ou tout autre agent extincteur partout ol, dans les systémes d'ali-
mentation en combustible et en huile de graissage sous pression, dans la
transmission et dans les autres mécanismes, un incendie risque de se déclarer.
De plus, un nombre suffisant d'extincteurs portatifs & mousse ou de disposi-
tifs équivalents disposés de fagon qu’il ne soit pas nécessaire de s¢ déplacer
sur plus de 10 métres (33 pieds) pour atteindre un extincteur 4 partir d'un
point quelconque de ces lacaux, sans que le nombre total de ces extincteurs
puisse &tre inférieur 4 deux.

i) Dispositifs d’extinction de I'incendie dans les locaux contenant des turbines 4
vapeur et des machines 4 vapeur sous carter )
Les locaux contenant des turbines & vapeur ou des machines & vapeur saus

garter utilisées pour la propulsion principale ou & d’autres fins si elles onl une .

puissance totale d’au moins 373 kW doivent &ire munis des dispositifs suivants:

1) Des extincteurs 3 mousse d'une capacité minimale de 45 litres
(10 gallons), ou des dispositifs équivalents,en nombre suffisant pour permetire
d'envoyer la mousse ou foul autre agent extincieur partout o, dans le
systéme de graissage sous pression, dans les carters renfermant les parties
graissées sous pression des turbines, moteuwrs ¢t mécanismes adjacents, un
incendie risque de se déclarer. Ces extincteurs ne sont cependant pas
obligatoires si une protection équivalente est prévue dans ces locaux au
moyen d'un systéme fixe d'extinction de l'incendie installé conformément
aux dispositions de I'alinéa i} du paragraphe g) de la présente régle.

iy Un nombre suffisant d'extincteurs portatifs 2 mousse ou de dispositifs
équivalents pour qu'il ne seit pas nécessaire de se déplacer sur plus de
10 meétres (33 pieds) pour atteindre un extincteur 4 partir d'un point queicon-
que de ces locaux, I doit cependant y avoir au moins deux extincteurs de ce
type dans chacun des locaux en question et ceux-ci ne doivent pas &re exigeés
en plus de ceux qui sont installés en vertu de 'alinéa iii) du paragraphe h) de
la présente régle.

j) Dispositifs d*extinction de l"incendie dans les autres locaux de machines

Lorsque I"'Administration estime qu'il existe un danger d'incendie dans un
local de machines pour lequel les paragraphes g, h) el i) de la présente régle
n'énoncent aucune prescription speciale relalive 4 un dispositifl d'extinction de
|'incendie, on doit prévoir, A I'intéricur ou & proximité de ce local, des extincteurs
portatifs d'un type approuvé ou tout autre dispositif d'extinction de l'incendie en
nambre jugé suffisant par cette Administration.

k) Dispositifs fixes d'extinction de I'incendie non prescrits par la présente

partie

Lorsqu'il est prévu un dispositil fixe dextinction de Vincendie non prescrit
par la présente partie, ce dispositif doit étre jugé satisfaisant par I'Administra-
tion.

1) Prescriptions particuliéres applivables aws focauy de machines

i) Lorsque I'on accéde 4 un local de machines de la catégorie A, dans su
partie inféricure, par un tunnel d'arbre adjacent, toute porte éianche doit
étre accompagnée du cdté opposé au local d’une porte-écran légére en
acier, manceuvrable des deux cotés,

i) Les locaux de machines ol les membres de I'équipage ne séjournent
pas en permanence et ou l'installation de dispositifs automatiques maneu-
vrables a distance a été admise en remplucement doivent éire pourvus d'un
systéme averti:seur ¢t de détection de I'incendie, lorsque I’Administration
est d'avis que cette précaution particuliére est justifice.

m) Equipemenis de pompier et éguipements individuels

i) Le nombre minimal d'équipements de pompier conformes aux
dispositions de la régle 14 du présent chapitre et de jeux d'équipements
individuels supplémentaires comprenant chacun les &léments énuméres
aux alinéas i), in) et i) du paragraphe a) de ladite régle qu'il v a lieu de prévair
est le suivant: )

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d'équipements de pompier et de jeux
d'équipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
aux alinéas i), ii) et iii) du paragraphe a) de la régle 14 du présent
chapitre, en rapport avec la longueur totale de tous les locaux a
passagers ¢t locaux de service, a raison de deux équipements de pompier
et deux jeux d'équipements individuels par 80 métres (262 pieds) de
longueur ou fraction de cette longueur; & cet effet, on prend en con-
sidération le pont ol sont construits les locaux en question ou, s'il y en
a plusieurs, celui o0 la somme des longueurs est la plus élevée.

ii) Pour chaque équipment de pompier comportant un apparei
respiratoire autonome conforme aux dispositions du paragraphe b?de la
régle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I'Administration,

iil} Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
&tre ent en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres.et
préts 4 &tre wtilisés, Dans chacun de ces endroits, 1l doit se trouver au mini-
mum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Régle 33

Dispositions relatives aux combustibles liguides, 4 "huile de graissage
&t aux autres huiles inflammables
a) Dispositions relarives aux combustibles liguides
Lorsqu'un navire utilise du combustible liquide, les mesures relatives au
stockape, a la distribution et 4 l'utilisation de ce combustible ne doivent pas
étre de nature & compromettre la sécurité du navire et des personnes 4 bord et
deivent au motns satisfaire aux dispositions suivantes:

i) Aucun combustible liquide dont le point d’éclair, déterminé 4 P'aide
d'un dispositil d'essai approuve, est inférieur 4 60°C (140°F) (essai en creuset
fermé) ne peut &tre utilisé comme combustible, sauf dans les générateurs de
SECOUrS, auquel cas le point déclair ne doit pas éire inférievr 3 43°C
(110°F).

L’Administration peut toutefois autoriser que les combustibles liquides
ayant un point d'éclair égal ou supérieur 3 43°C (110°F) soient utilisés d’une
maniére générale, sous réserve des précautions qu’elle juge nécessaires, et A
condition qu'on ne laisse pas la température du local dans lequel ces com-
bustibles sont entreposés ou utilisés s"élever jusqu'a 10°C (18°F) au-dessous
du point d'éclair des combustibles en question.
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ii) Dans toute la mesure du ible, les parties du dispositif d'alimen-
tation contenant du combustible chauffé sous une pression de plus de
1,8 kilogramme par centimétre carré (25 livres par pouce carré) ne doivent pas
se trouver dans un emplacement dissimulé ol les vices de fonctionnement
et les fuites ne pourraient &tre aisément décelés, Le local de machines doit
&tre convenablement éclairé 4 leur niveau.

iii) La ventilation des locaux de machines doit étre suffisante dans toutes
les conditions normales de fonctionnement pour empécher I'accumulation
des vapeurs d'hydrocarbures,

iv} 1) Dans toute la mesure du possible, les citernes 4 combustible

doivent faire partie de la structure du navire et se trouver 2 J'extéricur

des locaux de machines de la catégorie A. Lorsque ces citernes, excep-

tion faite des citernes de doubles fonds, se trouvent obligatoirement 4

cbté des Jocaux de machines de la catégorie A, elles doivent de préférence
avoir une limite commune avec les citernes de doubles fonds, et la sur-
face de leur limite commune avec le local des machines doit &tre ausst
réduite'que possible. Il convient d'éviter, d'une maniére générale, 'em-
ploi de citernes mobiles; toutefois, lorsqu'on les utilise, elles doivent
ére placées 4 |'extérieur des locaux de machines de la catégorie A.

2) Aucune citerng & combustible ne doit se trouver & des endroits
ou les débordements et les fuites pourraient provoquer un incendie en
metiant le combustible en contact avec des surfaces chaudes. Des
dispositions doivent &tre prises pour empécher le combustible sous
pression qui peut s'échapper d'une pompe, d’un filtre ou d’un réchauf-
feur d'entrer en contact avec les surfaces chaudes.

v) Tout tuyau de combustible qui, endommagé, permettrait au com-
bustible de s’échapper d'un réservoir, d'vne citernc de décantation ou
d'une citerne journaliére situés au-dessus des doubles fonds doit étre muni
d’un robinet ou d'une soupape fixés sur la citerne et pouvant &ire fermés de
I'extérieur du local intéressé dans le cas ol un incendie se déclarerait dans le
local ol se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks
situés dans un tunnel d'arbre, un tunnel de tuyautages ou un espace de
méme nature, des soupapes doivent étre installées sur les deep tanks mais,
en cas d'incendie, on doit pouvoir fermer les tuyautages qui y aboutissent
au moyen de soupapes supplémentaires placées sur le ou les Luyaux 4 I'ex-
térieur du tunnel ou de I'espace de méme nature.

vi) Des dispositifs sOrs et efficaces doivent tre prévus pour déterminer
la quantité de combustible contenue dans chaque citerne. Ces dispositifs
peuvent étre des tuyaux de sondage pourvus de moyens de fermeture, a
condition que leurs extrémités supérieures soient situées en des endrails
slrs. Il peut &tre utilisé d'autres dispositifs & condition qu’ils ne traversent
ras la gam; de la citerne au-dessous de son sommet et qu'en ¢as de défail-
ance de ces dispositifs ou de remplissage excessif de la citerne, ils ne
permeitent pas au combustible de s’échapper.

vii} Des dispositions doivent &tre prises pour prévenir tout excés de
pression dans les cilernes ou dans une partic quelconque du systéme d'ali-
mentation en combustible liquide, y compris les tuyaux de remplissage. Les
soupapes de décharge et les tuyaux d'air ou de trop-plein doivent déverser
le combustible & un endroit ol, selon I'Administration, il n'existe aucun
risque d'incendie. .

viii) Les tuyaux de combustible liquide doivent &tre en acier ou en tout
autre matériau approuvé; toutefois, aux endroits ol I'Administration le juge
nécessaire, on peut autoriser un emploi restreint de tuyaux Aexibles. Ces
tuyaux flexibles et les accessoires qu'ils comportent a feurs extrémités
doivent &ire en matériaux approuves résistants au feu, suffisammen solides
el construits d'une maniére jugée satisfuisante par I'Admimstration,

b) Dispositions refatives d I"huile de graissage

Les mesures prises pour le stockage, la distribution et I'utilisation de
I'huile destinée aux systémes de graissage sous pression doivent étre de nature a
ne pas comprometire la sécurité du navire et des personnes 4 bord ¢t les mesures
l;':m dans les locaux de machines de la catégorie A el, autant que possible, dans

aulres locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispositions des

alinéas i), iv) 2), v), vi) et vii}du paragraphe a) de la présente régie,

c) Dispositions concernant les autres huiles inflammables

Les mesures prises pour le stockage, |a distributian et Uutilisation d'autres
huiles inflammabies destinées & un emploi sous pression dans les systémes de

" transmission de l‘éne:gie, les systémes de comumande, d'entralnement et de
en

chauffage doivent étre ature 4 ne pas comprometire la sécurité du navire et
des personnes A bord. Aux endroits o il existe des sources d'inflammation, les
dispositifs prévus doivent au moins satisfaire aux dispositions des alinéas iv) 2) et
vi} du paragraphe a) de la présente régle, ainsi qu'a celles de I"alinéa viii) du
paragraphe a} relatives & leur solidité et a leur construction.

Rigle 34
Dispositions spéciales dans les locaux de machines
a) Les dispositions de la présente régle s"appliquent aux locaux de machines
de la catégorie A et, lorsque I'Administration 'estime souhaitable, 4 d'autres
locaux de machines.
b} i) Le nombre de claires-voies, portes, manches de ventilation, ouver-
tures dans les cheminées permettant A I’air vicié de sortir, ¢t autres ouver-
tures des focaux de machines, doit etre réduil au minimum nécessaire 4 la
bonne ventilation et au bon fonctionnement du navire,

it) Les volets des claires-voies, Jorsqu'il y en a, doivent étre en amer
Des dispositifs appropriés daivent permettre, en cas d'incendie, I'évacuation
de |a fumée du local & protéger.

1) Les ouvertures de porles autres que celles des portes étanches mues
par des sources d'énergie doivent pouvoir étre fermées de maniére efficace
en cas d'incendie dans le local, 4 1'aide de dispositils de fermeture mus par
des sources d'energic ou 4 I'aide de portes gui se ferment automatiquement
en dépit d'une inclinaison défavorable de 3,5 degrés el qui comportent un
dispositil de retenue & séeurité positive et un systéme de déclenchement
manceuvrable a distance,
¢) Aucune lenétre ne doit étee ménagée dans les tambours des locaux de

machines.
d) Des moyens de commande doivent élre prévus pour les opérations sui-

vanies:
iy Quverture et fermeture des claires-voies, fermeture des ouvertures des

cheminées qui permetient normalement iu ventilation vers l'extérieur et
fermeture des volets des manches de ventilation.

it} Evacuation de la fumée.

iii) Fermeture des portes mues par des sources d'énergic ou déclenche-
ment du mécanisme de fermeture des portes autres que les portes étanches
mues par des sources d'énergie.

iv) Acrét des ventilateurs,

v) Arrét des ventilateurs de tirage forcé, de tirage induit, des pompes de
transfert, des pompes des groupes de traitement du combustible liquide et
autres pompes de méme nature.
¢} Les commandes requises pour les ventilateurs doivent satisfaire aux

prescriptions du paragraphe 1) de la régle 25 du présent chapitre. Les commandes
de toute installation réglementaire fixe d'extinction de I'incendic ainsi que les
moyens de commande prescrits aux alinéas i), ii), 3il) €1 v) du paregraphe @) de |a
présente régle et a Falinéa v) du paragraphe a) de la régle 33 du présent chapitre
doivent étre groupés, d'une maniére jugée satisfaisante par ["Administration, en
un emplacement unique cu en des emplacements aussi peu nombreux que possible,
Ces emplacements ne doivent pas risquer d'étre isolés par un incendie qui se
déclarerait dans le local qu'ils desservent et doivent 8tre accessibles depuis le pont
découvert dans de bannes conditions de sécurité,

PARTIE C - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES A PASSAGERS
NE TRANSPORTANT PAS PLUS DE 36 PASSAGERS

Régle 35
Structure

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les
roufs doivent &ire en acier ou autre matériau équivalent.

b} Lersqu'on appligue les mesures de protection contre I'incendie prévues au
paragraphe b} de la régle 40 du présent chapitre, Jes superstructures peuvent
étre, par exemple, en alliage d'aluminium, pourvu qu'il soit satisfait aux condi-
fions suivantes:

i) en ce qui concerne I'élévation de la température de 'ame métallique
des claisonnements du type « A 4 au cours de |'essai au feu standard, on
tient diment compie des propri¢tés mécaniques du matériau;

it} I'Administration est convaincue que la quantité de matériaux
combustibles utilisés dans la partie correspondante du navire est suffisam-
ment réduite; les plafonds (par exemple les revétements des vaigrages de
plafands) sont en matériau non combustible;

iii) les dispositions appropriées sont prises pour qu'en cas d'incendie
les installations utilisées pour 'armmage, la mise & l'eau des engins de
sauvetage et I'embarguement & bord de ces engins soient aussi efficaces que
si les superstructures elaient en acier ; et

iv) les encaissements et tambours des lovaux de chaudiéres et machines
sont en acicr convenablement isolé et les ouvertures, s'il y en a, sont
convenablement disposées et protégées de maniére & empécher la propaga-
tion de l'incendie.

Regle 30
Tranches verticales principales

a) La coque, les superstructures et les roufs sont divisés en tranches verti-
cales principales. Les baionneties et les niches sont réduites au minimum et,
lorsqu'ellas sont nécessaires, leur construction ¢st du type « A ».

b} Daas la mesure du possible, les cloisons gui constituent les limites des
tranches verticales principales au-dessus du pont de cloisonnement sont @
I'aplomb des cloisons étanches de compartimentage situdes immédiatement au-
dessous de ce pont.

¢ Ces cloisons ¢'étendent de pont A ponl, jusqu’au bordé extérieur ou autres
entourages.

d) A bord des navires destinés & des services spéciaus, lels que le transport
d'autcinebiles et de wagons de chemin de fer, oG la construction de cloisons de ce
genre serait incompatible avec i'exploitation, des moyens équivalents permettant
de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre prévus et approuvés
expressément par " Administration,
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) Régle 37
Ouvertures pratiguées dans les cloisonnements d’incendie du type « A

) Lorsque des cloisonnements du type + A » sont percés pour le passage de
cibles électriques, tuyaux, coffrages, conduits, poutres, barrots ou aﬁm ]

éléments de structure, des dispositions doivent étre prises pour que leur résistance
au feu ne soit pas compromise.

b) Lorsque, par nécessité, un conduit traverse la cloison d’'une tranche
verticale principale, un volet d’incendie 4 fermeture automatique et i sécurité
positive doit étre installé 4 coté de la cloison. Ce volet doit également pouvoir
etre fermé 3 la main de chaque cdté de la cloison, Son poste de manauvre doit
étre facilement accessible et repéré en une teinte rouge reflétant la lumiére, Le
conduit situé entre la cloison et le volet de fermeture doit 8tre en acier ou autre
matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un degré d'isolation conforme aux
dispositions du paragraphe a) de la présente régle. Le volet doit &tre muni, sur
un ¢6té au moins de la cloison, d'un indicateur bien en vue montrant si le volet
est en position ouverte.

¢} A l'exception des écoutilles situdes entre les espaces & cargaison, les
magasins et les soutes & bagages et entre ces locaux et les ponts découverts,
toutes les ouvertures doivent €tre munies de dispositifs de fermeture fixés a
demeure €t ayant une résistance au feu au moins égale A celle des cloisonnements
sur lesquels ils sont fixés, ]

d) Toutes les portes et tous les encadrements de portes ménagés dans les cloi-
sonnements du « A 1, ainsi que les dispositifs permettant de maintenir ces
portes fermées, doivent étre construits de maniére 4 offrir une résistance au feu et
au passage de la fumée et des lammes équivalant autant que possible 2 celle des
cloisons dans lesquelles ces portes som situées. [! n’est pas nécessaire d'isoler les
portes étanches. ;

e) Chacune de ces portes doit p;:uvoir &tre ouverte de chaque coté de la ]
cloison par une seule personne.

f} Les portes d'incendie situées dans les cloisons des tranches verticales
principales et dans (es entourages d'escalicrs, autres que les portes élanches 2
commande mécanique ou celles qui soni normalement verrouillées, doivent
&tre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d'une inclinaison défavorable de 3,5 degrés. Toutes ces portes, 4 I'ex-
ception de celles qui sont normalement lermées, doivent pouvoir 8ire manauvrdes
simultanément ou par groupes 4 partir d'un poste de sécurité et aussi séparément
a partir d’'un emplacement situé au niveau de la porte. Le mécanisme de dé-
clenchement doit &tre congu de maniére que la porte se ferme automatiquement
en cas de défaillance du systéme de commande; cependant, les portes élanches
approuvées 4 commande mécanique sont jugées acceptables. 11 n'est pas permis
d’installer des dispositifs de retenue qui pe soient pas contrdlés depuis un poste
de sécurité, Les portes 4 deux battants, lorsqu'clles sont autorisées, doivent &tre
munies d’un dispositif de loquet s’engageant automatiquement lors de la
manceuvre du systéme de fermeture.

Rigle 38
Intégrité au feu des cloisonnements d'incendie du type s A »

Lorsque les cloisonnements du type + A » sont prescrits en vertu des dis-
positions de la présente partie, |'Administration décide du degré d'isolation
requis en se fondant sur les dispositions de la partie B du présent chapitre;
toutefois, elle peut admettre une réduction du degré d'isolation par rapport aux
valeurs spécifiées dans ladite partie.

Rigle 39
Séparation entre les Jocaux d'habitation d'une part et Jes locaux de machines,
les espaces & cargaison et les locaux de service d'autre part
Les cloisons et ponts qui séparent les locaux d'habitation des locaux de
machines, des espacas 4 cargaison et des locaux de service doivent &tre du iype
« A v et ces cloisons et ponts dojvent avoir un degré d'isolation jugé satisfaisant
par I'Administration, eu égard 4 la nature des locaux adjacents.

Régle 40
Prorection des locaux & habitation et de service
Les locaux d’habitation ¢t de service doivent éire protégés conformément
aux dispositions du paragraphe a) ou A celles du paragraphe b) de la présente
régle;
a) i) A l'intérieur des locaux d’habitation, toutes Jes cloisons d’entourage,
aulres que celles qui doivent ére des cloisonnements du type ¢ A », doivent
&tre du type + B » et construites en un matériau non cambustible qui peut
néanmoins étre, revétu d’un matériau combustible conformément aux dis-
positions de 1'alinéa iii) du présent paragraphe;;

ii} toutes les cloisons de coursive doivent s'¢lendre de pont & pont, Des
ouvertures de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes des cloisons
du type ¢« B s, de préférence dans la partie inféricure. Toutes les autres
cloisons dentourage doivent s'étendre de pont 4 pont dans le sens vertical,
et jusqu'au bordé extérieur ou autre limite dans le sens horizontal, 4 moins
que l'installation ne comporte un plafond ou des vaigrages non com-
bustibles assurant I'intégrité au feu, auquel cas la cloison peut s'arréter  ce
‘plafond ou A ce vaigrage;
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iii) sauf dans les espaces & cargaison, les soutes 4 dé hes et & ba

¢t les chambres & vivres réfrigérées, tous les vaigra::: semelles, gIanf':f
bourdages, plafonds et isolations doivent étre en matériaux non com-
bustibles. Le volume total des éléments combustibles: revétements, mou-
lures, décoration et placage dans tout local d'habitation ou local de réunion
ne doit pas dépasser un volume équivalant & celui d’un placage de 2,5 milli-
métres (d pouce) d'épaisseur, recouvrant la surface totale des parois
et du plafond. Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages
descaliers, et celles des espaces dissimuiés ou inaccessibles, doivent avoir un
faible pouvoir propagateur de flamme.*

b) i) Toutes les cloisons de coursive situées dans ies locaux d’habitation
doivent étre en acier ou étre Gonstruites en panncaux du typeeBo;

’uj tous les locaux fermés affectés 2 I'usage et au service des Passagers ou
de ]éqmrtqe (& )'exception des locaux qui ne ntent pas un risque
notable d'incendie) doivent dtre pourves d'un dispositif de détection de
I'incendie d’un modéle approuvé dont Iinstallation et la disposition per-
mettent de déceler ia présence d'un incendic dans ces locaux, Ce dispositil
doit signaler automatiquement I'existence ou les signes d'un incendie ainsi
gue‘ son emplacement. Les indications sont reues en un oy plusieurs en-

roits ou postes de sécurité du navire ot les officiers et les membres de
I'équipage peuvent les observer avec le plus de rapidité,

Rigle 41
Revétements de ponrs*

Les sous-couches constituant les revétements de ponts 2 I'intérieur des
locaux d'habitation, des postes de sécurité, des escaliers et des coursives doivent
re en matériaux approuvés ne s'enflammant pas facilement.

Régle 42
Protection des escaliers et des ascenseurs dans
les locaux d'habitation et de service

a) Tous les escaliers et échappées des locaux d’habitation et de service
doivent étre en acier ou autre maténau approprié.

b) Les cages des ascenseurs et monte-charge, les puits d'éclairage et d'aéra-
tion desservant les locaux d'habitation, etc. doivent Etre constitués de cloisonne-
ments du type ¢« A ». Lea portes doivent &tre en acier ou en autre matériau
¢quivalent st, lorsqu'elles sont fermées, doivent assurer une résistance au feu au
moins aussi efficace que celle des entourages sur lesquels elles dont disposdes,

Rigle 43
Protection des postes de sécurité et des magasins

a) Les postes de sécurité doivent Etre séparés du reste du navire par des
cloisons et des pontsdu type ¢ A v,

b) Les cloisons d’entourage de soutes 4 bagages, soutes & dépéches, maga-
sins 4 peinture, lampisteries, cuisines et autres locaux similaires doivent &tre du
type ¢« A v Les locaux contenant des objets ou un matériel trés inflammables
doivent étre situés de manidre & réduire le danger pour les passagers ou I'équipage
en cas d'incendie, .

Rgle 44
Fendires et hublots
a) Toules les fenétres et (ous les hublots ménagés dans des cloisons séparant
de l'extérieur les locaux d’habitation doivent &tre construits avec des cadres en

acier ou autre matériau approprié. Le vitrage doit étre assujetti par un encadrement
avec couvre-joint métallique.

b) Toutes les fenétres et tous les hublots ménagés dans des cleisons a
Iintérieur des locaux d’habitation doivent étre construits de fagon 2 répondre
aux prescriptions d'intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés.

Rigle 45
Systémes de ventilation
Les appareils de ventilation mécanique des locaux de machines doivent

pouvoir étre arrétés d'un endroit aisément accessible situé a 'extérieur de ces
locaux.

Régle 46
Détails de construction
a) Les peintures, vernis et substances analogues, 4 base de n_i_tmccllulosc ou
dautres produits trés inflammables, ne doivent étre employés dans aucun
endroit du navire.

*1! convienl de s¢ reporter aux directives concernant I"évaluation des risques d'incendie
sentés par les matériaun, qui ont 1€ adoptées par I'Organisation {résolution A.166 (ES.1V) ).

i |

*11 convient de se reporter aux dir provisoires €es sur les d'essai appli-
cables aux sous-couches constituant des revétements de pont, qui oni été edoptées par "Organi-
sation (résolution A.214 (VIT) ). .
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b) Les tuyautages traversant des cloisonnements du type ¢ A » ou ¢ B » iv) Toutes les bouches d’i : . .
doivent étre en un matériau approuvé par I'Administration, compte tenu de la des navires équipés degha::hm;:; b‘:‘lmlf'l:};ek: mlﬂ de m:clnnes
température 2 laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir #tre soumis, Les 4 combustion interne doivent &tre munies de manches com mote;:; du type
tuyautages d'huile ou de liquides combustibles doivent étre en un matériau prescrits au paragraphe g) de la régle § du : Glllpitmm ajutages

. approuvé par I' Administration, compte tenu du risque d'incendie. Les matériaux préseni -
dont les caractéristiq " ues sont l'acilemmdtdall'mées par la c:a:eurdneddégm pas &) Raccord international de jonction avec la terre
étre employés dans la construction des mﬂ_lé‘l'ie’l.lt'sﬂ oites de sur i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supési a1
gg:ﬂé‘ *‘&%‘;&“ﬂ:"‘mﬁ :“ogm mi‘:'g:&:::m?u’}gmﬁg doit Etre lgmmi 84 minimum d'un racoord int:mm Jm?gt?o? mli:
ison, parto Actre conforme aux prescriptions d ;
dangers d'envahissement. dans fes 1 chapitre. prescrip u paragraphe h) de la régle 5 du présént

¢) Les prescriptions suivantes doivent &tre observées dans les locaux con- - : ; . .
tenant les machines principales de propulsion, des chaudiéres 2 combustible m;?dsliﬁ"ul:\"b:jrl:gﬁﬁg ?::I\':gtd ml:l;letre d'utiliser ce raccord (ou ces
liquide ou des mechines auxiliaires & combustion interne de puissance totale i
€gale ou supérieure & T46kW: <) Extincteurs portarifs dans les locaux d"habitation et les locaux de service

i) les claires-voies doivent pouvoir étre fermées de l'extéricur de ces
locaux; —

ii} les claires-voies comporiant des panneaux vitrés doivent étre munies
de tapes extérieures en acier ou autre matériau équivalent, attachées de
maniére permanents & la claire-voie;

i) toute fendtre ménagée dans les tambours de ces locaux avec I'auto-
risation de I'Administration doit étre de type fire ct lre munie d'une tape
extéricure cn Bcier ou autre matériau zquivaienl. Cetie tape doit étre
attachée de maniére permanente; et

iv) le vitrage des fenétres et claires-voies mentionnées aux alinéas i), ii}
et iii) du présent paragraphe doit étre en verre armé.

qeryie ™ paires doiveat tre munis, dan s locau d'habitation et e locaux de
' urs 3 d'un modéle ouvé, en n : i
et suffisant par I'Adnuga?smﬁoﬂ. appr ombre jugé nécessaire

f) Dispositifs fixes d"extinction de I"incendie dans les espaces & cargaison

i) Les espaces A cargaison des navires d'une jauge brute égale ou
supérieure & 1000 tonneaux doivent étre protégés Ipar un dispesitif fixe
dextinction & gaz conforme aux prescriptions de la régle § du présent
chapitre,

i) Lorsqu'elle estime qu'un navire effectue des voyages de si courte
durée que "application des dispositions de 'alinéa précédent ne serait
justifiée et dans le cas des mavires d'une jauge brute inférieure & I
tonneaux, I’Administration fait installer dans les espaces & cargaison les

Rigle 47 dispositif’s d'extinction qu'elle juge utiles,
Dl-z::;:gj jfed‘:m:x :: j;:‘::gz et g) Dispositifs d’exrinction de I'incendie dans les chaufferies, eic.
X

a) Service de ronde et détection de I'incendie
i) Tl convient de prévoir sur tout navire un service de ronde efficace qui
permette de déceler rapidement tout début d'incendie. Des avertisseurs
d'incendie & commande manuelle doivent &tre instailés dans tous les locaux
d’habitation 4 I'usage des passagers et de I'équipage pour permettre aux
w de donner immédiatement l'alerte & la p ou B un poste de
rite.

i) Un systéme approuvé d'avertisseurs d'incendie ou de détecteurs
d'incendie doit &re installé pour signaler automatiquement en un ou
plusicurs endroits ou postes appropriés ['existence ou les signes d'un
incendie ainsi que son emplacement dans toute partie du navire qui, de
I'avis de I"Administration, n'est pas accessible au service de ronde, saul
lorsque i’ Administration estime que Ic navire effeciue des voyages de si courte
durée qu'il serait déraisonnable d’exiger I'application de cette disposition.

iii) Tout navire, qu'il s'agisse d'vn navire neul ou existant, doit,
pendant toute la durée des traversées et des séjours aux ports (sauf lorsqu'il
n'est pas en service), étre équipé en personnel £t en matériel de maniére &
garantir que toute alerte d'incendie sera immédiatement regue par un
membre responsable de I'équipage.

b} Po npes d’incendie et systémes de collectenrs principaux d'incendie
Tout navire doil &tre muni de pompes d’incendie, de collecteurs principaux

d'incendie, de bouches d’incendie et de manches conformes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriplions suivantes:

i} Les navires d’une jauge brute égale ou supérieure & 4000 tonneaux,
doivent étre pourvus d'au moins trois pompes d'incendie indépendantes, et
les navires d’une jauge brute inférieure & 4000 tonneaux, d'au moins deux
pompes de ce type.

ii) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supéricure & 1000 tonneaux,
les tuyauteries de connexion 4 la mer, les pompes d'incendie¢ et les sources
d'énergie qui les actionnent doivent étre disposées de maniére A éviter qu'un
incendie se déclarant dans 1'un quelconque des compartiments puisse mettre
toutes les pompes d'incendie hors de service,

iii) Sur les navires d'une jauge brute inférieure & 1000 tonneaux,
l'installation doit répondre aux conditions imposées par I'Administration.

) Bouches d'incendie, manches et ajutages

i) Tout navire doit &tre pourvu d’un nombre de manches d’incendie jugé
suffisant I'Administration. 11 doit ¥ avoir au moins une manche pour
chacune des bouches d'incendie prescrites au paragraphe d) de 1a régle 5 du
présent chapilre et ces manches ne doivent étre utilisées que pour l'extinction
de I'incendie ou lors des exercices d'incendie et des visites des installations.

A bord des navires, les locaux ol sont situées les chaudiéres principales ou
auxiliaires & combustible liquide, et ceux qui contiennent des pompes A com-
bustible ou des caisses de décantation, doiveat étre munis des dispositifs ci-aprés:

i) L'un quelconque des dispositifs fixes d"extinction suivants:

1) Dispositif d'extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction 4 gaz conforme aux dispositions de la
régie B du présent chapitre.

3) Dispositif fixe d'extinction & mousse conforme aux dispositions
de la régle 9 du présent chapitre. (L’ Administration peut des
dispositifs fixes ou mobiles d'extinction par projection d'ean sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parguet.)

Dans chacun de ces cas, 5i la chambre des machines n'est pas compléte-
ment séparée de |a chaufferie ou s'il se peut que du combustible liquide
s’écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
I'ensemble formé par la chaufleric et la chambre des machines doit étre
considéré comme constituant un scul compartiment.

i) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I'installation relative au combustible liguide, au moins deux extinc-
teurs ponatifs, d'un type approuvé, distributcurs de mousse ou d'un autre
agent approuvé apte A éteindre un incendie de combustible liquide. Il doit y
avoir en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur & mousse d'un
modéie a uvé et d’une capacité minimale de 136 litres (30 gallons) ou un
dispoailimivalmt. Ces extincteurs sont munis de manches et de dévidoirs
permettant d’atteindre toute partic de la chaufferie et des locaux ob se
:_mui:; une partic guelconque de I'installation relative au combustible
iquide. .

iii) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de la
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matidre séche approuvée
et en quantité jugée satisfaisante par I"’Administration. Un extincteur porta-
tif d'un modéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h} Dispositifs de futte contre I'incendlie dans les locaux contenant des moteurs
du type ¢ combustion interne ;
Tout navire qui utilise des moteurs du type 3 combustion interne comme
appareil propulsif principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puis-
sance installée d’au moins 746 kW doit etre muni des dispositifs suivants:

i) L'un des dispositifs fixes prévus 4 l'alinéa i) du paragra; del
présente régle. i ! PR

i) t?nsdchaqus Ioca:é de mlchi.l:;ie |.u-1s ?ﬁncﬁgr & mougse d'un :wdth
approuvé et d'une cepacilé minima 45 litres (10 gallons), ou un disposi-
n‘?équivalent. plus un extincteur & mousse portatif d'un m):)déle approuvé

ii) Dans les locaux d'habitation, les locaux de service et les locaux de par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette 2
machines, le nombre ¢l I'emplacement des bouches d’incendie doivent étre sans que lc nombre tolal de ces extincteurs portatifs puisse étre inféricur &
tels que les prescriptions du paragraphe d) de la régle 5 du présent chapitre deux ou supérieur a six.

puissent &tre observées quand toutes les portes étanches el les portes des
cloisons de tranches verticales principales sont fermées.

iii) Les disgouitions prises doivent &tre telles que deux jett d'eau au
moins puissent étre dirigés sur un point quelconque des espaces 4 cargaison
forsqu’ils sont vides,

i) Dispositifs de lutte contre I'incendie dans les locaux contenany des turbines
d vapeur et o4 i 0 est pas preserit d’installations fixes
L'Aduministration doit examiner tout spécialement les dispositifs d’extinction
4 prévoir dans les locaux contenant des turbines 4 vapeur qui sont séparés des '
chauflerica par des cloisons étanches.
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1) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Le nombre minimal d’équipements de pompier conformes aux
dispositions de la régle 14 du présent chapitre et de jeux d'équipements
individuels supplémentaires comprenant chacun les éléments énumérés aux
alin;as i), ii) et iii) du paragraphe a) de ladite régle qu'il y a lieu de prévoir
est le suivant:

1) deux équipements de pompier;

2) en outre, un nombre d'équipements de pompier et de jeux
d’éguipements individuels, comprenant chacun les éléments énumérés
aux alinéasi), ii) etiii) du paragraphe a) de la régle 14 du présent chapitre,
en rapport avec la Jongueur totale de tous les locaux & passagers et
locaux de service, 4 raison de deux équipements de pompier et deux
jeux d'équipements individuels par 80
ou fraction de cetie lonﬂmeur: 4 cet effet, on prend en considération le
pont ol sont construits les locaux en question ou, 5°il ¥ en a plusieurs,
celui ol ]a somme des longueurs est la plus élovée,

ii) Pour chague équipement de pompier comportant un appareil
respiratoire autonome conforme sux dispositions du paragraphe b) de la
régle 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I'Administration,

iii) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
8tre entreposds en des endroits suffisamment éloignés les uns des autres et
préts & 8tre utilisés, Dans chacun de ces endroits, il doit se trouver au
minimum deux équipements de pompier et un équipement individuel.

Rigle 48
Moyens d'évacuation

a) Dans tous les [ocaux destinés aux pma]qers et & I'équipage et dans tous les

locatix, autres que les locaux de machines, ol I'équipage est normalement appelé

A travailler, il doit étre prévu des escalicrs ¢t des échelles qui constituent un

moyen d'évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au pont d'embarque-

ment dans les embarcations de sauvetage. On obscrve en particulier les disposi-
tions suivantes:

i) Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche
ou autre Jocal ou groupe de locaux délimité de fagon similaire doit &tre
pourvu de deux moyens d’évacuation, dont I'un au moins n'oblige pas
passer par une porte étanche. L'Administration peut ne pas exiger I'un de
ces moyens d’évacuation, compte tenu de la nature et de I'emplacement des
locaux ainsi que du nombre des personnes qui peuvent normalement v éire
logées ou s’y trouver en service,

ii} Au-dessus du pont de cloisonaement, toute tranche verticale princi-
pale ou tout autre local ou groupe de locaux deélimité de fagon similaire
doivent &tre pourvus de deux moyens pratiques d'évacuation au minimuym
dont I'un au moins donne accés & un escalier constituant une issue verticale,

jii) L'un au moins des moyens d'évacuation doit &tre constitué par un
escalier d'acces facile et muni d'un entourage qui procure, autant que faire se

ut, un abri continu contre le feu depuis le niveau od il prend naissance
jusqu'an pont d'embarquement dans les embarcations de sauvetage, La
largeur, le nombre et la continuité des escaliers doivent étre jugés satisfaisants
par I'Administration.

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machines, chaque
tunnel de ligne d’arbre et chaque chaufferie doivent étre pourvus de deux
moyens d'évacuation, dont I'un peut étre une porte étanche. Dans les locaux de
machines ol il n'y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont
constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible I'un
de I'autre, aboutissant A des portes placées dans le tambour, également éloignées
I"une de 1"autre, et permettant d'accéder au pont d'embarquement. L'Administra-
tion peut dispenser de Ja présente prescription les navires d'unc jauge brute
inférieure & 2000 tonneaux, compie tenu de la largeur et de la disposition du
tambour.

Régle 49
Utilisation de combustibles liquides pour les mateurs
@ combustion interne
Aucun moteur a combustion interne dont le fonctionnement nécessite
I'utilisation de combustible liguide ayant un point d'éclair, mesuré & 'aide d'un

appareil agréé, égal ou inférieur 4 43°C (T10°F) (essai en creuser fermé) ne doit -

Etre utilisé pour une installation fixe du bord.

Régle 50
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

1} Des dispasiti{s doivent &tre prévus pour arréter les ventilateurs qui desser-
vent les locaux de machines et les espaces & cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivenl pouvoir, en cas
d'incendie, #tre manceuvrés de l'extérieur de ces compartiments.

b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit.
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires & combustible liquide doivent
étre munis de commandes A distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére 2 pouvoir dtre stoppés dans le cas d'un incendie qui se déclarerait dans
I'espace ol ils se trouvent.
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c) Tout tuyautage d’aspiration de combustible relié & un réservoir, & une
caisse de décantation ou & une citerne journalidre situés au-dessus du double-
fond, doit étre muni d'un robinet ou d'une soupape vant s¢ fermer de
I'extéricur du local intéressé dans le cas d'un incendie qui se déclarerait dans le
local ol se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep tanks situés
dans un tunnet de ligne d'arbre ou un tunnel de tuyautages, des soupapes doivent
étre instaliées sur les deep tanks mais, en cas d'incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux & I'extérieur du tunnel.

PARTIE D - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'TNCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES DE CHARGE*

Régle 51

FPrescriptions générales applicables aux navires de charge de jauge brure
égole ou supérieure d 4000 tonneaux, autres que les navires-citernes
visés d la partie £ du présent chapitre

a) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ts el les
roufs doivent étre construits en acier, sauf dans des cas spécisux od |'Administra-
tion peut approuver I'utilisation d’autres matériaux appropriés, compte tenu du
risque d'incendie.

t) Dans les locaux d'habitation, ies cloisons de coursive doivent &tre en
acier ou &tre construites en panneaux du typc¢B v,

c) Les revétements de pont 2 l'intérieur des locaux d’habitation situés sur les
ponts qui forment la partie supéricure des locaux de machines et des espaces 3
cargaison doivent étre d'un type ne s’enflammant pas facilement.

d} Les escaliers intéricurs situés au-dessous du pont exposé aux intempéries
doivent étre en acier ou autre malériau approprié, Les des ascenseurs
destinés & ['équipage qui se trouvent dans les locaux d"habitation doivent étre en
acier ou matériau équivalent.

¢) Les cloisons des cuisines ¢t magasins & peinture, des lampisteries, des
magasins du maitre d’équipage (lorsqu'ils sont contigus aux locaux d'habitation)
et des locaux des pénératrices de secours, le cas échéant, doivent étre en acier
ouL matériau équivaient.

f) 11 ne doit pas étre utilisé de peintures, vernis et substances analogues &
base de nitrocellulose ou d'autres produits trés inflammables dans les locaux
d’hatitation et locaux de machines.

&) Les tuyaulages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles doivent étre
en un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d'incendie.
Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par la chaleur ne
doivent pas &tre employés dans la construction des dalots extéricurs et boites de
décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d'évacuation
situés pres de Ja flottaison, de méme que partout od leur défaut de résistance au
feu créerait des dangers d’envahissement,

h) La ventilation mécanique des locaux de machines doil pouvoir étre
agrérée d'un point aisément accessible situé en dehors des locaux de machines.

Rigle 52
Dispositifs et matériel dextinction de I"incendie
a) Champ d’application
Lorsque les navires ont une jauge brute inféricure aux limites fixées dans la

présente régle, les dispositions prises a |'égard de ["équipement et des dispositifs
visés par la présente régle doivent étre Jugées satisfaisantes par I'Administration.

b) Pompes d’incendie et systémes de collecreurs principaux d’incendie

Tout navire doit ére muni de pompes d'incendie, de collecteurs principaux
d'incendie, de bouches d'incendie et de manches confarmes aux dispositions de
la régle 5 du présent chapitre et satisfaire aux prescriptions suivantes:

i) Les navires d'une jauge brute égale ou supérieure 4 1000 tonneaux
doivent étre pourvus de deux pompes indépendantes.

ii) Sur les navires d’upe jauge brute égale ou supérieure & 1000 ton-
neauX, ol un incendie dans un compartiment quelconque peut rendre
toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir & bord un autre moyen
d’éteindre I'incendie. Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure &
2000 tonneaux, cet autre moyen doit éire une pompe de secours fixe, in-
dépendante, Cette pompe de secours doit Etre assez puissante pour fournir
deux jets d’eau répondant aux conditions imposées par I'Administration.

*1l canvient de se reporier & Ia recommandation sur les mesures de sécurité applicables gux
navires de charge exploités sans présence per| de personnel dans les logaux des machines
el comiplélant celles gui sont normalement jugées nécessaires pour les navires exploilés avec un
HersTrﬁde(% ?ij)a}rl dans les locaux des machines, qui 2 été adoptée par I'Qrganisation (résalu-
tion A, £

t1l convient de sc reporter aux directives pravisoires améliorées sur les méthodes dessaj
anplicables aux sous-couches consii des revétements de pont, qui ont é1¢ adoptées par
I'*Crganisation (résolulion A.214 (VI1) ).
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c) Bouches d'incendie, manches et ajutages
i) Sur les navires d’une jauge brute égale ou supérieure & 1 000 tonneaux,

il doit étre un nombre de manches d'incendic (munies chacune de
raccords et 'qiulau) en rapport avec la longueur du navire, 4 raison d'une
par 30 métres (100 pieds) de longueur, plus une manche supplémentaire,

8ang que leur total %L!-me &tre inféricur & cing. Dans cc nombre ne sont pas
comprises les manches prescrites pour les locaux de machines et les chauf-
feries. L'Administration peut augmenter le nombre des manches prescrites
afin qu'a tout moment le nombre des manches disponibles et accessibles soit
suffisant, compte tenu du type du navire ¢t de la nature du service assucé,

ii) Dans les locaux d'habitation, les locaux de service et les locaux de
machines, le nombre ¢t I'emplacement des bouches d'incendie doivent Etre
conformes aux dispositions du paragraphe d) do la régle 5 du présent
chapitye.

iif) Les dispositions prises 4 bord des navires doivent &tre telles que
deux jets d’eau au moins puissent 8tre dirigés sur un point quelconque des
espaces 4 cargaison lorsqu'ils sont vides.

iv) Toutes les bouches d'incendie requises dans les locaux de machines
des navires équipés de chaudiéres 2 combusiible liquide ou de mateurs 2
cambustion interne doivent tre munies de manches comportant les ajutages
prescrits au paragraphe g) de la régle 5 du présent chapitre.

d) Raccord international de jonction avec la rerre

i) Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 1000 tonneaux
doit étre muni au minimum d’un raccord international de jonction avec la
terre conforme aux prescriptions du paragraphe h) de la régle 5 du présent
chapitre.

ii) Les installations doivent permettre d'utiliser c¢ raccord {ou ces
raccords) d’un bord ou de 'autre du navire.

¢) Extincteurs portatifs dans les locaux d’habitation et les locaux de service

Les navires doivent &tre munis, dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, d'extincleurs portatifs d'un modéle approuvé, en nombre jugé nécessaire
et suffisant par I'Adminigtration, ce nombre nc pouvant en aucun cas &tre in-
férieur & cing pour les navires d'une jauge brute égale ou supérieurs 3 1000
tonneaux,

f) Dispositifs fixes d'extinction de I'incendie dans les espaces 4 cargaison

i} Les e?mn & cargaison des navires d’une jauge brute égale ou

supéricure 3 2000 tonneaux doivent &tre protégés J:r un dispositif fixe
d"iminction de I'incendie conforme aux prescriptions de la régle 8 du présent
chapitre.

ii) L' Administration peut dispenser de I'application des dispositions de
I'alinéa i) du présent paragraphe les cales 4 cargaison de tout navire (autres
que les citernes d'un navire-citerne):

1) si elies sont pourvues de panneaux d'écoutiile en acier et de
moyens s permettant de fermer toules les manches & gir et autres
ouvertures pratiquées dans les cloisons des cales;

2) si le navire est construit pour transporter des cargaisons telles
que minerai, charbon ou grains et est affecté exclusivement & cet usage;
ou

3) lorsqu'il est établi, 4 la satisfaction de I'Administration, que le
navire fait des traversées de si courte durde que I'application des
dispositions du précédent paragraphe ne sermit pas justifide.

iii} En sus des obligations qui résultent de la présente régle, tout
navire doit, lorsqu'il transporte des explosifs interdits sur un navire 4
passagers en raison de leur nature ou de lewr quantité, en vertu de la régie 7
du chapitre VII de la présente Convention, s¢ conformer aux prescriptions
sulvantes:

1) La vapeur ne doit élre employée dans aucun compartiment
contenant des explosifs, Pour l’afgication du présent alinéa, le mot
scompartiment » s'applique A tous les locaux compris entre deux cloisons
permanentes adjacentes et il comprend la cale inféricure et tous les es-
paces 4 cargaison situés au-dessus.

2) De plus, dans chaque compartiment contenant des explosifs et
dans les compartiments & cargaison adjacents, on doil installer un
dispositif de détection de fumée ou d'incendie par espace 4 cargaison.

B) Dispositifs d’extinction de I'incendie dans les chaufferies, ezc.

A bord des navires d'une jauge brute égale ou supérieure 2 1000 tonneaux,
les Jocaux ob sont situées les chaudiéres principales ou auxiliaires & combustible
liguide, et ceux qui contiennent des pompes 4 combustible ou des caisses de
décantation, doivent étre munis des dispositifs ci-aprés:

i) L'un quelconque des dispositifs flxes d'extinction suivants:

1) Dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression, conforme
aux dispositions de la régle 11 du présent chapitre.

2) Dispositif d’extinction de Fincendic conforme aux dispositions

de la régle § du présent chapitre.
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3) Dispositif fixe d'extinction & mousse conforme aux dispositions
de la rtgle 9 du présent chapitre. (L’Administration peut prescrire des
dispositifs fixes ou mobiles d'extinction par projection d’cau sous
pression ou de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait
au-dessus du niveau du parquet.)

Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas compléte-
ment séparée de la chaufierie ou 5'il se peut que du combustible liquide
s'écoule de la chaufferie dans les bouchains de la chambre des machines,
I'ensemble formé par la chaufferie et la chambre des machines est considéré
comme constituant un seul compartiment.

ii) Dans chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de |'installation relative au combustible liquide, au moins deux
extincteurs portatifs, d'un type approuvé, distributeurs de mousse ou d'un
autre agent approuvé apte i éteindre un incendie de combustible liquide. II
doit y avoir, en outre, au moins un extincteur supplémentaire répondant
aux mémes conditions ¢t d'une capacité de 9 litres (2 gallons} par brileur,
sans qu'on puisse toutefois exiger pour la capacité tolale du ou des ex-
tincteur(s) supplémentaire(s) plus de 45 litres (10 gallons) par chaufferie.

iii) Dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant du sable, de I
sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre matiére séche approuvée
cl en quantité jugée satisfaisante par I’Administration. Un extincteur
portatif d"un modéle approuvé constitue un équivalent acceptable.

h) Dispositifs de lutte consre I'incendie dans les locaux contenani des moteurs
du type d combustion interne

Tout navire d’une jauge brute égale ou supéricure & 1000 tonneaun qui
utilise des motcurs du type 4 combustion internc comme appareil propulsif
principal ou comme moteur auxiliaire représentant une puissance insialiée d'au
moins 746 kW doit &tre muni des dispositifs suivants:

i) L'un des dispositifs fixes prévus 2 'alinéa i) du paragraphe g) de la
présente régle.

ii) Dans chaque local de machines, un extincteur & mousse d"un modéle
approuvé et d’unc capecité minimale de 45 litres (10 gallons), ou un dis-
positif équivalent, plus un extincteur 4 mousse portatif d'un modéle ap-
prouvé par tranche de 746 kW de puissance installée ou fraction de cette
puissance, sans que le nombre total de ces extincteurs portatifs puisse Stre
inféricur 2 deux ou supéricur & six.

i) Dispositifs de lutte contre I'incendie dans les focaux contenant des turbines &
vapeur et ot il n’est pas preserit d'installations fixes

_ L'Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs d'extinc-
tion 4 prévoir dans les locaux contenant des turbines 2 vapeur qui sont séparés
des chaufferies par des cloisons étanches.

) Equipements de pompier et équipements individuels

i) Tout navire neuf ou existant doit avoir 3 bord au moins deux
€quipements de pompier conformes aux dispositions de la rém4 du présent
chapitre, De plus, les Administretions peuvent exiger, 4 des grands
navires, des jeux complémentaires d’équipements individuels et, & bord des
navires-citernes et des navires spéciaux tels que les navires-usines, des
¢quipements de pompier supplémentaires,

ii) Pour chaque équi nt de pompier comportant un i
respiratoire autonome orme aux dispositions du paragraphe b} de la
resfe 14 du présent chapitre, il doit y avoir des bouteilles de rechange en
nombre jugé suffisant par I' Administration,

iii) Les équipements de pompier et les équipements individuels doivent
&tre entreposés, préts & I'emploi, en des endroits facilement accessibles ot,
lorsque le navire transporte plus d'un équipement de pompier et plus d'un
équipement individuel, ceux-ci doivent étre entreposés enm des endroits
suffisamment éloignés les uns des autres,

Régle 53
Moyens d'évacuation

- a) Dans tous les locaux destinés aux passagers et & 1'équipage et dans‘tous les
locaux, autres que leg locaux de machines, ol I'équipage est normalement appelé
4 travailler, il doit 8tre prévu des escaliers et des échelles qui constituent un
moyen d'évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu'au pont d’embarque-
ment dans les ¢embarcations de sauvetage.

b) Dans les locaux de machines, chaque chambre des machines, chaque
tunnel de ligne d'arbre et chaque chaufferic doivent dtre pourvus de deux
moyens d'évacuation, dont I'un peut étre une porte étanche. les locaux de
machines ol il n'y s pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation sont
constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que possible 'un
de |'autre, aboutissant & des portes placées dans le tambour, t éloignées
I'une de I'autre, ct permettant d' r au pont d'embarquement. L*Adminutra-
tion peut dispenser de la présente prescniption les navires d'une jauge brute
:l;ﬁg:uu 4 2000 tonneaux, campte tenu de la largeur et de la du

ur.
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Rigle 54
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

a) Des dispositifs doivent &tre prévus pour arréter les ventilateurs qui des-
servent les locaux de machines et les espaces a cargaison et pour fermer toutes les
portes et tous les conduits de ventilation, espaces annulaires autour des cheminées
et autres ouverturss de ced locaux. Ces dispositils doivent pouvoir, en cas
d’incendie, étre manmuvrés de I'extérieur de ces compartiments,

) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage induit,
les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de traitement du
combustible liquide et autres pompes similaires & combustible liquide doivent
Btre munis de commandes & distance placées en dehors du local intéressé, de
maniére & pouvoir 81re stoppés dans le cas d'un incendie qui se déclarerait dans
Fespace o ils se trouvent.

c) Tout tuyautage d'aspiration de combustible reli¢ & un réservoir, & une
caigse de décantation ou & une citerne journaliére situés au-dessus du double-
fond doit ftre muni d'un robinet ou d’une soupage pouvant se fermer de
I'extérieur du local intéressé dans le cas d'un incendie qui se déclarerait dans Je
local ol s¢ trouvent ces citernes. Dans Je cas particulier des deep tanks situés dans
un tunnel de ligne d’arbre ou un tunpel de tuyautages, des soupapes doivent
&tre installées sur les deep tanks mais, en cas d'incendie, on doit pouvoir fermer
les tuyautages qui y aboutissent au moyen de soupapes supplémentaires placées
sur le ou les tuyaux & "extérieur du tunoel.

PARTIE E - MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES-CITERNES

Régle 55
Champ d’application

a) La présente partie s'applique 4 tous {es mavires-citernes neufs qui trans-
portegl du pétrole b’;t et des produits pétroliers ayant un point d'éclair, déter-
mint & I'aide d'un appareil agréé, n'excédant pas 60°C (140°F) (essai en creuset
fermé) ot une tension de vapeur Reid inférieure & 1a pression atmosphérique ainsi
que d’autres produits liquides présentant des risques d'incendie analogues.

b) En outre, tous les navires visés par la présente partie doivent satisfaire aux
dispositions des rigles 52, 53 et 54 du présent chapitre. Toutefois, le paragraphe f)
de mgle 52 ne s'applique pas nécessairement aux navires-citernes qui satisfont

" gux dispositions de la rigle 60 du présent chapitre.

Lorsque I'on envisage de transporter des cargaisons différentes de celles
qui gnt mentionnées au ::ﬂlmphe l:imde Ia présente régle et présentant des
risques d'incendie supplémentaires, des mesures de sécurité complémentaires
jugées satisfaisantes par I"Administration sont exigées.

d) Les transporteurs mixtes ne doivent pas transporter de marchandises

. solides & moins que toutes leurs citernes A cargaison aient été vidées de leurs

hydrocarbures ¢t dégazées ou que, dans chaque cas, I'Administration soit
satisfaite des dispositions prises.

Rigle 56
Emplacement et séparation des locaux

a) Les locaux de machines de la catégorie A doivent étre disposés & I'arriére
des citernes A cargaison et des cilernes de décantation et doivent en Etre isolés par
un cofferdam, une chambte de pompes 2 cargaison ou une soute & mazout; ils
doivent également tre disposés a I'arridre de ces chambres de pompes 4 cargai-
son ou cofferdams, mais pas nécessairement 2 I'arriére des soutes 4 mazout,
Toutefois, la partie inféricure de la chambre des pompes peut éire instatlée dans
une niche encastrée dans ces locaux ¢t destinée A recevoir les pompes, 4 condition
que la hauteur de la niche n'excéde pas le tiers du creux sur quille, sous réserve
que dans le cas des navires dont le port en lourd n'est pas supérieur & 25000
tonnes lorsqu'on peut établir que, pour des raisons d'accessibilité et de disposi-
tion des tuyautages, cela est impossible, ' Administration peut autoriser une niche
d'une heuteur supérieure, mais ne dépassant pas 1a moiti¢ du creux sur quille.

b) Les locaux d’habitation, les postes principaux de manutention de Ja
cargaison, les postes de sécurité et les locaux de scrvice doivent étre disposes &
I'arribre de toutes les citernes & cargaison, citernes de décantation, chambres de

mpes & cargaison et de tous les coflerdams qui isolent les citernes & cargaison au
E: citernes de décantation des locaux de machines de Jacaiégorie A. Toute cloison
commune qui sépare une chambre de pompes & cargaison, notamment l'entrée de
In chambre des pompes, des locaux d'habitation et de service et des postes de
sécurité, doit &tre du type « A-60 », Si on le juge nécessaire, les locaux d’habita-
tion, les postes de sécurité, les locaux de machines autres que ceux de la catégarie A
et les locaux de service peuvent étre autorisés en avant de toutes les citerncs 3
cargaison, citernes de décantation, chambres de pompes A cargaison et de tous les
cofferdams 2 condition qu'il existe des normes de sécurité équivalentes et des
instaliations d’extinction de I'incendie jugées satisfaisantes par I'Administration.

¢) Lorsque l'installation d’un poste de navigation au-dessus de la tranche des
citernes A cargaison s'avére nécessaire, ce poste doit &tre utilisé exclusivement
pout les besoins de la navigation el étre séparé du pont des citernes A cargaison
par un compartiment non fermé de hauteur supérieure ou égale 3 2 métres. Les
mesures de prévention de l'incendie prises pour ce poste de navigation doivent en
outre salisfaire aux dispositions applicables aux postes de séeurité qui sont
énoncées aux paragraphes a) et b) de la régle 57 et aux autres dispositions perti-
nentes de la présente partie.

d) Des dispositions doivent étre prévues pour empécher les substancess
répandues sur le pont de pénétrer dans les locaux d’habitation et de service. On
peut installer A cet effet un surbau continu et permanent d'une hauteur appropriée
s'¢tendant d'un bord 4 I'autre du navire. On doit préier une attention particu-
ligre aux arrangements prévus en matiére de chargement par I'arrigre.

¢} On doit prévoir une isolation du type « A-60 » pour les parois extéricures
des superstructures et des roufs délimitant les locaux d’habitation et de service, y
compris les ponts en surplomb supportant de tels locaux, sur I'ensemble des
surfaces coté citerne A cargaison et sur 3 métres 3 partir de la facade avant pour
les parois latérales. Dans l¢ cas des parois latérales des superstructures et des
roufs, l'isolation doit &tre prévue sur une hauteur donnant satisfaction & I'’Admi-
nistration.

f} Les dispositions suivantes s’appliquent aux cloisons qui limitent des
superstructures ¢t des roufs renfermant les locaux d’habitation et de service et
qui donnent sur les citernes & cargaison

i) 1l est interdit de ménager des portes dans ces cloisons; toutefois,
I'’Administration peut autoriser l'installation des portes qui s'ouvrent sur
des locaux n’accédant pas directement aux locaux d'habitation et de service,
tels que les postes de manutention de la cargaison, les soutes A provisions et
les magasins. 8'i] existe de telles portes, les cloisons des locaux doivent étre
du type « A-60 ». Des panneaux boulonnés permettant la dépose des ma-
chines peuvent &tre prévus dans ces cloisons,

ii} Les hublots installés sur ces cloisons d’entourage doivent étre du
type fixe (non ouvrant), Les fendtres de la timonerie peuvent étre du type
non fixe (ouvrant).

iii} Les hublots du premier étage du pont principal doivent tre munis
de tapes intéricures en acier ou matériau équivalent.

Les dispositions inentes du présent paragraphe s’appliquent également
aux cloisohs limitant les superstructures et les roufs sur une distance de 5 métres
{16 pieds) mesurée dans le sens de la Jongueur 4 partir de I'extrémité avant de ces
structures, sauf en ce qui concerne ['accés aux locaux de la passerelie.

Régle 57
Consiruction

a) i) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et
les rouf’s doivent &tre en acier ou autre matériau équivalent.

ii) Les cloisons de séparation entre les chambres des pompes A cargai-
son, ¥ compris leurs puits, et les locaux de machines de la catégorie A
doivent &tre du type v A » et ne doivent posséder aucun passage de cloison
gui soit inférieur au type « A-0 » ou & un type équivalent en tous points, en

ehors des presse-toupe de cloisons des arbres des pompes 4 cargaison et
des passages de cloisons A presse-¢toupe similaires. :

iii) Les cloisons et les ponts constituant des séparations entre d'une
part les locaux de machines de la catégorie A et les chambres des pompes 4
cargaison, y compris leurs puits, et d’autre part les locaux d’habitation et de
service, doivent &tre du type + A-60 ». Ces cloisons et ces ponts ainsi que
tous les entourages des locaux de machines de la catégorie A et des chambres
des pompes & cargaison ne doivent comporter aucune fenétre ni hublot.

iv) Les dispositions des alinéas ii) et iii) du présent paragraphe n’ex-
cluent toutefois pas I'installation d'enveloppes fixes étanches au gaz d'un
type agréé pour appareils d'éclairage dans les chambres des pompes, &
condition qu'elles aient une résistance suffisante et qu'elles permettent de
conserver 4 la cloison I'intégrité et 'étanchéité aux gaz exigées des cloisons
du type « A ». En outre, ces dispositions n'excluent pas I'utilisation de
fenétres dans un poste de commande situé entirement a intéricur d'un
local de machines. .

v) Les postes de sécurité doivent étre séparés des locaux fermés contigus
par des ponts et des eloisons du type « A ». L’isolation de ces entourages de
poste de sécurité doit &tre jugée satisfaisante par I'’Administration, compte
tenu du risque d’incendie des locaux contigus.

vi) Les gortes des tambours des locaux de machines de la catégorie A
doivent étre & fermeture automatique et satisfaire aux dispositions connexes
de I'alinéa vii) du paragraphe b) de la présente régle.

vii) La surface de 'isolation des cloisonnements intérieurs des locaux de
machines de la carégorie A doit &re €tanche aux hydrocarbures et aux
vapeurs d’hydrocarbures, '

viti) 8'll y a des revétements de ponts, ils doivent étre en matériaux
approuvés qui ne s'enflamment pas aisément. *

ix) Les escaliers intérieurs doivent &ire en acier ou autré matériau
Aapproprié.

1) Lorsqu'eiles sont contigués aux locaux d’habitation, les cloisons des
cuisines, des magasins & peinture, des lampisteries, des magasins du maitre
d’équipage doivent étre en acicr ou matériau équivalent.

xt} Les peintures, les vernis et antres produits utilisés sur des surfaces

intéricures apparentes ne doivent pas présenter un risque d'incendie jugé

excessil par |'"Administration, et ne doivent pas dégager de trop grandes
_quantités de fumée ou autre matiére toxique. :

i cgungit de se TEpOrter aux di[eclim provisoires améliorées sur les méthodes d'essai

applicables aux sous-ct de poent, qui ont été adoptées
I'Crrganisation (résolution A. 214 (VII}). pils B
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xii) Les tuyautages d’huile ou de liquides combustibles doivent &tre en
un matériau approuvé par I’Administration, compte tenu du risque d'incen-
die. On ne doit pas utiliser de matériaux dont les caractéristiques sont
facilement affectées par Ia chaleur dans la construction des dalots extérieurs
¢t boltes de décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits
d'évacuation situés prés de la fottaison, de méme que partout ol leur défaut
de résistance au feu créerait des dangers d'envahissement.

xiii) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir
&tre arrétée d'un point aisément accessible silué cn dehors des locaux de
machines.

xiv) Les claires-voies des locaux de machines de Ia catégorie A et des
chambres des pompes & cargaison doivent satisfaire aux dispositions de

I'alinéa iii) du paragraphe a) de la présente régle relatives aux fenétres et aux |

hublots et doivent en outre étre installées de maniére & pouvoir tre rapide.
ment fermées de 'extéricur des locaux qu'elles desservent.

B) A l'inténieur des [ocaux d’habitation, des locaux de service et des postes de
séeurité, il y a lieu d’appliquer les dispositions suivantes:

i} Les cloisons de coursive ainsi que les portes doivent &tre du t)g'

«A »ou ¢ B 4 et 5'étendre de pont & pont. Lorsque I'installation comporte
plafonds ou des vaigrages continus du type ¢« B 2 de part et d'autre de la
cloison, la cloison peut s’arréter 4 ce plalond ou A ce vaigrage. Les portes
ge‘% cabines et des locaux de réunion peuvent avoir une ventelle A leur partia
inférieure.

if) Les lames d'air et espaces vides s¢ trouvant derriére les plafonds,
panneaux ou vaigrages doivent £tre divisés par des écrans bien ajustés pour
éviter le tirage. L'écartement de ces écrans ne doit pas dépasser 14 métres,

iii} Les plafonds, les vaigrages, les cloisons et les isolations, & 1'exception
de Jisolation des compartiments réfrigérés doivent bre en matériaux non
combustibles. Les revétements anticondensation et les produits adhésifs
utilisés pour I'isolation des systtmes d¢ distribution de fluides froids ainsi
que l'isolation des accessoires des tuyau correspondants n'ont pas &
étre non combustibles, mais ils doivent dtre en quantité aussi limitée que
pessible et leur surface apparente doit posséder un degré de résistance 4 la
praopagation de la flamme jugé satisfaisant par I'Administration.

iv) L'armature, y compris les lambourdes ci les pidces d'assemblage
des cloisons, des vaigrages, des plafonds et des écrans, ¢'il en existe, doit
étre en matériau non combustible,

v) Toutes les surfaces apparentes des coursives et entourages d'escaliers
et celles des espaces dissimulés ou inaccessibles doivent avoir un faible
pouvoir propagateur de lamme. *

vi) Les cloisons, les vaigrages et les plafonds peuveni comporter un
placage combustibie qui ne doit dépasser 2 millimétres d'épaisseur dans
sucun des locaux, & I'exception des coursives, entourages d'escaliers et
postes de sécurité, ol cette épaisseur ne doit pas dépasser 1,5 millimétre.

vii) Afin d'éviter qu'un incendie ne s¢ propage rapidement d’un pont A
i"autre, les escaliers qui desservent un seul entrepont doivent étre protégés
8u moins & un niveau par des cloisons du type « A » ou « B » ot des portes &
fermeture automatique. Les escaliers et les cages d'ascensours qui traversent
plus d'un pont doivent &tre entourés de cloisons du type « A » et protégéa
a4 lous les niveaux par des portes en acier 4 fermeture automatique. Les
portes & fermeture automatique ne doivent pas &tre pourvues d'un crochet
de retenue, Un dispositif de retenue manceuvrable A distance et & sécurité
positive peut cependant &tre utilisé.

_¢) Les conduits destinés 4 la ventilation des locaux de machines de Ia
categoric A ne doivent pas, en régle générale, passer par des locaux d'habitation
et de service ou des postes de sécurité. Toutefois, |' Administration peut admettre
qu'il soit dérogeé 4 ces dispositions dans les cas suivants:

i) Les conduits sont ¢n acier ¢t sont isolés conformément A la norme
«A-60 1,

ii) Les conduits sont en acier, pourvus d'un volet automatique d'in-
cendie prés du cloisonnement qu'ils traversent et isolés conformément 4 la
norme + A—60 + depuis le local des machines de la catégorie A jusqu'a un
point situé i 5 métres au moins au-dela du volet d'incendie,

d) Les conduits destinés A la ventilation des locaux d'habitation et de service
ou des postes de sécurité ne doivent pas, en rég]e générale, traverser les locaux de
machines de la catégorie A. Toutefors, I"”Administration peut admetire qu'il soit
dérogé 4 ces dispositions si les conduits sont en acier et si des volets automatiques
d'incendie ont €té mis en place & proximité des cloisons traversées.

Rigle 58

Ventilation

a) Les ouvertures ménagées dans le pont des citernes A cargaison par
lesquelf®s des gaz risquent de se dégager doivent &tre disposées de manitre &
empécher autant que possible les gaz de pénétrer dans les locaux fermés con-
tenant une source d'inflammation, ou de se rassembler au voisinage des machines
et des installations de pont qui peuvent constituer une source d'inflammation,
Dans tous les cas, la hauteur de I'orifice de dégagement par rapport au pont et la
vitesse de sortie du gaz doivent étre étudiées en fonction de la distance de toute
ouverture de rouf ou source d'inflammation.

*1l convient de sz reporter aux directives concernant I'evaluation des risques d'incendi
présentés par les matériaux, qui ont £1é adopies par I‘Dmninliuu(résolulin'&, 1 u{E&lv;‘f

b) Les orifices d'arrivée d'nir frais et d’évacuation d'air vicié ainsi que les
autres guvertures pratiquées dans les cloisons d'entourage des roufs et des
superstructures doivent &tre disposés de maniére @ satisfaire sux dispositions du
paragraphe a) de la présents régle. Ces orifices, ¢t notamment ceux de la tranche
des machines, doivent 8tre situés aussi loin en arritre que possible. On doit tenir
diment compte & cet égard des cas ol le navire est équipé pour charger ou
décharger sa cargaison par ['arriére. Les sources d'inflammation constit
exemple par I'ameﬂlan électrique doivent &tre disposées de manitre 4 é
tout risque d'explosion.

c) Les chambres des pompes 4 cargaison doivent £tre ventilées par un moyen
mécanique et les gaines de refoulement des ventilateurs d'extraction doivent
aboutir en des points du mt découvert ne présentant sucun danger. L'aération
de ces locaux doit &tre suffisante pour réduire au minimum les risques d’accumu-
lation de vapeurs inflammables. L'air doit y &tre renouvelé au meins 20 fois par
heure sur la base du volume brut du local. Les conduits de ventilation doivent
#ire congus de maniére que tous les locaux soient ventilés efficacement. Le
systéme de ventilation doit &tre du type aspirant.

Rigle 59
Moyens d’évacuation

Nonobstant 'application des dispositions du paragraphe a) de la régle 53 du
présent chapitre, I'Administration doit s'assurer qu'il existe deg issues de secours
pour le personnel de chaque cabine,

Régle 60
Proteciion des citernes d cargaison
2) Pour les navires-citernes dont le port en lovrd est égal ou supérieur &
100000 tonnes métriques ¢t les transporteurs mixtes dont le port en lourd est
£gal ou supéricur 4 50000 tonnes, la protection de¢ la zone du pont des citernes &
cargaison et des citernes 4 cargaison doit étre assurée par la misc en piace, con-
formément aux dispositions des régles 61 et 62 de la présente partic, d'un
dispositif fixe d'extinction & mousse sur pont et d'un dispositif fixe d'extinclion
gaz inerte. Toutelois, aprés avoir soigngusement examiné |2 disposition et
F:;uipemem du navire, I'Administration peut renoncer 4 exigr les dispositifs
susmentionnés et accepter d’autres cnsembles de dispositifs fixes, & condition
qu’'ils offrent un degré équivalent de protection, conformément aux dispositions
de la régle 5 du chapitre I de la présente Convention.
b} Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé a la place du
dispositif d’extinction 4 mousse sur pont doit:

i) permettre d’éteindre fes feux qui se déclarent dans les matiéres
répandues sur le pont et empécher ainsi I'incendie de §'étendre aux com-
bustibles répandus sur l¢ pont qui n'ont pas encore pris fey; et

ii) permettre de Jutter contre les incendies dans les citernes avarides.
¢) Pour étre considéré comme équivalent, le dispositif proposé & la place du

dispositif fixe 4 gaz inerte doit:

i) ‘Pe:mettre d'empéicher les accumulations dangereuses de mélanges
explosifs dans les citernes & cargaison intactes en service normal, pendant
toute la durée du voyage sur lest et des opérations nécessaires & Iintérieur
des citernes; et

ii) étre congu de maniére & réduire au minimum le risque d'une inflam-
mation due & la production d’électricité statique par le dispositif lui-méme.
d) Pour les navires-citernes dont le port en lourd est inférieur 4 100000

tonnes métriques et Jes transporteurs mixtes dont le port en lourd est inféricur &
50000 tonnes, |'Administration peut, lors de I'application des dispositions du
paragraphe ) de la régle 52 du présent chapilre, accepler un dis‘poanif 4 moussc
capable de projeter de la mousse & 'intérieur ou A l'extérieur des citernes, Les
détails de ces installations doivent 8tre jugés satisfaisants par I’ Administration.

Regle 61
Dispositif fixe d'extinction & mousse sur pont

Le dispositif fixe d'extinction de I'incendie 4 mousse sur pont mentionné au
paragraphe a) de ]a régle 60 du présent chapitre doit étre congu comme suit :

a) Il doit permettre de projeter de la mousse sur toute la tranche des
citernes 3 cargaison ainsi que dans chacune des citernes & cargaison correspon-
dant 4 une partie de pont avarié.

b) Il doit étre d*un fonctionnement simple et rapide. Le poste principal de
commande du dispositif doit &tre installé dans une position appropriée &
'extérieur de la tranche des citernes & cargaison, étre contigu aux locaux d'habita-
tion, &ure d'un accés facile et pouvoir fonctionner en cas d'incendie dans les
Zones & protéger. o '

c) Le taux d'application du mélange d'eau et de liquide émulseur ne doit pas
&tre inférieur ala pIi‘us élevée des valeurs ci-aprés:

1) 0,6 litre par minute par métre carré de la surface du pont des citernes

4 cargaison (cette surface étant constituée par la largeur hors tout du

navire multipliée par la longueur totale des espaces occupés par les citernes &

cargaison), ou

it} 6 litres par minute par métre carré de la section horizontale de la
citerne ayant la plus grande section harizontale.

Il doit y avoir une quantité suffisante de liquide émulseur pour produire de
fa mousse pendant 20 minutes au moins forsque le débit est conforme A ia plus
élevée des valeurs stipulées aux alinéas i} et i1} du présent paragraphe. D'une
maniére generale, le taux de foisonnement {4 savoir le rapport entre le volume
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g:i mousse produite et le volume du mélange d'eau et de liquide émulseur) ne
t

a faigi:ﬂfoisonncmem, mais cependant & un taux légérement supérieur 4 12/1, la
quantité de d'eau et de liquide émulseur dont on peut disposer doit étre
calculée comme dans le cas des dispositifs avec un taux de foisonnement de
12/1; cependant, en cas d’utilisation d’une mousse 4 foisonnement moyen (laux
compris entre 50/1 et 150/1), le taux d'application de la mousse ainsi que la
capacilé de D'installation de diffusion par canon & mousse doivent étre jugés
acceptables par "Administration,

d) La mousse provenant du dispositif fixe & motsse doit étre projetée par des’

canons & mousse et des cannes. Chaque canon doit pouvoir diffuser au moins'
50 p. 100 du taux d"application requis pour la mousse.

e) i) Le nombre et I'emplacement des canons & mousse doivent satisfaire
aux dispositions du paragraphe a) de la présente régle. La capacité d'un
canon en litres de mousse par minute doit &tre au moins le triple de la surface
de pont couverte par ce canon, cette surface se trouvant entierement devant
le canon.

ii) La distance entre le canon et I'extrémité la plus éloignée de la zone
de protection située devant ce canon ne doit pas dépasser 75 p. 100 de la
portée de ce canon en air calme.

f) Un canon 4 mousse ¢t un raccordement pour canne 4 maousse doivent
#tre tnstallés & bébord et & tribord au droit de la fagade de la dunette ou des
locaux d'habitation faisant face au pont des citernes 4 cargaison. Les cannes
doivent présenter une certaine souplesse d'utilisation au cours des opérations de
lutte contre |'incendie et pouvoir atteindre les zones qui ne peuvent I'étre par les

~ CANONS & MOUSSE. ’

8) Des vannes doivent étre prévues 4 la fois sur le collecieur & mousse et sur.
le collecteur d'incendic, immédiatement devant chaque canon & mousse, pour
permettre d'isoler les parties endommagées de ces collecteurs,

h} Le fonctionnement du dispositif 3 mousse sur pont au débit requis ne
doit pas entraver I'utilisation simultanée du nombre minimal requis de jets d’eau
fournis par le collecteur principal d'incendie 4 la pression requise,

Régle 62
Dispositif @ gaz inerte

Le dispositif 3 gaz inerte mentionné au paragraphe a) de la régle 60 du
présent chapitre doit pouvoir fournir & tout moment aux citernes 4 cargaison un
gaz ou mélange de gaz mssez pauvre en oxygéne pour rendre 'almosphere d'une
citerne inerte, c'est-a-dire incapable de propager |'incendie. Un tel dispositif doit
remplir les conditions suivantes:

) 11 ne doit pas &tre nécessaire d'introduire de 1"air frais dans une citerne
pendant les opérations normales, sauf en vue de préparer I'entrée du personnel
dans cette citerne.

b} On doitl pouvoir baiayer les citernes vides au moyen de gaz inerte pour en
réduire la teneur en hydrocarbures aprés le déchargement de la cargaison.

. <) On doit pouvoir effectuer le lavage des citernes dans unc atmosphére
nerie.

d) Au cours du déchargement de 1a cargaison, le dispositil doit permettre de
disposer du volume de gaz visé au paragraphe ) de la présente régie. En dehors
de cette période de rgement, on doit pouvoir disposer en permanence d'une
quantité de gaz permettant de satisfaire aux dispositions du paragraphe g) de la
présente régle. )

e) I doit &tre prévu des moyens appropriés permettant de balayer les citernes
au moyen d'air (rais ou d'un gaz inerte.

f} Le dispositil doit pouvoir fournir du gaz inerte & un débit égal 2
125 p. 100 au moins du débit nominal maximal des pompes 4 cargaison.

g) En exploitation normale, on doit pouvoir maintenir une pression positive
au cours du remplissage des citernes ou aprés leur remplissage par du gaz inerte.

h) Les sorties des gaz s'échappant lors du balayage des citernes doivent
#tre convenablement situées & I'mir libre; clles doivent satisfaire aux normes
prescrites au sujet des orifices d'aération des citernes visés au paragraphe a) de la
régle 58 du présent chapitre.

i) Une tour de lavage doit étre prévue pour permetire le refroidissement
efficace de gaz et 1'élimination des solides et des produits provenant de la com-
bustion du soufre.

j) Deux ventilateurs (soufflantes) au moins doivent &tre prévus, qui per-
mettent, & eux deux, de refouler au moins la quantité de gaz stipulée au para-
graphe f) de la présente régle.

k) Le volume total de gaz inerte doit comprendre une quantité d’oxygéne
inférieure ou égale A 5 p. 100 dans des conditions normales.

1) Des dispositions doivent &tre prises pour empécher le retour des gaz ou
vapeurs d’hydrocarbures des citernes vers jes locaux de machines et les raccorde-
ments des carneaux avec la cheminée et pour éviter une pression ou un vide
excessifs. On doit prévoir en outre I'installation d'un siphon efficace dans la tour
de lavage ou sur le pont. A chaque citerne, les embranchements de la conduite de

inerte doivent tre miunis de soupapes d'arrét ou de dispositifs de contrdle

uivalents. L’installation doit &tre congue de manidre & réduire au minimum le
risque d’une inflammation due & la formation d’électricité statique.
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m) Des appareils doivent &tre installés pour indiquer de fagon continue et
enregistrer constamment, chaque fois Tue du gaz inerte est fourni, la pression et
la teneur en oxygéne du gaz dans le collecteur de gaz inerte, au refoulement des
ventilateurs. Ces appareils doivent &tre placés de préférence dans la salie de
commande de la cargaison s'il en est prévu une, mais, dans tous les cas, ils
doivent &tre d'accés facile pour |'officier responsable de la manutention de la
cargaison. Des appareils portatifs permettant de mesurer la teneur en oxygéne et
en gaz ou vapeurs d’hydrocarbures, ainsi que Jes accessoires nécessaires sur les
citernes, doivent &re prévus pour fournir des indications sur le contenu des
citernes.

n) 11 doit &tre prévu des moyens pour indiguer la température ct la pression
dans le collecteur de gaz inerte.

o) Il doit étre prévy des alarmes signalant:
i) une teneur excessive en oxygéne dans le collecteur de gazinerte;
ii) une pression insuffisante du gaz dans le collecteur de gaz inerte;

iilj une pression insuffisante de I'alimentation du siphon sur pont, si
cet appareil est installé;

iv) une température excessive du gaz dans le collecteur de gaz inerte; et
v} une pression insuffisante de 'eau 4 1'arrivée A la tour de lavage.

Il doit étre prévu également un arrét automatique du dispositif lorsque des
limites prédéterminées sont atteintes en ce qui concerne Jes alinéas iii), 1v) et v) du
présent paragraphe.

p) On doit fournir au capitaine de tout navire muni d'un dispositif & gaz
inerte un manuel d'instructions portant sur les prescriplions en matiére de
- fonctionnement, de sécurité et de santé applicables au dispositif,

Régle 63
" Chambres de pompes ¢ cargaison

Chaque chambre de pompes & cargaison doit ére ¢quipée d'un dispositil
fixe de lutte contre I'incendie actionné & partir d’vn emplacement d’acces facile
situé en dehors de cette chambre. Ce dispositif doit utiliser de I'eau diffusée ou
tout autre agent jugé satisfaisant par I'Administration.

Rigle 64
Ajutages des manches d’incendie

Tous les ajutages des manches d'incendie prévus doivent tre d'un type
combiné approuvé (jet pleinfjet diffusé) et étre munis d'un dispositif d'arrét.

PARTIE F -~ MESURES SPECIALES DE PROTECTION
CONTRE L'INCENDIE APPLICABLES AUX
NAVIRES A PASSAGERS EXISTANTS

(Aux fins de la présente partie du présent chapitre, chaque fois
qu'il est fait état de la régle . ., (1948), il s'agit d'une régle du
chapitre Il de la Convention internationale de 1948 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer et chaque fois qu'il est
fait état de la régle . . . (1960), saul indication contraire, il
s'agit d’une régle du chapitre [T de la Convention internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.)

Régle 65
Champ d'application
Tout navire & passagers transportant plus de 36 passagers doit satisfaire au
moins aux dispositions ci-aprés:
a) Un navire dont la quills a été posée avant le 19 novembre 1952 doit
satisfaire aux dispositions des régles 66 4 85 comprise de ]a présente partie.

b) Un navire dont la quille a été posée entre le 19 novembre 1952 et le 26 mai
1965 non compris doit satisfaire 4 la fois aux dispositions de la Convention inter-
nationale de 1948 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, relatives aux
mesures de protection contre I'incendie applicables dans ladite Convention aux
navires neufs, et aux dispositions des régles 68 b) et c), 75, 77 b), 78, 80 b), 81 b)
4 g), 84 e1 85 de la présente partic.

_€) Un navire dont la quille a été posée le 26 mai 1965 ou postérieurement
mais avant l'entrée en vigueur de la présente Convention doit, 4 moins qu'il ne
satisfasse aux partics A et B du présent chapitre, satisfaire 4 la fois aux dispasi-
tions de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, relatives aux mesures de protection contre Pincendie applicables
aux navires nevfs et aux dispositions des régles 68 b) et ¢), BO b), 81 b}, ¢y et d) et
85 de la présente partie.

Rigle 66
Structure

Les éléments de structure doivent éfre en acier ou autre matériau approprié,
conformément aux dispasitions de la régle 27 (1948). Toutefos, les roufs isolés ne
contenant pas de locaux dhabitation et les ponts exposés aux intempéries

cuvent étre en bois g'il est pris des mesures struclurelles de protection contre
"incendie jugées satisfaisantes par I'Administration,
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Rigle 67
Tranches verticales principales

Le navire doit &tre divis¢ en tranches verticales principales par des cloisonne-
ments du type s A o, conformément aux dispositions de la régle 28 (1948). Ces
cloisonnements doivent avtant que possible avoir un degré d'isolation suffisant,
compte tenu de la nature des espaces adjacents, ainsi qu'il est prévu & ["alinéa iv)
du paragraphe ¢) de 18 régle 26 (1948).

Régle 68
Ouwvertures pratiquées dans les cloisons dianches verticales principaies
a) Lenavire doit satisfaire pour l'essentiel aux dispositions de la régle 29(1948).

b) Les portes d'incendie deivent étre en acier ou matériau équivalent revétu
ou non d'un isolant non combustible,

¢) Lorsque des conduits et tuyaux de ventilation ayant une seclion égale ou
supénieure 4 0,02 métre carré (31 pouces carrés) traversent les cloisons des
tranches verticales principales, an applique en outre les dispositions suivantes!

i) lorsque la section des conduits et tuyaox se situe entre 0,02 métre
carré (31 pouces carrés) et 0,075 métre carré (116 pouces carrés) compris,
on installe des volets d'incendie & fermeture automatique el A sécurité positive
ou bien on isole les conduits €t tuyaux en question sur 457 millimétres
(1B pouces) au moins de part et dautre de I cloison de maniére 4 satisfaire
aux dispositions applicables en ce qui concerne la cloison;

ii) lorsque les canduits et tuyaux ont une section de plus de 0,075 métre
carré (116 pouces carrés), on installe des volels d'incendie & fermeture
automatique et 4 sécurité positive.

Rigle 69

Séparation enire les locaux d'habitation dune part
et les focaux de machines, les espaces & cargaison
et les locaux de service d'quire pari

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 31 (1948).

Régle 70
Applicaiion dans le cas des méthodes I, H et 111

Tous les locaux d'habitation et locaux de service du navire doivent satisfaire
A toutes les dispositions de I'un des paragraphes a), b), ¢) cu d) de la présente
régle: .

a) Pour qu'un navire soit considéré comme congu suivant la méthode 1, il
doit &tre instali€ un réseau de cleisons non combustibles du type « B » conforme
pour I'essentiel aux dispositions de Ialinéa a) de la régle 30 (1948) 1 utilisant au
maximum des matériaux non combustibles conformément aux dispositions de
I'alinéa a) de la régle 39 (1948).

b) Pour qu’un navire soit considéré comme congu suivant la methode L

i) il doit 2tre installé un dispositif automatique d’estinction a eau
diffusée &1 un systtme avertisseur d’incendie gui soient pour I'essentiel
conformes aux dispositions des régles 42 et 48 (1948);

i) Totilisation de matériaux cambustibles de (oute nature duit étre
limitée autant qu'il est possible et raisonnable,

c¢) Pour qu'un navire soit considéré comme congu suivant la méthode 111, il
doit &tre installé de pont & pont un réseau de cloisons écrans se conformant pour
Pessentie} aux dispositions du paragraphe b) de la régle 30 (1948). 1l doir égale-
ment étre installé un dispositif avtematique de détection de 'incendie conforme
pour V'essentic] aux dispositions de la regle 43 (£948). L'emplei de matériaux
combustibies et hautement inflammables est limité comme prévu &u paragraphe b)
de la régle 3% (1948) et av paragraphe g) de la regle 40 (1948). H peut étre
acpordé une dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la régle 39 (1948 et
du goarngmphe g) de la régle 40 (1948), si une ronde est effectuée uu moins toules
les 20 minutes,

d) Pour qu'un navire soil considéré comme congu suivant la methode 111

i) il doit &tre installé des cloisonnements supplémentaires du type 4 A »
dans les locaux d’habitation afin de réduire la longueur moyenne des
tranches verticales principales dans ces espaces & 20 metres (65,5 pieds)
environ;

i) tl doit étre installé un dispositif automatique de détection de Uincen-
die conforme pour I'essenticl aux dispositions de la régle 43 (1948);

iii) toutes les surfaces exposées el tous les revétements des «leisons de
coursive et de cabine situdes dans les locaux d'habitation daivent avoir un
pouvoir propagateur de lamme limité;

iv) 'utilisation de matériaux combuystibles doit ére limtee comme
prévu au paragraphe bj de la régle 39 (1948). Il peut €tre accorde une
dérogation aux dispositions du paragraphe b) de la régle 39 (1948). si une
ronde est effectuée au moins toutes les 20 minutes;

v) i} doit &tre installé de pon @ pont des cloisonnements non com-
bustibles supplémentaires du type + B ¢, de maniére 4 former un réseau de
cloisons écrans dans les limiles duguel la surface de tout compartitaent,
locaux de réuzion exceptés, ne depasse pas en général 300 metres carrés
(3200 pieds carrés).

Régle 71
Protection des escaliers verticany

Les escaliers doivent satisfaire aux dispositions de la régle 33 (1948), Toute-
fo:s, en cas de difficultes exceptionnelles, I’ Adminisiration peut autoriser I'utilisa-
tion de cloisonnements et portes non combustibles du type « B * au lieu de
cloiscnnements et portes du type « A + dans les entourages d'escaliers. En outre,
I"’Administration peut autoriser le maintien, & titre exceptionnel, d’un escalier en
bois a condition qu'il soit protégé par un diffuseur et muni d’un entourage
satisfaisant.

Régle 72
Protection des ascenseurs et monte-charge, puits d'éclairage, daération, erc.
dans les locaux réservés aux passagers et dans les locaux de service
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 34 (1548).

Régle 73
Protection des postes de sécurité

Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 35 (1948). Toutefois,
lorsque |'agencement ou Ja construction des postes de sécurité sont tels que le
navire ne peut satisfaire entiérement & ces dispositions, par exemple dans le cas
d’une timonerie en bais, ' Administration peul autoriser la mise en place de
cloisonnements non combustibles non fxés du type « B « pour protéger l'en-
tourage des postes, Dans ces cas, lorsque des espaces situés immédiatement au-
dessous de ces postes preésentent un risque notable d'incendie, ie pont inter-
médiaire doit &lre entidrement isolé comme un cloisonnement dutype 4 A ».

Régle 74 ;
Protection des magasins, etc.
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 36 {1948},

Reégle 75
Fenétres et hublots

Les claires-voies des locaus de machines et des chaufferies doivent pouvair
étre fermees de l'extérieut.

Régle 76
Sestémes de ventilation

a) Tous les appareils de ventilation mécanique, 4 I'exception des ventilateurs
q;s espaces 4 carpaison et des locaux de machines, doivent &tre munis de com-
mandes principales situées en dehors des locaux de machines en des points d'accds
facile, de telle sorte qu’il ne soit pas nécessaire de se rendre & plus de trois postes
pour arréter tous ventilateurs desservant des espaces autres que les locaux de
machines ¢l les espaces A cargaison. Les appareils de ventilation des locaux de
machines dotvent &tre munis d'une commande principale pouvant étre manaeuvrée
de I'extérieur de ces locaux.

b} Une isolation efficace dait #tre prevue pour les conduits d’évacuation des
fourneaux des cuisines, partout o ces conduits traversent des locaux d’habita-
tion.

Régle 77
Divers
a} Le navire doit &tre conforme aux dispositions des paragraphes a), b) et )
de la regle 40 {1948). Toutelns, & T'ulinés i) du paragriphe a) de la régle 40
(19483, on peu: remiplacer 13,73 motres {43 pieds) par 20 metres (63,5 pieds).
bi Les puompes & combustible hguide doivent étre pourvues de commandes a
distance situées en dehors de Vespace les contenant, de maniére 2 pouvoir &tre
stoppaes au cas ol un incendie se déclarerait dans I'espace vonsidére,

Rigle 78
Films cinemarographigues
On ne deit pas utiliser des fiims sur gupporis nurocellulosiques pour les
apparzils cinématographigues & bond des navires.

Régle 79
Fluns
Des plans conformes zux dispositions de la regle 44 (1948} doivent étre
prévus A bord des navires.

Regie 80
Pompes, collecteurs principauy d incendie,
bouches d'incendie et manches
a) Le navire doit satisfaire aux dispositions de la regle 45 (1948).
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b) On doit veiller & ce que le collecteur principal d'incendie soit, autant gue
possible, en mesure de fournir de I'cau immédiatement, que ce soit en le
maintenant sous pression ou en prévoyant une commande 4 distance des pompes
d’incendie, ces commandes devant étre faciles @ mancuvrer ¢t d'acces facile,

Régle 81
Dispositions relatives & la détection et 4 I extinction de Pincendie
Géntralités
a) Le navire doit satisfaire sux dispositions des paragraphes a) & o) compris
de la régle 50 (1948), sous réserve des dispositions ci-aprés de la présente régle.
Systéroe de ronde, de détection et de communication

b) Tous les membres du service de ronde d'incendie prescrit par la présente
rame doivent étre familiarisés avec la disposition du navire, ainsi qu'avec
‘emplacement et le fonclionaement du matériel qu'ils peuvent &tre appelés 2

utiliser,
. ©) Pour le rassemblement de I’équipage, il doit &tre installé un avertisseur
spécial qui pewi faire partie du sysitme avertisseur général du navire.

d) Il convient d'installer également dans tous les locaux d’habitation, locaux
de réunion et locaux de service un systéme de haut-parleurs ou tout autre dis-
positif efficace de communication.

Locaux de machines et chaufferies

.2} Les extincteurs d'incendie doivent satisfaire aux dispositions des alinéas
g) ii), g) iii} et b) ii) de la régle 64 {1960), en ce qui concerme leur nombre, leur
type et leur répartition 4 bord.

Raccord interaational de jonction avec la terre
f) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe d) de la régle 64
).

(1

Equipement de pompier .
" og}) Le navire doit satisfaire aux dispositions du paragraphe j) de la régle 64

(1 i

Régle 82
Possibilité d’utilisation rapide des installations
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 66 {1960).

Rigile 83
Moyens d'évacuation
Le navire doit satisfaire aux dispositions de la régle 34 (1048),

Rigle 84
Source d'énergie élecirigue de secours
‘Le navire doit satisfaire sux dispositions des paragraphes a), b)et ¢) de la
regle 22 {(1948), sous réserve que I'emplacement de la source soit conforme aux
dispositions du paragraphe a) de la régle 25 (1960).

Rigle 85
Appels et exercices

Lors des exercices d'incendie mentionnés 4 la régle 26 du chapitre Il de la
Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
chacun des membres de Uéquipage doit étre appelé & prouver qu'il connait la
disposition et les installations du navire, tout I'équipement qu'il peut &ire
amené 4 utiliser et qu'il est conscient de ses devoirs. Les capitaines doivent
familiariser les équipages avec leur rdle et les instruire & cet €gard,

CHAPITRE I1i
ENGINS DE SAUVETAGE, ETC.

Régle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique comme
suit aux navires neufs effectuant des voyages internationaux:

Partie A - Navires 4 passagers et navires de charge.
Partie B - Navires A passagers.
Partie C - Navires de charge.

b) Dans le cas des navires existants efiectuant des voyages internationaux,
dont la quille a été posée ou dont Ja construction se trouvail 4 un stade équiva-
ient A la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de la Convenlion internationate
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, on doit observer les dis-
positions du chapitre I1I de cette convention applicables aux navires neufs, tels
qu'ils sont définis dans cette convention. '

c) Dans le cas des navires existants effectuant des voyages internationaux,
dont la quille a été posée ou dont la construction se trouvait 4 un stade équiva-
lent avant la date deentrée en vigueur de la Convention internationale de 1960
pour la sauvegarde de la vie humatne en mer et qui ne satisfont pas encore aux
prescriptions du chapitre 111 de cette convention relatives aux navires neafs, les
dispositions A prendre pour chaque navire doivent &tre déterminées par I’Adminis-
tration de maniére 4 obienir pour autant que ¢¢ soit pratique et raisonnable et
aussitdt que possible I'application dans une large mesure des prescriptions du
chapitre IIl de cette convention, Toutefois, la disposition de la deuxiéme partie
de l'alinéa i} du paragraphe b) de [a régle 27 du présent chapitre ne peut s'ap-
pliquer aux navires existants visés au présent paragraphe que:

i) si le navire est conforme aux dispositions des régles 4,8, 14, 18 et 19
et des paragraphes a) et b) de la régle 27 du présent chapitre;

ii) si les radeaux portés conformément aux dispositions du paragraphe b)
de [a régle 27 sont conformes aux prescriptions de la régle 15 ou de la
régle 16 ainsi que de la régle 17 du présent chapitre; et

iii) si le nombre total de personnes 4 bord n’est pas augmenté par suite
de I'application de cette disposition, 3 moins que le navire soit pleingment
conforme aux dispositions:

1) de la partie B du chapitre 11-1;

2) de la régle 21 a) iii) et iv) ou de la régle 48 a) iii) du cha-
pitre i1-2, dans la mesure ou ¢lles sont applicables;

3) de Ja régle 29 a), b), ) et ) du présent chapitre.

PARTIE A - GENERALITES

(La partic A s'applique 4 la fois aux navires 4 passagers
et aux navires de charge)

Régle 2
Définitions

Pour lapplication du pedsent chapitre,

a) + Yoyage international court » désigne un voyage international au cours
duquel le navire ne §'éloigne pas de plus de 200 milles d'un port ou d’un lieu
ol les passagers et I'équipage puissent tre mis en sécurité, et au cours duquel la
distance entre le dernier port d'escale du pays o0 le voyage commence et le port
final de destination ne dépasse pas 600 milles.

b) « Radeau de sauvetage + désigne un radesu de sauvetage qui satisfait aux
dispositions de la régle 15 ou de la régle 16 du prégent chapitre. .

c) « Dispositif approuvé de mise 4 'eau » désigne un dispositif approuvé par
I'Administration et susceptible de mettre 4 I'eau 2 partir du poste d'embarque-
ment un radeau de sauveinge avec o plein chargement de personnes qu'il esy

. aulorisé & transporter et avec son armement, 7

d) 4 Canatier breveté » désigne tout membre de I'équipage qui est possesseur
d'un certificat d'aptitude délivré en vertu des dispositions de la régle 32 du
présent chapitre.

¢) « Engin flottant » désigne un matériel flottant (autre que les embarcations
de sauvetage, les radeaux de sauvetage, les bouées et Jes brassitres de sauvetage),
destiné & supporter un nombre déterminé de personnes qui se trouvent dans
I'eau, et d'une construction telle qu'il conserve sa forme et ses caractéristiques.

Régle 3
Exemptions

a) L'Administration, si elle juge que la nature abritce et les conditions du
vayage sont telles que I'application de la totalité des prescriptions du présent
chapitre ne serait ni raisonnable, ni nécessaire, peut, dans la mesure cofrespon-
danle, dispenser de ces prescriptions des navires déterminés ou des catégories de
navires qui, au cours de leur voyage, ne s'éloignent pas de plus de 20 milles de
Ja terre Ia plus proche.

b) Dans le cas de navires & passagers qui sont utilisés & des transports
spéciaux d'un grand nombre de passagers voyapeant en transport sptcial tels
que Ie transport de pélerins, I"Administration peut, si elle juge qu'il est pratique-
ment impossible d’appliquer les prescriptions du présent chapitre, exempter
ceux des navires qui appartiennent  son pays de I'application des prescriptions
en question, & condition qu'ils satisfassent intégralement aux dispositions:

i} du Réglement annexé & I'Accord de 1971 sur les navires & passagers
qui effectuent des transport spéciaux;

ii) du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements
4 bord des navires 3 passagers qui effectuent des transports spéciaux lorsque
celui-ci entrera en vigueur.
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Regle 4
Conditions ¢ remplir pour que les embarcations de sauvetage, les
radeaux de sauvetage et les engins flottants soiemt promprement disponibies

a) Le principe général qui régle 'armement en embarcations de sauvetage,
en radeaux de sauvetage ct en engins flottants d’un navire régi par le présent
chapitre est qu'ils doivent étre promptermnent disponibles en cas d’urgence.

b) Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage,
radeaux de sauvetage ef engins flottants doivent remplir les conditions suivantes:

i) On doit pouvoir les mettre & I'eau srement et rapidement, méme
dans des conditions défavorables d'assietic et avec 15 degrés de bande.

ii) 1 doit étre possible d'embarquer dans les embarcations de sauvetage
et sur les radeaux de sauvetage rapidement ¢1 en bon ordre,

iii) L'installation de chaque embarcation de sauvetage, de chaque
radeau de sauvctage et de chaque engin flottant doit étre telle qu'elle ne
péne pas la manwuvre des autres embarcations, radeaux de sauvetage ou
engins flottants.

<) Tous les engins de sauvetage doivent &tre maintenus en bon état de service
et préts & étre immédiatement utilisés avant que le navire ne quitte le port et &
toul moment pendant le voyage.

Régle §
Construciton des embarcations de sauvetage

a) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et
avoir des formes et des proportions qui leur assurent une large stabilité 2 la mer
et un franc-bord suffisant lorsqu'elles sont en charge avec toutes les personnes
qu'elles doivent recevoir et tout leur armement. Toutes les embarcations de
sauvetage doivent pouvoir conserver une stabilité positive, lorsqu'elles sont
ouvertes & la mer et [orsqu’elles sont en charge avec leur plein chargement ¢n
personnes et en armement.

b) i} Toutes les embarcations de sauvetage doivent &ire a bordé rigide et
avoir des flotteurs internes seulement. L’Administration peut approuver des
embarcations de sauvetage 4 couverture rigide pourvu que celle-ci puisse
étre ouverte facilement tant de I'intérieur que de I'extérieur ¢t n'empéche
pas I'embarquement ou le débarquement rapides, la mise 2 I'eau et la
mancauvre de I'embarcation de sauvetage.

ii) Les embarcations de sauvetage 4 motcur doivent étre munies d’un
dispositif & Ja satisfaction de I’Administration protégeant I'avant de I'em-
barcation des embruns ¢t paquets de mer.

iii) Elles ne doivent pas avoir une longueur inférieure & 7,30 métres
(24 pieds) saul lorsqu'en raison des dimensions du navire ou pour d'autres
raisons |'Administration considére l'emploi de telles embarcations de
sauvetage comme déraisonnable ou impraticable. Sur aucun navire les
embarcations de sauvetage ne doivent éire d'une longueur inférieure A
4,90 métres (16 pieds).

c) Une embarcation de sauvetage ne peut élre admise si son poids en pleine
charge avec les personnes qu'elle peut recevoir et son armement dépasse 20300
kilogrammes (20 tonnes anglaises) ou si sa capacité de transport calculée d’aprés
les prescriptions de la régle 7 du présent chapitre dépasse 150 personnes.

d) Toute embarcation de sauvetage autorisée 4 transporter plus de soixante
personnes, mais pas plus de cent personnes, doit 2tre soit une embarcation &
moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre, soit une
embarcation munie des mo approuvés de propulsion mécanique et répondant
aux prescriptions de la 10 du présent chapitre. Toute embarcation de
sauvetage autorisée 4 transporier plus de cent personnes doit &tre une embarca-
:igl de sauvetage & moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent

pitre.

e) Toute embarcation de sauvetage doit présenter une solidité suffisante
pour pouvoir sans danger &tre mise & I'cau avec son plein chargement en person-
nes et en armement. Toute embarcation de uu\m doit présenter une solidité
suffisante pour qu'il n'y ait pas de déformation résiduclle aprés épreuve & charge
compléte majorée de 25 p. 100.

f) Toute embarcation de uuveuﬁ doit avoir une lonture moyenne au
moins égale & 4 r 100 de sa longueur. La tonture doit &tre approximativement
de forme parabolique.

£) Dans une embarcation de sauvetage autorisée & porter cent personnes ou
plus, le volume des flotteurs doit &tre augmenté 4 la satisfaction de I’ Administra-
tion.

h) Toute embarcation de sauvetage doit disposer d’une flottebilité propre
suffisante ou &tre équipée de caissons 4 air étanches ou d'autres matériaux
résistant 4 la corrosion de flottabilité équivalente qui ne doivent pas 8tre affectés
ru les hydrocarbures et permettant de soutenir I'embarcation et son ermement
orsque celle-ci est ouverte 3 la mer. On doit éga.lem:m prévoir en supplément
des caissons & air ou des matériaux résistant a la corrosion d'une flottabilité
équivalente qui ne doivent pas &tre affectés par les hydrocarbures et dont le
volume doit &ire égal & un dixiéme au moins dc la capacité cubique de Fembarca-
tion. L'Administration peut également autoriser caissons 4 air élanches
remplis d'un matériau flottant résistant & la corrotion et ne pouvant pas étre
affecté par ies hydrocarbures.

i) Les bancs de nage et les bancs de cbté doivent Bire installés aussi bas que
possible dans I'embarcation,

j) Toutc embarcation de sauvelage, & I'exception des embarcations de
sauvetage consiruites en bois, doit avoir un coefficient de finesse mesuré con-
formément aux dispositions de la régle 6 du présent chapitre au moins égal A
0,64, Toutefois, une telle embarcation peut avoir un cefficient de finesse in-
féricur & 0,64 si I"Administration consi comme su sa hauteur méta-
mtliql.lle et son franc-bord lorsqu’elle a son plein chargement en personnes eten
matériel,

Rigle 6
Capacité cubique des embarcations de sauvetage

a)La cap;ecitgl:.lbique (g;ll:;e cmbarcation de nuveta& doit &tre déterminée

r la Régle impson (Stirling) ou par toule autre méthode donnant une

;‘r&ision glu méme ordre. La capacité _g'.l:ns embarcation & arritre carré doit
£tre calculée comme si 'embarcation était & arridre pointu. .

b) A titre d’indication, la ca?acilé. en métres cubes (ou ga;edl cubes), d'une
embarcation de saw , calculée 4 'aide de la Régle de Simpson, peut &tre
considérée comme donnée par la formule :

Capacilé= -1%(4»‘\ +2B4-4C)

L désignant la longueur de I'embarcation mesurée en métres (ou pieds) &
F'intérieur du bordé en bois ou tdle, de I'étrave  I'élambot; dans le cas d’une
cmbarcation 2 arriére carré, la longueur doit étre mesurée jusqu'a la face in-

térieure du tableau.

A, B et C désignent respectivement les aires des sections transversales au
quart avant, av miliev et au quart arridre, qui correspondent aux trois points
obtenus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux deux
extrémités de 'embarcation sont considérées comme négligeables.)

Les aires A, B et C doivent &tre considérées comme données en métres carrés
(ou pieds carrés) par I'application successive, 4 chacune des trois sections trans-
versales, de 1a formule suivante:

Aire-%(a +4b+2c+4d+-€)

h désignant le creux mesuré en métres (ou pieds) 4 I'intérieur du bordé en bois ou
t8le, depuis la quille jusqu’au niveau du plat-bord, ou, le cas échéant, jusqu's un
niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-aprés.

a, b, ¢, d et e désignent les largeurs horizontales de 'smbarcation mesurdes
en métres (ou pieds) aux deux points extrdémes du creux ainsi qu'aux trois points
obtenus en divisant & en quatre parties égales (g ¢t e correspondant aux deux
points extrémes et ¢ au miliew de 4).

¢) Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart de la

ucur A partir des extrémités, dépasse un centiéme de la longueur de Pembaz-
cation, le creux & employer pour le calcul de la surface de la section transversaie
A ou C doit étre pris égal au creux au milieu, augmenté du centiéme de la longueur
de I'embaycation,

d) Si le creux de I'embarcation de sauvetage au milieu d les 45 cen-
titmes de la largeur, le creux & employer pour le calcul de la surface de la section
transversale milieu B doit 2tre pris égal aux 45 centitmes de Ia largeur &t Jes
creux & employer pour le calcul des surfaces des sections transversales A et C
situées aux quarts avant et arritre s'en déduisent en augmentant le creux employé
pour le calcul de [a section B d'un centiéme de la longueur de 'embarcation sans
pouvoir dépasser toutefois les creux réels en ces points.

¢) Si le creux de {'embarcation de s-auvcla& est supérieur 4 1,22 métre
(4picds), le nombre de personnes que 'application de cette régle conduit d admettre
doit &tre réduit dans la gmponion de cette limite au creux réel, jusqu’a ce qu'une
expérience a flot, avec 4 bord ledit nombre de personnes toutes munies de leurs
brassitres de sauvetage, ait permis d’arréter définitivement ce nombre.

f) L’Administration doit fixer par des formules convenables une limitation
du nombre des personnes dans les embarcations de sauvetage & extrémitds trés
fines et dans celles qui présentent des formes trés pleines.

¢) L'Administration peut attribuer & une embarcation de sauvetage en bois
une capacité égale au srodnil par 0,6 des trois dimensions, 'il est reconnu que
ce mode de calcul ne donne pas une capacité supérieure 4 czlle obtenue par la
méthode précitée, Les dimensions s'entendent alors mesurées dans Jes itions
suivantes:

Longueur: hors bordé, entre intersections de celui<ci avec I'étrave et

I'étambot; dans'le cas d’une embarcation & arribre carré, jusqu'a la face

extéricure du tableau.

Largeur: hors bordé au fort de la maitresse section.

Creux: au mitiey, & intérieur du bordé, depuis la quille jusqu'su niveau
du plat-bord. Mais le creux & faire intervenir dans le calcul de la capacité
cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centidmes de la largeur,
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Dans tous les cas, I'armateur est en droil d'exiger que Je cubage de l'em-
barcation soit effectué exactement.

h) La capacité cubique d'une embarcation de sauvetage 3 moteur, ou d'une
embarcation équipée d'un dispositif mécanique de propulsion, se déduit de la
capacité brute en retracchant de celle-¢i un volume égal & celui qui est occupé par
le mateur et ses accessoires, ou la boite d’engrenage de tout autre dispositif
mécanigue de propulsion, et, le cas échéant, par l'installation radiotélégraphique
¢t le projecteur avec leurs accessoires.

Rigle 7
Capacité de transport des embarcations de sauvetage

Le nombre de personnes qu'une embarcation de sauvetage est autorisée
& recevoir doit &tre égal au plus grand nombre entier obtenu en divisant sa
capacitd en métres cubes:

pour une¢ embarcation de
sauvetage d'une longueur de
7,30 méires (24 pieds) ou
plus

pour une embarcation de
sauvetage d'une longueur de
4,50 métres (16 pieds)

pour une embarcation de
sauvetage d’une longueur
égale ou supérieure g
4,90 métres (16 ficds),
mais inférieure

7,30 métres (24 pieds)

par 0,283 (ou sa capacité en
pieds cubes par 10);

par 0,396 (ou sa capacité en
pieds cubes par 14);

par un nombre compris entre 0,396

et 0,283 (ou sa capacité en pieds

cubes par un nombre compris entre

14 et 10), A calculer par

interpolation; ’

étant entendu qu'en aucun cas le nombre obtenu ne dépasse le nombre d'adultes,

Fomnt des brassiéres de sauvetage, susceptibles d’&tre assis sans giner en aucune
agon l'ulilisation des avirons ou la mise en uvre de toul autre moyen de
propulsion,

Régle 8
Nombre réglementaire des embarcations de sauverage & moteur

‘a) Tout navire & passagers doit porter de chaque bord au moins une em-
barcation de sayvetage A moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du
présent chapitre. Toutefois, lorsque le nombre total des personnes que ce
navire est autorisé & transporter, avec I'équipage, ne dépasse pas freate, une seule
embarcation de sauvetage & moteur suffit. :

b) Tout navire de charge de 1600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, 4
I'exception des navires-citernes, des navires employés comme navires-usines dans
la péche & la baleine, des navires employés 4 la transformation et & la mise en
conserve des produits de la péche et des navires transpartant le personel
employé dans ces industries doit porier au moins une embarcation de sauvetage
a4 moteur satisfaisant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

¢) Tout navire-citerne de 16(X tonneaux de jauge brute et au-dessus, tout
navire employé comme navire-usine dans la péche i la balcm‘e, tout navire
employé 2 la transformation et 4 la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire transportant le personnel employé dans ces industries doivent

rter, de chaque bord, au moins une embarcation de sauvetage 3 moteur satis-
R:isant aux prescriptions de la régle 9 du présent chapitre.

Rigle 9
Spécification des embarcations de sauvetage ¢ moteur

a) Une embarcation de sauvetage & moteur doit remplir les conditions
suivantes:

i) Elle doit étre équipée d'un moteur 4 combustion interne et maintenye
canstamment en état de marche; elle doit pouvoir étce mise en marche
quelles que soient les circonstances; elle doit porter un approvisionnement
suffisant de combustible pour 24 heures de marche continue & la vitesse
précisée a I'alinéa iji} du présent paragraphe.

ii) Le moteur et ses accessoires doivent &ire convenablement protégés
pour en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps défavo-
rables et le capot du moteur doit étre résistant au feu. Des dispositions
doivent étre prises pour assurer la marche arriére.

iii) La vitess¢ en marche avant en eau calme, svec chargement complet
¢n personnes et en armement, doit étre;

1} de six neeuds au moins dans le cas des embarcations de sauve-
tage & moteur prescrites par la régle 8 du présent chapitre, pour les
navires i passagers et les navires-citernes, les navires employés comme
navires-usines dans Ja péche 4 la baleine, les navires employés 4 la trans-
formation et 4 1a mise en conserve des praduits de la péche, les navires
transportant le personnel employé dans ces industries:
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2) de quatre nceuds au mains dans le cas de toutes [es autres
emharcations de sauvetage 3 moteur, )

bj Le volume des flotteurs intérieurs d'une embarcation de sauvelage &
moteur, s'il y & lieu, doit &tre augmenté par rapport 2 celui prescrit A la régle §
du présent chapitre du volume correspondant aux fotteurs internes néces-
saires pour soutenir le moteur et ses accessoires, et, Je cas échéant, le prajecteur,
Finstallation radiatélégraphique et leurs accessoires, lorsque ce volume excide
celui des flotteurs internes requis. Cefte augmentation doit &tre effectuée 3
raison de 0,0283 métre cube (1 pied cube) par personne pour soutertir les person-
nes supplémentaires que I'embarcation pourrait recevoir si le moteur, ses acces-
soires et, le cas échéant, le projecteur, I'installation radiotélégraphique et leurs
accessoires étaient supprimés.

Régle 10

Spécification des embarcarions de sauvetage a propulsion mécanique
aulres que les embarcations de sauverage & moteur

Une embarcation de sauvetage 4 propulsion mécanique qui n'est pas a
moteur doit satisfaire aux conditions suivantes:

a) Le dispositif de propulsion doit 2tre d'un type approuvé ¢t doit avoir
une puissance suffisante pour permettre & 'embarcation de sauvetage de s'éloi-
gner promplement du navire lors de la mise & V'eau ainsi que de maintenir un cap
dans des conditions de temps défavorables. Si le dispositif de propulsion a une
commande & main, il doit étre tel qu'il puisse étre maneuvrable par des person-
nes inexpérimentées et jl doit également pouvoir &re mancuvré quand 'em-
barcation de sauvetage est pleine d'eau,

b) 11 doit étre prévu un dispositif permettant & I'homme de barre de |'em-
barcation de sauvetage de faire marche arriére & tout moment lorsque le pro-
pulseur ¢st en fonctionnement,

¢) Le volume des flotteurs intérieurs de 'embarcation de sauvetage 3
propulsion mécanique doit étre augmenté pour compenser le poids du dispositif’
de propulsion. .

Regle 11
Armement des embarcations de sauvetage
a) L’armement normal de chague embarcation de sauvetage est le suivant:

i) un nombre suffisant d'avirans flottants pour la nage en pointe, plus
deux avirons flottants de rechange, et un aviron de queue flottant; un jeu
et demi de dames de nage o de tolets, attachés 4 'embarcation par une
aiguillette ou une chaine ; une gaffe;

if) deux tampons pour chague nable (il n'est pas exigé de lampons pour
les nables munis de soupapes automatiques convenables), attachés 2 'em-
barcation par des aiguilleties ou des chaines; une écope et deux seaux en
matérial approuveé;

iii) un gouvernail attaché & l'embarcation par une aiguilletie et une
barre franche;

iv) deux hachettes, une & chaque extrémité de 'embarcation;

v) un fanal avec de I'huile pour 12 heures d'éclairage; deux boites
d'ajlumettes appropriées dans un récipient étanche 4 'eau; i

vi} un ou plusicurs mAts, avec des étais en fil d'acier galvanisé et des
voiles de couleur orange;

vii) un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou muni
de moyens convenables d'éclairage;

viii} une filidre en guirlande, extérieure & I'embarcation;

ix) une ancre flottante de dimension appropriée;

x) deux bosses de longueur suffisante; une d'elles sera tenue A lextréme
avant au moyen d'une estrope et d’un cabillot de manitre 4 ce qu'elle
puisse étre jarguée, el l'autre sera frappée solidement 3 I'étrave et préte
i SETVIT,

xi) un récipient contenant quatre iitres et demi (un gallon anglais)
d'huile végétale, de poisson, vu animale; le récipient doit étre disposé de
fagon & permettre de répandre aisément I'huile sur i'eau et construit de
miniére  pouvoir étre amarré A 'ancre flottante;

Xif} une ratiop alimentaire, déterminde par I'Administration, pour
chague personne que Uembarcation est autarisée & transporter. Ces rations
doivent étre conlenues dans des récipients élanches & U'air qui doivent étre
placés dans un récipient étanche a J'eau;

Aiil) des récipients étanches a l'sau contenant trois litres (six pintes)
d'cau douce pour chague personne gue l'embarcation est autorisée a
transporier, ou des récipients éranches 4 ['eau contenant deux litres (quatre
pintes) d'eau douce pour chague personne, ainsi qu'un apparett de des-
salement capable de fournir un litre (deus pintes) d'eau potable par person-
ne; un gobelet inoxydable fixé par une aiguilletic; une timbale inoxydable
graduée;

xiv} quatre signaux parachutes d'un ype approuvé, capables de pro-
duire une lumiére rouge brillante 3 haute allitude; six feux & main d'un type
approuvé donnant une lumiére rouge brillante;
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1v) deux signaux fumigénes flottants d'un type approuvé (pour gmﬂzi
durant le jour) capables de produire une quantité de fumée de couleur
orange;

xvi) des dispositifs d'un type approuvé, permeltant aux personnes de
s'accrocher & I'tmbarcation si clle s¢ retourne, sous la forme de quilles de
roulis, de tringles, de quilles, ainsi que des filidres fixées de plat-bord &
plat-bord en passani sous la quille de I'embarcatien, ou tout autre dispositif
approuvé;

xvii) un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d'un type
approuvé, placé dans un boite étanche 2 I'eau;

xviii) unc lampe électrique étanche capable d'étre utilisée pour des
signaux du Code Morse; un jeu de piles de réserve et une ampoule de
réserve dans un rémplent étanche d I'ean;

Xix) un miroir de signalisation d'un type approuvé pour étre utilisé
durant le jour; _

xx) un couteau de poche avec un ouvre-boltes attaché 4 'embarcation
par unc aiguillette;

xxi) deux halins flottants idgers;

XXii) une pompe & main d'un type approuvé;

xxiii) un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d'armement;

xxiv) un sifflet ou un signal sonore équivalent;

xxv) un jeu d'engins de péche;

xxvi) une tente d'une modile approuvé et d'une couleur trés visible
pouvant protéger les passagers contre les intempéries;

xxavii) un exemplaire du tableau des signaux de sauvetage prescriis
alareglelﬁduchapi?reu\f. &P

b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d'une durée telle que, de
I'avis de I'Administration intéressée, les articles spécifiés aux alinéas vi), xii),
xix), xx) et xxv) du paragraphe a) de la présente régle sont superflus, I'Adminis-
tration peut accorder des dispenses.

<) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de la présente régle, les
embarcations de sauvetage & moteur ou toutes autres embarcations de sauvetage

4 propulsion mécanique d'un type approuvé ne sont pas tenues de porter un mét
ou des voiles, ou plus de la moitié de I'armement en avirons, mais ellea doivent
porter deux gaffes. .

d) Toutes les embarcations de sauvetage doivent &tre munies de dispositifs

convenables pour permetire & une personne se trouvant dans I'eau de se hisser

dans |'embarcation de sauvetage.

¢) Toute cmbarcation de sauvetage & moteur doit avoir & bord un extincteur

portatif d'incendie, de modéle approuvé et capable d’émettre de la mousse ou

tl?l':n' ':ulre produit propre 4 éteindre un incendic provoqué par l'inflammation de
uile,

Régle 12
Maintien en bon ordre de I'armement des embarcations de sauvelage

Tout le matériel d’armement des embarcations de sauvetage qui n'est pas
enfermé duns des caissons doit &tre convenablement saisi dans I'embarcation, &
I'exception de la gaffe qui scra gardée claire pour déborder I'embarcation. Les
saisines doivent étre disposées de maniére & assurer le maintien du matériel, sans
engager ies crocs de hissage, ni empécher un &t embarquement. Tous les
articles compris dans ['armement des embarcations de sauvetage doivent &tre de
dimensions et de poids aussi réduits que possible et doivent &tre emballés de
fagon appropriée et sous une forme compacte.

Régle 13

Appareil radioélectrigue portatif pour les embarcations
et radeaux de sauvelage

) Tous les navires, & l'exception Je ceux qui portent, de chague bord, une
embarcation de sauve a4 moteur muni¢ d'um appareil Jde radiotélégraphic
satisfaisant sux prescriptions de la régle 14 du chapitre 1V, doivent avoir 2 bord

un appareil radioélectrique portatif pour engin de sauvetage d'un type approuvé

et salisfaisant aux prescriptions de la régle 14 du présent chapitre et de la régle 13
du chapitre 1V. Tout cet équipement doit &tre conservé dans la chambre des
cartes ou dans tout autse lieu convenable et prét 4 étre transporté dans n'importe
laquelle des embarcations de sauvetage en cas d'urgence, Toutefois, sur les
navires-citernes de 3000 touneaux de jauge brute et au-dessus, sur lesquels les
embarcations de sauvetage sont fixées au milicu et & "arritre du navire, cet
équipement doit &tre conservé dans un lieu convenable, 4 proximité des embarca-
tions de sauvetage les plus éloignées de I'émeticur principal du navire.

_b) Dans ke cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, de
l'avis de I'Administration, un appareil portatil’ de radiotélégraphie pour em-
barcations et radeaux de sauvetage est superflu, I'Administration peut accorder
une dispense,

Régle 14
Appareils radiodlectrigues et projecieurs des embarcations
. de souvetage d moteur

a} i) Lorsque le nombre total de personnes & bord soit d'un navire
effectuant des voyages internationaux autres que des voyages internationaux
courts, soit d'un navire employé comme navire-usine dans la péche & la
baleine ou pour la transformation ou la mise en conserve des produits de
la péche, soit d'un navire utilisé pour le transport du personnel employé
dans ces industries, est supérieur 4 199 mais inférieur 4 1500, une au moins
des embarcations de sauvetage & moteur prescrites a la régle 8 doit avoir un
appareil radiotélégraphique satisfaisant aux prescriptions de la présente
régle et de la régle 13 du chapitre IV,

i) Lorsque le nombre total de personnes & bord de ce navire est égal
ou supérieur # 1500, cet appareil de radiotélégraphie doit ftre installé &
bord de chaque embarcation de sauvetage & moteur dont ce navire doil étre
muni selon les prescriptions de 1a régle # du présent chapitre.

b) L'appareil de radiotélégraphie doit ére installé dans une cabine assez
grande pour contenir 4 la fois I'appareil et I'opérateur.

¢) Des mesures doivent étre prises pour que le fonctionnement de I'émetteur
et du récepteur ne soit pas géné par le moteur en marche, que fa batterie soit en
charge ou non,

d) La batteric de Ja radio ne doit pas étre utilisée pour alimenter un dis-
positif de lancement de moteur ou un systéme d'allumage.

¢) Le moteur de 'embarcation de sauvetage doit &tre équipé d'une dynamo
pour la recharge de la batteric de la radio et pour autres usages.

{) Un projecteur doit étre installé dans toute embarcation de sauvelage qui
doit se trouver aux termes du paragraphe a) de la régle B du présent chapitre 8
bord de tout navire & passagers ct aux termes du pal‘agraphe c) de celte régle
bord de toul navire-usine dans fa péche 4 la baleine ou dans I3 trunsformation ou
la mise ¢n conscrve des produils de la péche et de tout navire desting a lransporter
le personnel employé dans ces industries.

g) Le projecteur doit comporter une lampe d’au moins 80 watts, un réflec-
teur efficace et une source d’énergie permettant d'éclairer efficacement un objet de
couleur claire d'une largeur d'environ I8 métres (60 pieds) & une distance de
180 métres (200 yards) pendant une durée totale de six heures; il doit pouvoir
fenctionner pendant au moins trois heures conséculives.

Rigle 15

Spécification des radeaux pneumnatigues de sauvetage

a) Taut radeau pneumatique de sauvetage doit étre construit de fagon telle
qu’entierement gonflé et flotant avec ia tente dressée, il soit stable en haule mer,

b) Le radeau doit étre construit de fagon telle quiil puisse résister, sans
dommage pour lui-mé&me ¢t pour son équipement, au lancement & la mer d'une
hauteur de 18 métres (60 pieds). S'il doit &tre arrimé 4 bord & une hauteur de plus
de 18 métres (60 pieds) par rapport au niveau de I'eau, i doit €lre d’'un modele
qui-a subi avec succés un essai de chute d'une hauteur au moins égale & la hauteur
d'arrimage,

¢) Le radeau doit €éire muni d'une tente qui se metle automatiquement en
position lorsque le radeau se gonfle. Cette tente doit pouvoir Frolégcr les oc-
cupants contre les intgmpérics et doit &tre munie d'un dispositif pour recueiilir

1'zau de pluie. La tente doit étre munie de deux lampes tirant leur lumiére d’une
cellule rendue active par Peau de mer, unc lampe étant A I'intérieur et 'autre 4
I'extérieur sur le sommet de la tente. La tente du radeau doit 8tee de couleur trés
visible.

d} Le radcau doit étre muni d’une bosse et d'une filiére en guirlandg bien
fixée & I'extérieur. 1l doit aussi &tre muni d'une filiére & I'intérieur,

¢) Le radeau doit pouvoir &tre rapidement redressé par une seule personne
s'il se gonfle étant chaviré,

1) Le radeau doit étre muni 4 chaque ouverture de moyens efficaces permet-
tant aux personnes qui se trouvent dans l'eau de monter 4 bord.

g) Le radeau doit &tre contenu dans une valise ou autre enveloppe construite

. de fagon & résister aux conditions sévéres d'utilisation rencontrées en mer. Le

radeau dans sa valise ou son enveloppe doit flotter.

h) La flottabilité du radeau doit &tre telle que par Ja séparation de |a ie
gonflable en un nombre pair de chambres distinctes dont la moitié est capaxl:"tic
soutenir hors de I'cau le nombre de personnes prévu, ou par tout autre moyen
efficace, elle garantisse une marge raisonnable de flottabilité si le radeau est
endommagé cu bien n« se gonfle que particliement.

i) Le poids total du radeau, de sa valise ou autre enveloppe et de son arme-
ment ne doit pas dépasser 180 kilogrammes (400 livres anglaises).

j) Le nombre de personnes qu'un radeau pneumatique est autorisé A recevoir

‘doit &tre égal;

i) au plus grand nombre entier oblenu en divisant par 96 le volume
mesuré en décimétres cubes (ou par 3,4 le volume mesuré en pieds cubes)
des chambres 4 air principales (qui, 2 cet effet, ne doivent comprendre ni
les arches, ni le ou les bancs de nage éventucllement instaliés) une fois
gonfiées; ou
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ii) au plus grand nombre entier obtenu cn divisant par 3720 la surface
mesurée en centimétres carrés (ou par 4 la surface mesurée en pieds carrés)
du plancher (qui, pour les besoins de ce calcul, pourra comprendre le ou les
bancs de nage éventucllement installés) du radeau une fois gonfié, On retient
le nombre le plus faible.

k) Le plancher du radeau doit &tre imperméable a I'eau et suffisamment isolé
contre le froid.

1) Le radeau doit étre gonflé au moyen d'un gaz qui ne soit pas nocif pour
les occupants ¢t le gonflage doit s¢ faire automatiquement en tirant sur un filin
ou par tout autre dispositif aussi simple et efficace. Des dispositions doivent &tre
prises afin de permettre I'utilisation des soufflets ou des pompes de remplissage
prévues par la régle 17 du présent chapitre pour maintenir la pression.

m) Le radeau doit étre en un matériau et d'une construction approuvés, et
doit étre construit de manidre & pouvoir résister aux intempéries pendant 30
jours yuel que soit 1'état de la mer.,

n) Aucun radeau dont Ia capacité de transport, calculée conformément aux
dispositions du par:zraphe j) de la présente régle, est inférieure & :i':zersonneu
ae doit &tre approuve, Le nombre total de personnes, calculé conformément aux
dispositions de ce paragraphe, pour lequel un radeau pneumatique peut 8tre
approuvé, est laissé A la discrétion de I'Administration, mais ne doit en aucun
cas dépasser 25.

0) Le radeau doit étre ca
tures allant de —30°C & +-66

de fonctionner dans une gamme de tempéra-
{—22°F & +150°F).

p) ) Le radeau doit &tre arrimé de maniére & pouvoir dire utilisé facile-
ment en cas de sinistre. Son mode d'arrimage doit lui permetire de se
dégager, en flottant, de son dispositif de fixation, d¢ se gonfler et de se
séparer du navire en cas de naufrage.

ii} 8i le radeau est arrimé au moyen de saisines, celles-ci doivent é&tre
munies d'un dispositil de dégagement automatique de type hydrostatique
ou d'un type équivalent qui soit agréé par I' Administration,

iii) Les radeaux prescrits au paragraphe c) de la régle 35 du présent
chapitre peuvent étre solidement assujettis.

q) Le radeau doit étre muni de dispositifs permetiani de le remorquer
facilement.

Reégle 16
Spécification des radeaux de sauvetage rigides

a) Tout radeau de sauvetage rigide doit &tre construit de fagon a pouvoir
étre lancé & I'cau depuis son lieu d’arrimage, sans dommage pour lui-méme ou
pour son éguipement.

b) Le pont du radeau doit &tre situé dans la partie qui assure une protection
aux occupants. La surface de ce pont doit étre d'au moins 0,372 métre carré
(4 pieds carrés) par personne que e radeau est autorisé 4 transporter. Le pont
doit étre de nature & empécher dans toute la mesure du possible [a pénétration
de I'eau et les personnes transportées doivent étre effectivement hors de J'eau.

c) Tout radeau doit &tre muni d'une capote ou d’un dispositif similaire, de
couleur trés visible, capable de protéger les occupants contre les intempéries,
que le radeau flotte & 'endroit ou a I"envers.

d) Tout radeau doit avoir son équipement arrimé de telle sorie qu'il soit faci-
lement accessible, que le radeau flotte  I'endroit ou 4 I'envers.

¢} Le poids total d'un radeau et de son équipement, transportés par un
navire & passagers, ne doit pas excéder 180 kilogrammes (400 livres anglaises).
Le poids d'un radeau de sauvetage transporté par un navire de charge peut
ex r 180 kilogrammes (400 livres angiaises) lorsque le radeau peut &tre lancé
;les deux cotés du navire, ou s'il est prévu un dispositif mécanique pour sa mise &

‘eau.

) Tout radeau doit, & tout moment, étre efficace et stable, qu'il flotre &
I'endroit ou 4 Penvers.

g) Le radeau doit avoir des compartiments 2 air, d"un volume de 96 déci-
métres cubes (3,4 pieds cubes) pour chague personne qu'il est autorisé a trans-
porter, ou un dispositif de flottabilité équivalent, qui doivent étre placés aussi
prés que possible des parois du radeau.

h) Le radeau doit &tre muni d’unc bosse et d'une filitre en guirlande bien
fixée & I'extérieur. [l doit aussi &tre muni d’une filiére 4 'intérieur.

i) Le radeau doit étre muni & chaque ouverture de movens cfficaces permet-
lant aux personnes qui se trouvent dans I'eau de monter a bord.

J} Le radeau doit étre construit de maniére 4 ne pas étre affecté par les
hydrocarbures.

k) Un dispositif flottant déclairage a batterie doit étre attache au radeau.

1) Le radeau doit #tre muni de dispositifs permettant de le remorquer
facilement. ‘

m) Tout radeau doit étre arrimé de fagon 2 flotter librement si le navire
coule.

Régle 17
Armement des radeaux de sauveiage prneumatiques el rigides
.a) L'armement normal de chaque radeau de sauvetage est le suivant:

i) une bouée flottante de sauvetage attachée 4 au moins 30 métres
(100 pieds) de ligne flottante;

ii) pour les radeaux de sauvetage congus pour recevoir un nombre de
personnes inférieur ou égal & 12: un couteau et une &écope, Pour les radeaux
de sauvelage congus pour recevoir un nombre de personnes égal ou supérieur
4 13: deux couteaux et deux écopes;

iii) deux éponges;

iv) deux ancres flottantes dont une attachée en permanence au radeau
et une de rechange;

v) deux pagaies;

vi} une trousse d'outils permeitant de réparer les crevaisons des
compartiments assurant la flottabilité; :

vii) une pompe & air ou des soufflets de remplissage, & moins que le
radeau de sauvetage ne soit conforme aux dispositions de la régle 16 du
présent chapitre;

viil) trois ouvre-boltes;

ix) un nécessaire pharmaceutique de premidre urgence d’un type a
prouvé placé dans une bolte étanche 4 I'eau; e

x) un gobelet gradué inoxydable;

xi} une lampe électrique étanche susceptible d'étre utiliste pout la
signalisation en Code Morse, ainsi qu'un jeu de rechange de piles et une
ampoule de rechange dans une botte étanche;

xii} un mirair de signalisation de jour et un sifflet;

xiii) deux signaux parachutes de détresse d'un type approuvé capables
de produire une lunﬁérep:ouge brillante 4 haute |1lti1|.u:ly£;e P

xiv) six feux & main d’un type approuvé, donnant une fumiére rouge
brillante;

xv}un jeu d'engins de péche;

avi) une ration de nourriture, déterminée par I"Administration pour
chaque personne que le radeau est autorisé A transporter;

xvii) des récipicnts étanches, contenant un litre et demi (trois pintes)
d’cau douce pour chaque personne que le radeau est autorisé & transporter,
dont un demi-litre (une pinte) par personne peut &ure remglacé dpar un
appareil de dessalement capable de produire la méme quantité d'eau douce;

xviii) six tablettes contre Je mal de mer pour chaque personne que le
radeau ¢st autorisé A transporter;

xix) des instructions relatives 4 la survie & bord du radeau;

xx} un exemplaire du tableau de signaux de sauvetage prescrits 4 la

régle 16 du chapitre V,

b) Dans le cas de navires & passagers effectuant des voyages internationaux
courts d’une durée telle que, de 'avis de "Administration intéressée, tous ies
articles spécifiés au paragraphe a) de la présente régle ne sont pas nécessaires,
I'Administration peut autoriser qu'un ou plusieurs radeaux, représentant au
moins un sixiéme du nombre de radeaux Je sauvetage transportés sur les navires
en question, soient munis de I'armement spécifié aux alinéas i) & vii) compris, '
xi) et xix) du paragraphe a) de la présente régle, et de la moitié de |'armement
prévu aux alinéas xiii) et xiv) du méme paragraphe; le reste des radeaux embar-
jués devant étre munis de I"armement spécifie aux alinéas i) A vii) compris et xix)

u paragraphe en question.

Régle 18
Entralnement & Putilisation des radeaux de sauvetage
Autant qu'il est possible et raisonnable, I'Administration doit prendre les

mesures nécessaires pour que Iéquipage des navires transportant des radeaux
de sauvetage soit entrainé & leur mise & I'eau et & leur utilisation.

Rigle 19
Accés aux embarcations et radeaux de sauvetage

a) Des dispositions convenables doivent étre prises pout permettre l'accés
aux embarcations; il doit notamment étre prévu:

i) une échelle pour chaque jeu de bossoirs permettant ['aceds aux
embarcations lorsqu'elles sont & I'eau; toutefois, dans le cas des navires &
passagers, des navires employés comme navires-usines dans la péche 4 la
baleine ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la

he, et des navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces
industries, I'Administration peut autoriser le remplacement de ces échelles
par des dispositifs approuvés, 4 condition qu'il n’y ait pas moins d'une
échelle de chaque cdté du navire;

ii) des dispositifs pour éclairer les embarcations ¢t fes appareils de mise
a I'cau lors de la préparation et de ['opération de mise & I'eau et pour
éctairer le plan d'eau d’amenage des embarcations, jusqu'a ce que leur mise
a {'eau soit terminée;

iii) des dispositifs pour avertir les passagers et 1'équipage que le navire
est sur |e point d’étre abandanné; et

iv) des dispositifs permettant d'empécher toute décharge d'eau dans
les embarcations.

b) Des dispositions convenables doivent également Etre prises pour permetire
I'accés aux radedux de sauvetage; il doit notamment &tre prévu:
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i) des échelles approprites facilitant I'accés aux radeaux lorsqu'ils
sont & I'eau; toutefois, dans le cas des navires & passagers, des navires
employés comme navires-usines dans la péche a la baleine ou pour la
transformation et la mise en conserve des produits de la péche, et des navires
utilisés pour le transport du personnei employé dans ces industries, "’ Adminis-
tration peut autoriser le remplacement de ces échelles en totalité ou en
partie par des dispositifs approuvés,

ii) lorsqu’il est prévu des dispositifs de mise  I'eau des radeaux, des
moyens appropriés pour éclairer ces dispositifs et les radeaux correspon-
dants lorsq:fla préparation et de I'opération de mise & I'eau, ¢t pour éclairer
le plan d'eau d’amenage de ces radeaux, jusqu'd ce que leur mise 4 I'eau soit
terminée;

iii) des dispositifs pour éclairer le poste d'arrimage des radeaux pour
lesquels des moyens approuvés de mise & I'eau n'ont pas été prévus;

iv) des dispositifs pour avertir les passagers et I'équi ue le navire
est sur le point d'étre abandonné; et e

v) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d'eau dans les

ux en position de mise & l'eau, qu'ils soient pourvus ou non d'un
moyen approuvé de mise a l'eau.

Rigie 20
Inscriptions sur les embarcations, les radeaux de sauvetage
ef les engins flottants
a) Les dimensions de I'embarcation de sauvetage ainsi que le nombre de
personnes qu'elle est autorisée A recevoir doivent &tre inscrits sur I'embarcation

de sauvelage en caractéres indélébiles et faciles A lire. Le nom du navire auquel
I'embarcation de sauvetage a tient et le nom du port d'immatriculation du
“navire doivent étre peints des bords sur I'avant.

b) On inscrit de la méme maniére le nombre de personnes sur les engins
flottants. .

¢) On inscrit de la méme menidre le nombre de personnes sur les radeaux
de uuvmﬁ pneumatiques ainsi que sur la valise ou |'enveloppe dans laquelle
se trouve le radeau pneumatique. Chague radeau pneumalique doit porter
€galement un numéro de série¢ ainsi que le nem du constructeur de fagon i
permettre I'identification du propriétaire du radeau.
@) On inscrit sur tout radeau de sauvetage rigide le nom du navire auquel
il appartient, le nom du port d'immatriculation de ce navire, ainsi que l¢ nom
de personnes que le radeau est autorisé & recevoir.

¢) On ne doit pas inscrire sur une embarcation, un radeau de sauvetage ou

un engin flottant un nombre de personnes plus grand que celui qui est obtenu en
application des régles du présent chapitrs, d

Régle 21
" Caractéristigues des boudes de sauverage

l} Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes:
i) &tre goit en lidge mausif soit en tout autre matériau équivalent;
ii) étre capable de soutenir, en eau douce, pendant 24 heures, un poids
de fer d'au moins 14,50 kilogrammes (32 livres anglaises);
iii) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;
iv) &tre de couleur tréds visible;
v) porter en lettres majuscules ie nom du navire et celui du port
d'immatriculation.
b) Sont interdites ley bouées de sauve dont le remplissage est constitué
rar du jonc, du litge en copeaux ou on grains, ou par toute autre substance &
'état de déchets et sans cohésion ainsi que les bouées dont la flottabilité
est assurée au moyen de compartiments 4 pir nécessitant une insuffiation
préalable. ;
c) Les bouées de sauvetage en matidre plestique ou autre composé synthéti-
que doivent pouvoir garder leurs propridtés de bilité et de résistance au
contact de l'eau de mer et des hydrocarbures, aux changements de température
et de climat que I'on peut rencontrer au cours de voyeges en haute mer.

di Les bouées doivent &tre pourvues de guirlandes solidement fixées. 11 doit
y avoir une bouée au moins de chaque bord, qui soit pourvue d'une ligne de
sauvetage longue de 27,50 métres (15 brasses) au moins.

e) Sur les pavires 3 rs, le nombre des bouées de sauvetage lumineuses
4 allumage automatique ne doit pas 8tre inféricur A la moitié du nombre total
des bouées de sauvetage ¢t ne doit en aucun cas descendre au-dessous de six;
sur les navires de charge, ce nombre ne doit pas #tre inférieur & Ja moitié du
nombre total des bouées de sauvetage,

f) Les appareils lumineux & ailumage automatique requis au paragraphe ¢},
dela \;féunto régle doivent étre tels qu'ils ne puissent s'éteindre sous 'effet de
I'eau. lis d
leur intensité lumincuse ne doit pas &tre inféricure 4 2 candelas dans toutes les
directions de 'némisphére supéricur. lls doivent &tre placeés prés des boudes de
sauvetage, avec les dispositifs de fixation nécessaires. Les appareils lumineux &

allumage automatique utilisés 4 bord des navires—<iternes doivent éwre d'un type
& pile électrique agréé. *
*Ley foun la poriée lumineuse ci-aprés dans les conditions atmos-

phériques indiquées.

oivent &tre capables de fonctionner pendant au moins 45 minutes et

g) Toutes les bouées de sauvetage doivent &re installées a bord de fagon 3
&re & partée immédiate des personnes embarquées. Deux au moins des boudes
de sauvetage munies d’appareils lumineux A allumage automatique, conformé-
ment aux dispositions du paragraphe ¢) de la présente régle, doivent également
re munies d’un signal & fumée efficace se déclenchant automatiquement et
capable d'émettre une fumée de couleur trés visible pendant au moins 15 minutes;
elles doivent pouvoir étre larguées rapidement de ta passerelle.

h) Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées instan-
tanément et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente.

Rigle 22
Brassiéres de sauvelage

a) Les navires daivent avoir pour chaque personne 4 bord une brassiére de
sauvetage d'un Lype approuvé et, en outre, & moins que ces brassidres ne puissent
#tre adaptéss A la waille des enfants, un nombre convenable de braméreaj s\r_éc:glcs
pour enfants. Les brassitres de sauvetage doivent porter clairement 'indication
qu'elles ont été approuvées par ’Administration.

Coefficient de ) Portée lumineuse
transmission Visibilité météoralogique dufeu
stmosphérique (milles marins) {milles maring)

03 24 0,96

04 3.3 1,08

0.5 4,3 1,15

0.6 58 1,24

0,7 B4 1.4

08 12,4 1,45

09 18,9 1,57

b) Outre les brassiéres de sauvetage prescrites au paragraphe a) de la présente
régle, il doil y avoir 4 bord des navires A passagers un nombre de brassiéres de
sauvetage supplémentaires correspondant 2 5 p. 100 du nombre de personnes &
bord. Ces brassiéres doivent &tre placées sur le ponl, & des endroits bien visibles.

¢) Une brassiére de sauvetage agrése doit remplir les conditions suivantes:

i) &tre en matériau et d'uné construction appropriés;

ii) étre construite de fagon A éliminer, autant que possible, tout risque
de port incorrect; il doit Loutefois étre possible de la porter indifféremment
sur la face interne ou externe;

iii) pouvoir soulever hors de l'eau la téte d’une personne épuisée ou
évanouie ¢t Ja maintenir au-dessus de I'cau en toute sécurité, le corps du
naufragé étant incliné en arriére de sa position verticale;

iv) 8tre capable de retourner le corps & partir de n'importe quelie
position et de le faire flotter dans une position sre, incliné en arriére de sa
position verticale;

v) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures;

vi) étre d’une couleur trés visible;

vii) étre munie d'un siffiet d'un type approuvé, solidement fixé 4 la
brassiére par une cordelette;

viii) étre construite de facon telle que la flottabilité qui lui est néces-
saire pour fonctionner comme prévu ne diminue pas de plus de 5 p. 100
aprés un séjour de 24 heures en cau douce.

d) Une brassidre de sauvetage dont la flottabilité dépend d'une insufflation
préalable peut &tre utilisée par les équipages de 1ous les navires, & I"exception des
navires 3 passagers el des navires-citernes, 4 condition dg:

i) comporter deux compartiments gonfiables distincts;

ii) pouvoir étre gonfiée par des moyens mécaniques et 4 1a bouche ;

ili) satisfaire aux prescriptions du paragraphe c} de la présente régle
alors qu'un seul des compartiments est gonfié,

e) Les brassiéres de sauvetage doivent éire placées & bord de maniére 2
ttre rapidement accessibles ; leur emplacement doit étre clairemem indigqué.

Rigle 23
Appareil lance-amarre

a} Tout navire doit &tre muni d'un appareil lance-amarre d'un type ap-
prouve,

b) Cet a‘])pareil doit étre capable de lancer avec une précision suffisante une
ligne A une distance d’au moins 230 métres (250 yards) et doit comprendre au
mains quatre fusées et quatre lignes.

Régie 24
Stenavx de déiresse du navire
Tout navire doit étre muni, 4 la satisfaction de I'Administration, de moyens
lui permettant d'effectuer des signaux de détresse efficaces, de jour et de nuit,
comprenant au moins douze signaux parachutes capables de produire une
lumiére rouge brillante & haute aititude.
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Ragle 25
Réle d*appel et consignes en cas d’wrgence

8} Des fonctions spéciaies & remplir en cas d’urgence doivent &tre assignées
A chaque membre de Iéquipage. a

b) Le rdle d’appel doit fixer ces fonctions spéciales et indiquer, en particulier,
: quel chaque homme devra se rendre, ainsi que les fonctions qu'il aura

remplir.

¢) Le rdle d'appel de chague navire 4 passagers doit &tre rédigé sous une
forme approuvée par I'Administration. .

. d) Le rble d’appel doit btre prét avant le départ du navire. Il est affiché &
divers endroits du navire, ¢t en particulier dans les locaux de 1'équipage.

e} Le rdle d'appel doit fixer les fonctions des divers membres de 'équipage
en ce qui concerne:

i} la fermeture des portes étanches, dea vannes; les dispositifs de
fermeture des dalots, des escarbilleurs et des portes d'incendie;

 ii) I'armement des embarcations de sauvetage (y compris 'appareil

radioélectrique portatif pour embarcation de sauvetage) et des autres
engins de sauvetage en général;

iii) la mise & I'eau des embarcations;

iv) la préparation générale des autres engins de sauvetage;

v) le rassernblement des pessagers; et

vi) I'extinction de I'incendie, compte lenu des plans concernant la lutte
contre l'incendie.

[} Le rdle d’appel doit fixer les diverses tiches assignées aux membres du
personnel du service général 4 I'égard des passagers, en cas d'urgence. Ce
personnel doit notamment ;

[) avertir les passagers; .

1i) vérifier qu'ils portent des vétements appropriés et qu'ils ont mis leurs
brassitres de sauvetage d'une maniére convenable;

1i1) réunir les passagers aux postes de rassemblement;

iv) maintenir I'ordre dans les coursives et les escaliers et contrdler d”une
maniére générale les mouvements des passagers; et

v) vérifier qu’un approvisionnement en couvertures a été placé dans les
embarcations.

g) Parmi les détails donnés par le rdle dappel sur I'extinction de I'incendie
;:ionl'ormément a l'alinéa vi) du paragraphe ¢) de la présente régle doivent

B ) Ieffectif des équipes dincendic; '
ii) les tAches particulidres afférentes a la mise en marche des appareils
et installations de lutte contre I'incendic.

b) Le rble d’appel doit prévoir des signaux distincts pour 'appel de tout
I'tquipage aux postes d’embarcations et d'incendie, et indiquer leurs caracté-
ristiques, Ces signaux sont donnés au sifflet ou & la siréne et, sauf & bord des

navires 4 passagers cffectuant des voyages internationaux courts et des navires
de charge d'une longueur inférieure ,70 métres (150 pieds), ils doivent &tre
complétés par d'autres signaux produits électriquement. Tous ces signaux doivent

pouvoir &tre déclenchés A partir de la passerelle,

Rigle 26
Appels et exercices

a) i) Sur les navires & pamgen. I'appel de 1'équipage pour les exercices
d'embarcations et d’incendie doit avoir lieu une fois par semaine, quand
cela est possible. Ces appels auront licu avant que le navire ne quitte le
dernier de départ pour un voyage international autre qu'un voyage
international court,

ii) Sur les navires de cherge, un appel de 1'équipage pour les exercices
d’embarcations et d'incendie doit avoir lieu 4 des intervalles ne dépassant
pas un mois, & condition qu'un appel de I'équi pour les exercices
d'embarcations et d’incendie soit effectué dans les 24 heures qui suivront le
départ d'un port, si plus de 25 p. 100 des membres de [‘équipage ont ét¢
remplacés dans ce port.

ili) Sur les navires de charge, il convient de vérifier, & l'occasion des
appels mensuels, que 'armement des embarcations est au complet.

iv) Les dates auxquelles les appels ont lieu ainsi que i compte rendu de
tout exercice d'entralnement & la lutte contre l'incendie effectué & bord
doivent figurer dans ke journal de bord prescrit par I'Administration. Si,
pendant une semaine quelconque (pour les navires 4 pmaﬁrs) Oou un mois
{pour les navires de charge), il n’y a pas d'appel cu seulement un appel
partiel, mention est faite au journal de bord des conditions et de la nature de
cet appel partiel. Les comptes rendus des inspections relatives & I'armement

des embarcations se trouvant & bord des navires de charge sont inscrits au

journal de bord qui mentionne aussi les occasions ol les embarcations de
sauvetage sonl parées au dehors ¢t amenées 4 la mer conformément au
paragraphe c) de la présente régle.

b) Sur les navires & passagers, exception faite des navires effectuant des
voyages internationaux courts, 'appel des passagers a lieu dans les 24 heures
qut suivent le départ du port.

c) Au moins une fois tous les quatre mois, divers groupes d’embarcations de
sauvetage doivent 2ire, & tour de rile, E:rés au dehors et, ai I'opération est
possible et raisonnable, amenés & la mer. Les exercices et les i ons doivent
¢tre effectuds de fagon & ce que Iéquipage comprenne pleinement les fonctions
qu'il sera appelé & remplir, 8'y exerce, et soit également instruit du maniement
et de la manxuvre des radeaux de sauvetage lorsqu'il y én a,

d) Le signal d'alerte pour I'appel des passagers aux postes de rassemble-
ment s& com d’une série de sept coups brefs ou plus suivis d’'un coup long
du sifflet ou de la siréne. Sur les navires & passagers, sauf sur ceux ¢ffectuant des
voyages internationaux courts, ce signal doit &re complété par d’autres signaux
produits électriquement dana tout le navire, qui peuvent étre déclenchés i partir
de la passerelle. La signification de tous les signaux intéressant les
ainsi que des instructions précises sur ce qu’ils ont & faire en cas d*urgence, doit
€tre clairement indiquée en langues appropriées dans des avis qui doivent &tre
affichés dans les cabines ct dans d'autres parties des locaux & passagers, 4 des
endroits bien visibles,

PARTIE B - NAVIRES A PASSAGERS SEULEMENT
Rigle 27

Embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage et engins flottants

a) Les navires & passagers doivent porter deux embarcations sttachées aux
bossoirs — une de chaque bord - pour les cas d’urgence. Ces embarcations doivent
&tre d'un t approuvé et ne pas dépasser une longucur de 8,50 métres
(28 pieds), E’I‘cs peuvent &tre comptées aux fins des paragraphes b) et ¢) de la
présente régle, & condition qu'elles satisfassent pleinement avx prescriptions du

nt chapitre relatives aux embarcations de sauvetage,; elles peuvent également

tre compiées aux fins de la régle 8, & condition qu'elles satisfassent en outre aux

rescriptions de la régle 9 et, le cas échéant, de la régle 14 du présent chapitre.
Ellas doivent &tre tenues prétes 4 &tre utilisées immé&fiatement lorsque le navire
est.cn mer. Sur les navires & bord desquels, en conformité du paragraphe h) de
la régle 29, des dispositifs sont fixés sur les cbtés des embarcations de sauvetage,
ces dispositifs ne sont pas exigés pour les deux embarcations mises 4 bord en
application de la présente régle.

b) Les navires & passagers cffectuant des voyages internationaux- autres que
des voyages internationaux courts doivent porter:

i) Des embarcations de sauvetage de chaque bord, d’une capacité
totale permettant de recevoir la moitié du nombre total des personnes & bord.

L'Administration peut toutefois autoriser le remplacement des
embarcations de sauvetage par des radeaux de la méme capacité totale,
dans des conditions telles qu'il %ait toujours, de chaque bord, un nombre
d’embarcations de sauvetage sufisant pour 37§ p. 100 des personnes & bord.

ii) Des radeaux de sauvetage ayant une capacité totale suffisante pour
recevoir 25 p. 100.du nombre total des personnes & bord ainsi que des engins
flottants prévus pour 3 p. 100 de ce nombre.

Les navires 4 facteur de cloisonnement égal ou inférieur a 0,33 sont
autorisés 4 porter des engins fottants pour 25 p. 100 du nombre total des
personnes 4 bord au licu et place des 25 p. 100 de radeaux de sauvetage et des
3 p. 100 d’engins flottants,

) i) Un navire & passagers effectuant un voyage international court doit
porter un nombre de jeux de bossoirs, calcule en fonction de sa longueur
conlormément & la colonne A du tableau de la régle 28 du présent chapitre.
A chaque jeu de bossoirs doit &tre attachée une embarcation de sauvetage;
ces embarcations de sauvetage doivent avoir au moins la capacité minimale
requise 4 la colonne C du tableau précité ou la capacité nécessaire pour
recevoir toutes les personnes a bord, si ce chiffre est moindre.

Dans les cas ob, de 'avis de |"Administration, il est impossible ou
déraisonnable de placer 2 bord d'un navire effectuant des voyages internatio-
nzux courts le nombre de jeux de bossoirs stipulé 4 la colonne A du 1ableau
de la régle 28 du présent chapitre, I'Administration peut autoriser, dans des
circonstances exceptionnelles, un nombre moindre de bossoirs, 4 condition
que ce nombre ne soit jamais inférieur au nombre minimal stipulé dans la
colonne B du tableau, et que la capacité totale des embarcations de sauve-
taze 2 bord du navire soit au moins égale 4 la capacité minimale requise 4
la colonne C ou A la capacité requise pour recevoir toutes les personnes &
bord, si cette capacité est moindre,

ii) Si les embarcations de sauvetage minsi prévues ne suffisent pas a
recevoir toutes les personnes & bord, le navire doit étre muni d’un supplé-
ment d’embarcations de sauvetage sous bossoirs ou de radeaux de sauvetage
de manitre que |a capacité totale des embarcations et des radeaux de sauve-
tage soit suigsame pour recevair toutes les personnes 4 bord,

iii) Nonobstant les dispositions de I'alinéa ii) du présent paragraphs,
te nombre de personnes transportées sur un navire quelconque effectuant
des voyages internationaux courts ne doit pas dépasser la capacité totale des
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embarcations de sauvelage portées a bord conformément aux dispositions
des alinéas i) et i) du présent paragraphe, 3 moins que I'Administration
-estime que cela est rendu nécessaire par I'importance du trafic, et, dans ce
<as, stulement si le navire satisfait aux prescriptions du paragraphe d) de
la régle | du chapitre I1-1,

iv) Dans les cas o), conformément aux dispositions de I'alinéa iii) du
présent paragraphe, I'Administration a autoris¢ le transport d'un nombre
de personnes supérieur 4 la capacité des embarcations de sauvetage et est
convaincue qu'il est impossible d’arrimer les radeaux de sauvetage prescrils
4 V'slinéa ii) du présent paragraphe, elle peut auvtoriser une réduction du
nombre des embarcations de sauvetage.

Toutefois:

1) le nombre des embarcations de sauvetage, dans le cas des
navires d'une longueur de 58 métres (190 pieds) ou plus, ne doit
Jjamais &tre inféricur & 4, dont deux doivent &tre placées sur chaque
bord du navire, et, dans le cas des navires d’une longueur inférieure &
58 metres (190 pieds), ne doit jamais Bire inférieur 4 2, & raison d'une
sur chaque bord du navire; ¢t

2) le:nombre des embarcations et des radeaux de sauvetage doit
toujours &tre suffisant pour recevoir la tolalité des personnes que le
navire est autorisé & transporter.

v) Tout navire & passagers effectuant des voyages internationaux courts
doit étre muni, outre les embarcations ¢t radeaux de sauvetage requis aux
termes du présent paragraphe, d’une réserve de rudeaux de sauvetage
permettant de recevoir 10 p, 100 du nombre total des personnes correspon-
dant 4 |a capacité passagére totale des embarcations de sauvetage dont ce
navire est équipé.

vi) Tout navire & passagers effectuant des voyages internationaux
courts doit &tre également muni d'engins flottants pour 5 p. 100 au moins
du nombre total de personnes que c¢ navire est autorisé 3 transporter.

vii) L"Administration peut permettre & certains navires ou catégories
de navires, en possession de certificats de voyage international cour,
d'effectuer des voyages dépassant 600 milles, mais ne dépassant pas 1200
milles, pourvu que 5 tels navircs satisfassent Gux prescriptions du para-
graphe d) de la régle 1 du chapitre II-1, qu'ils portent des embarcations de
sauvetage capables de contenir au moins 75 p, 100 des personnes & bord,
et qu'ils satisfassent aussi aux dispositions du présent paragraphe.

Régle 28

Tableau relatif aux bossoirs et & ln capacité des embarcations de
sauvetage pour les navires effectuant des voyages internationaux courts

Le tableau ci-aprés fixe en fonction de fa longueur du navire:

(A) le nombre minimal de jeux de bossoirs 4 chacun desquels doit éire
attachée une embarcation de sauvetage conformément 2 la régle 27 du
présent chapitre sur un navire effectuant des voyages internationaux
courts;

(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs qui peut étre admis exception-
nellement sur un navire effectuant des voyages internationaux courts,
conformément 4 la régle 27 du présent chapitre; et

(C) la capacité minimale requise pour les embarcations de sauvetage sur
un navire effectuant des voyages internationaux courts.

{A) {B (]
l‘:gdmt'lre _

Longueur du navire de jwt;“dc mgfu?l:f:ﬁzs

Nombre | bossoirs | embarcations

i d‘c aulorisés ==

. de jeux exception- | Meires | Pieds
Métzes Pieds bossoits | nellement | cubes |cubes

el au- &l au- .
3 des;ous 37 | 100 du::us 120 2 2 11 400
e

n i 43 | 120 » 14 3 2 18 £50
43 " 49 | 10 160 2 2 26 900
49 5 53 | 160 - 175 i 3 13 1 150G
53 e 58 | 178 i 190 ] 3 I8 1350
58 . &3 | 190 - 208 4 4 44 1550
61 . 67 | 208 pl 20 4 4 50 1750
67 : 0 | 20 i 230 ) 4 52 1850
10 75 | 230 i 245 3 4 3] 2150
75 W B | 245 - 235 6 5 68 2400
8 B2 | 25% 270 6 5 16 2700
82 . 87 | 270 g 285 7 5 BS 3000
a7 91 | 285 “ 300 T 5 94 3300
91 . 96 | 300 G 315 8§ 6 102 1600
95 A 101 | 315 £ 330 8 6 110 1900
104 5 107 130 350 9 7 112 4300
107 i 13 | 350 B 370 9 7 135 | 4750
113 e | 170 i 390 10 7 145 5130
11 125 350 i 410 10 T 157 5530
125 . 13} | 410 e 435 12 ] 1m 6050
133 N 140 | 438 460 12 9 185 6550
140 ) 149 | 460 450 14 10 202 T150
L4y W 159 490 ¥ 20 14 10 221 THOO
159 ¥ 168 | 520 - 350 16 5 214 240D

Notesur (C): Lorsque Ja longueur du navice st inféricure & 31 métres (100 pieds) ou larsquiele
dépasse 168 metres (550 pieds), Je nombre minimal des jeux de bossoirs et Iac.s:gacilé
cubique des embarcations de sauvelage doivent étre détermings par I'Administration,

Rigle 29
Inztallarions er maneuvres des embarcations de sauvetage, des radequx
de sauvelage et engins flottants

a) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre installés & la
satisfaction de "Administration, de telle fagon que ;

1) ils puissent tous &tre mis & I"eau dans un temps aussi court que possible
et ne dépassant pas 30 minutes;

i} ils n'empéchent en aucune maniére la manceuvre rapide des autres
embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage ou engins flottants ou le
rassemblement des personnes 4 bord aux postes d'évacuation ou leur
embarquement;

iii) les embarcations de sauvelage et les radeaux de sauvelage qui
doivent £tre munis de dispositifs approuvés de mise & I'¢au doivent pouvoir
gtre mis & I'eau avec leur plein chargement en personnes et en armement,
méme dans de mauvaises conditions d’assiette et avec 15 degrés de bande;
et .

iv) les radeaux de sauvetage pour lesquels il n'est pas exigé de dis-
positils approuvés de mise A I'eau, ainsi que les engins flottants, doivent
pouvoir étre mis & |'eau méme dans de mauvaises conditions d'assielte ct

“avec 15 degrés de bande.

b) Chagque embarcation de sauvetage doit éire atlachée & un jeu séparé de
bossoirs,

¢) Les embarcations de sauvetage ne peuvent éire placées sur plus d'un pont
que si des mesures appropriées sont prises pour €viter que les embarcations de
sayvetage d'un pont inféricur ne sotent génées par celies placées sur le pont
au-dessus. :

d) Les embarcations et les radeaux de sauvetage pour lesquels il doit tre
prévu des dispositils approuvés de mise a4 'eau ne doivent pas &tre placés &
'extréme avant du navire. lls doivent &ire disposés de manidre A pouvoir étre
mis 4 I'eau en Loute sécurité, A 'écart en particulier de I'hélice et des parties de la
coque arriere en surplomb abrupt.

t) Les bossoirs doivent 8re d'un type approuvé ¢t doiveni étre disposés
d'une maniére convenable 4 la satisfaction de |'Administration. Ils doivent &tre
disposés sur un ou plusieurs ponts de telle sorte que les embarcations de sauve-
tage placées gu-dessous d'eux puissent &re mises & 'egu en toute sécurité, sans
€irc génées par la manweuvre des autres bossoirs.

{) Les bossoirs doivent étre;

i} du type oscillant ou du type a gravité pour la maneuvre des em-
barcations de sauvetage d'un poids ne dépassant pas 2300 kilogrammes
{2z 1onnes anglaises) dans leur état de mise 4 I'tau sans passagers;

1) du tlype & gravité pour la manceuvre des embarcations de sauvetage
d'un poids supéricur 4 2300 kilogrammes (2} tonnes anglaises) dans leur
é1u1 de mise & I'eau sans passagers.
gl Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir une

resistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent &tre
parées avec 'équipe d’amenage, puis mises 4 I'eau en toute sécurité, d'un bord
quelcongue avec Jeur chargement complet en personnes et en armement, méme
si le navire a une bande de 15 degrés et un angle d'assictte de 10 degrés.

hy Des patins ou autres moyens appropriés doivent &re prévus pour
faciliter la mise & |'eau des embarcations de sauvelage malgré une bande de
15 degrés,

1} Des moyens doivent ére prévus pour amener les embarcations de
sauvelage contie le bord du navire et les y maintenis afin que les personnes
puissent embacquer en sécurité. .

J} Les embarcations de sauvetage, ainsi que les embarcations de secours
prescrites & |a régle 27 du présent chapitre, doivent étre desservies par des
garants metailiques, ainsi que par des treuils d'un modéle approuvé qui soient
capables, dans le cas des embarcations de secours, de récupérer rapidement ces
embarcalions. A litre exceptionnel, I'Adminislration peut autoriser I"installation
de ga rants en cordage de manille ou en tout autre matériau approuvé avec ou
sans treurls (sauf dans le cas des embarcalions de secours qui doivent étre
desservies par des treuils permettant de les récupérer rapidement) lorsqu’elle
estime gue les garants en cordage de manille ou en tout autre matériau approuvé
sont suffisants.

kj Deux tire-veilles au moins doivent ére fixés aux extrémités des bossoirs:
fes garants et les tire-veilles doivent &tre assez longs pour atteindre ['eay lorsque
le navire est 4 son lirant d'eau minimal & la mer et a une bande de 15 degrés d'un
bord quelcongue. Les poulies inférieures doivent étre munies d’un anneau ou
d’une maille allongée disposés pour étre passés dans les crocs de suspente, &
moins que ne soit instalié un dispositif d ‘échappement d’un modéle approuvé.

1) Lorsqu'un dispositif mécanique est employé pour récupérer les embarca-
tions de sauvetage, il deil étre complélé par une commande & main efficace.
Lorsque les embarcations sant récupérées au moyen de garants 4 commande
mécanigue. des dispositifs de sécurité doivent éire prévus afin d'arréter auto-
matiguement le moteur avant que les bossoirs ne viennent frapper les butoirs
et d'éviter ainsi d'imposer des contrainles excessives aux garants métalliques et
aux bossoirs.

m; Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir
leurs palans préis & &tre utilisés et des dispositions daivent étre prises pour que
les embircalions seient rapidement libérées dos palans, sens qu'il soit nécessaire
que ceile manceuvre soil simultanée pour les deux patans. Les points d’attache
des embarcations de sauvelage aux palans doivent étre placés i une hauteur
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suffisante au-dessus du plat-bord pour assurer la stabiliié des embarcations
pendant la maneuvre de mise & I'eau.

n) i) Sur les navires A passagers effectuant des voyages internationaux
autres que des voyages internationaux courts et qui sont munis d'embarca-
tions et de radeaux de sauvetage, conformément aux dispositions de I'ali-
néa i) du paragraphe b) de la régle 27 du présent chapitre, des disposilifs
approuvés de mise & I'cau doivent étre prévus pour le nombre de radeaux
qui, ajouté 4 celui des embarcations de sauvetage, est requis 3 cc méme
alinéa pour recevoir toutes les personnes & bord, Ces dispositifs doivent
&re en nombre suffisant, de Pavis de I'Administration, pour mettre &
I'cau en 30 minutes au plus, par temps calme, les radeaux chargés du nombre
de personnes qu'ils sont autorisés & transportcr. Les dispositifs ainsi
approuvés doivent, dans la mesure du possible, étre répartis également de

ue cOté du navire et il ne peut y avoir moins d'un dispositif de chaque
chté, Il n'’est toutefois nécessaire de ]:révoir de dispositifs de ce genre
pour les radeaux supﬁlg::ntaires visés 4 l'alinéa ii) du paragraphe b) de la
régle 27 du présent chapitre pour 25 p. 100 de toutes les personnes 4 bord,
mais tout radeau embarqué conformément aux dispositions de ce méme
alinéa doit, lorsqu'un dispositif approuvé de mise a I'eau est installé sur le
navire, étre d'un type susceptible d'étre mis A ['eau au moyen de ce dis-
positif.

ii) Sur les navires & Pamaem cffectuant des voyages internationaux
courts:: le nombre prévu de dispositifs apg;ouvéa de mise A I'ean doit &tre
lnissé & la discrétion de I'Administration. Le nombre de radeaux de sauve-
tage prévus pour chacun de ces dispositifs ne doit pas &tre supérieur au |
nombre de radeaux chargés du nombre de personnes qu'ils sont autorisés a
transporter qui, de I'avis de I'Administration, uvent &re mis & l'eau en,
30 minutes au plus, par temps calme, au moyen de ces dispositifs.

Rigle 30
Eclairage des ponts, embarcations de sauvetage, radeaux de sauvelage, eic.

a) Un éclairage électrique ou autre, suffisant pour satisfaire aux exigences
de la sécurité, doit btre prévu dans les diverses parties d’un navire & passagers ct
particuliérement sur les ponts ob se¢ trouvent les embarcations ¢t radeaux de
sauvetage. La source autonome de secours du groupe €lectrique prescrite par la
régle 25 du chapitre 11-1 doit étre capable d'alimenter, e cas 6ch.éa_nl, les ap-
pereils assurant cet éclairage ainsi que les éclai prescrits & I'alinéa ii) du
paragraphe a) et aux alindas if) et i} du paragraphe b) de la régle 19 du présent
chapitre,

b) La sortie de chaque tranche principale de cloisonnement occupée par les

agers ou I'équipege doit 8tre éclairée en permanence par une lampe de secours.

'slimentation de ces lampes de secours doit pouvoir étre fournie par la source
autonome de secours visét au paragraphe a) de la présente régle en cas d’arrét
de la source principale d"éclairage du navire.

Régle 31
Personnel des embarcations et des radeaux de sauvetage

officier de pont ou un canotier brevelé responsable doit étre désigné
pournlhl:;ue emharcagi:n do sauvetage et il doit également lui #tre désigné un
suppléant. Chaque responsable d'une embarcation doit avoir la liste de son
personnel et s’assurer que les hommes placés sous ses ordres sont au courant de
Jeurs diverses fonctions.
b) A toute embarcation de sauveiage 3 moteur doit &tre affecté un homme
..sachant faire fonctiouner le moteur.

¢) Un homme capable de fairc fonctionner I'installation radiotélégraphique
¢t le projecteur doit 8tre affecté & chaque embarcation de sauvetage comportant
ces appareils.

d) Un homme entrainé au maniement ct & la manceuvre des radeaux de
sauvetage doit #re affecté & chacun des radeaux embarqués, excepté lorsgue.
sur les navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux courts, ['Ad-
ministration estime que ¢c n'est pas possible.

Régle 32
Carotiers breverés

a) Sur tout navire & passagers, il doit ¥ avoir, pour chaque embarcation
mise i)bord conformément aux prescriptions du présent chapitre, un nombre de

" canotiers au moins égal & celui qui est prévu au tableau ci-aprés:

. Nombre minimal
Nombre de personaes prévies de canotiers
par embarcation brevetés
Moins de 41 personnes 2
De 41 3 61 personnes 3
De 62 4 85 personnes 4
Au-dessus de 85 personnes 5

b) La désignation pour chaque embarcation de sauvetage des canotiers
brevetés est laissée 4 la discrétion du capitaine,

¢) Le certificat d’aptitude de canotier breveté est délivré sous l'antorité de
¥'Administration. Pour obtenir ce certificat, le candidat doit prouver qu'il a
été entrainé A toutes les manceuvres relatives 4 la mise a I'eau des embarcations
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et autres matériels de sauvetage ainsi qu'a ['usage des avirons et des dispositifs
de propulsion mécanique, qu'il connait bien les manceuvres des embarcations
elles-mémes et des autres matériels de sauvetage, et en outre qu'il est capable de
comprendre les ordres relatifs 2 toutes les catégoties de matériels de sauvetage
et de les exécuter.

Régle 33
Engins flottants
a) Un type d'engin flottant ne peut étre approuvé <'il ne satisfait aux con-
ditions suivantes:
i} 1 doit avoir des dimensions et une résistance telles qu'il puisse &tre
jeté A I'eau sans dommage de I'endroit ot il est arrimé.

_ i) Il ne doit pas 8tre d'un poids supérieur & 180 kilogrammes (400
livres anglaises), 4 moins que des dispositifs appropriés ne soient installés
4 la satisfaction de I'Administration afin d'en permettre la mise & I'eau sans
qu'il y ait besoin de le soulever 4 |a main.

iii) Il doit étre en un matériau et d’une construction approuvés,

i1 iv¥} Il doit tre utilisable et stable, quelle que soit la fuce sur faqueiie
il flotre.

v) Les caissons A air ou les flotteurs équivalents dojvent étre placés

aussi prés que ble des cotés de I'engin et il ne faut pas que la flotta-
bilité de cet cng’n dépende d’une insufflation préalable.

vi) Ii doit &tre muni d"une bosse et d’une filiére en guirlande bien fixée
4 'extérieur,

b) Le nombre de personnes pour lesquelles un engin flottant est autorisé
doit 2tre le plus petit des deux nombres obtenus en divisant ;

i) le nombre de kilogrammes de fer qu'il est capable de supporter en
eau douce par 14,5 (ou le nombre de livres anglaises par 32): ou

ii) le périmétre de l'engin, exprimé en millimétres, par 305,

Rigle 4
Nombre de bouées de sauvetage

Le nombre minimal de bouées de sauvetage dont il faut munir les navires
4 passagers est fixé par le tableau suivant ;

_ Longueur du navire Nombre minimal
en métres en pieds de bouées
Au-dessous de 6] Au-dessons de 200 8
61 etau-dessous de 122 200 et au-dessous de 400 12
122 et au-dessous de 183 400 et au-dessous de 600 18
183 et ru-dessous de 244 600 et au-dessous de 80O 24
244 et au-dessus 800 et au-dessus 30

PARTIE C - NAVIRES DE CHARGE SEULEMENT

Régle 35
Nombre et capacité des embarcations et radeaux de sauvetage

a) i) Tout navire de char ¢, exceplé les navires employés comme navires-
usines dans la péche 4 la baleine ou pour ta transl‘crm);tion et la mise en
conserve des praduits de la péche et fes navires utilisés pour le transport du
personnel employé dans ces industries, doit avoir de chaque bord des
embarcations de sauvetage d'une capacité totale telie qu'elles puissent
TECEYOIr toutes les personnes & bord; il doit en outre ¥ avoir 4 bord des

radeaux de sauvetage pouvant recevoir la moitié dy nombre total de ces
personnes,

Toutefois, il est entendu que, dans le cas de navires de charge effectuant
des voyages internationaux entre des pays-trés voisins, si I'Administration
¢sl convaittcue que les conditions du voyage sont telles qu'elles rendent
déraisonnable ou inutile le transport obligatoire des radeaux mentionnés
au paragraphe précédent, eile peut exempter de cette obligation certains
navires ou catégories de navires.

i) 1} Sous réserve des dispositions du sous-alinéa 2) du présent
alinéa, toul navire-citerne d’une jauge brute égale oy supérnicure i
3000 tonneaux doit avoir 4 bord ay moins quatre embarcations de

" sauvetage, dont deux a ["arriére et deux au milieu du navire; toutefois,
sur les navires-citernes dépourvus de superstructures centrales, toutes
les embarcations doivent &tre placées 4 |'arridre,

. 2) Sur les navires-citernes d'une jauge brute égale ou supérieure
A 3000 tonneaux qui sont dépourvus de superstructures centrales,
I’Administration Jpeut autoriser a n'installer que deux embarcations de
sauvetage a condition que:

aa) une embarcation de sauvetage se trouve l'arriére de
chaque coté du navire;

0b) chacune de ces embarcations ne dépasse pas 8.50 mét
(28 pieds) de longueur; passe pas 8,50 meétres
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cc) chacune de ces embarcations soit installée aussi & I'avant
que possible et 2u moins de fagon telle que la ie arritre de
I'embarcation soit située par rapport & I'avant de I'hélice & une
distance d"une fois et demic Ia longueur de I'embarcation ;

. dd) chacune de ces embarcations soit installée aussi prés du
niveau de la mer qu’il st prudent et possible.
b) i} Tout navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine
ou pour la transformation et la mise en conserve des produits de la péche
et tout navire utilisé pour le transport du personnel employé dans ces
industrigs doivent avoir;
1} de chaque bord, des embarcations de sauvelage d'une capacité

telle qu'elies puissent recevoir la moitié du nombre total des personnes |-

4 bord. L"Administration peut toutefois autoriser le remplacement des
embarcations de sauvetage par des radeaux de sauvelage de méme
capacité totale, dans des conditions telles qu'il y ait toujours, de
chaque bord, un nombre d'embarcations de sauvetage suffisant pour
374 p. 100 des personnes & bord;

2) les radeaux de sauvetage ayant une capacité totale telle qu'ils
puissent recevoir la moitié du nombre lotal des persohnes a4 bord.
Toutefois, lorsque, dans le cas de navires-usines employés pour la
transformation et la mise en conserve des produits de la péche, il n'est
pas possible de transporier des embarcations de sauvetage qui satisias-
sent pleinement aux prescriptions du présent chapitre relatives aux
embarcations de sauvetage, ces navires doivent £tre autorisés A Lrans-
porter en remplacement d’autres embarcations; ces embarcations
doivent toutefois avoir un nombre de places au moins égal & celui
prescrit par la présente régle, ainsi qu'une flottabilité et un armement

au moins égaux a ceux que prescrit le présent chapitre pour les embar- |-

cations de sauvetage,

ii} Tout navirc employé comme navire-usine dans la péche i la balejne
ou pour la transformation et lz mise en conserve des produits de la péche §
et tout pavire utilis¢ pour le transport du personnel employé dans ces
industries doivent avoir 4 bord deux embarcations, une de chaque bord, pour
les cas d'urgence, Ces embarcations doivent &tre d'un type approuvé et
ne pas dépasser unc longueur de B,50 métres (28 pieds). Elles peuvent étre
comptées aux fins du présent paragraphe 4 condition qu’elles satisfassent
pleinement aux rrcsc:riptiom du présent chapitre relatives aux embarcations
de sauvetage; elles peuvent également étre comptées aux fins de la régle 8,
4 condition qu'elles satisfassent en outre aux prescriptions de la régle 9 et,
le cas échéant, de la régle 14 du présent chapitre. Elles doivent étre tenues
prétes & &tre utilisdes immédiatement forsque le navire est en mer. Sur les
navires & bord desguels, en conformité du paragraphe g) de Ia régle 36 du
présent chapitre, des disposilifs sont fixés sur les cdtés des embarcations
de sauvetage, ces dispositifs ne sont pas exigés pour les deux embarcations
mises & bord en application de la présente rdgle. .

¢) Tous les navires de charge d'une longueur égale ou supérieure & 150
métres (492 pieds) qui sont dépourvus de superstructures centrales doivent
avoir 4 bord, en plus de ceux prévus & "alinéa i) du paragraphe a) de la présente
regle, unt radeau de sauvetage pouvant transporter au moins 6 personnes; celui-
ci doit étre placé aussi & I'avant qu'il est possible et raisonnable.

Régle 36
Bossoirs et dispositifs de mire & I'eau
a) Sur les navires de cha les embarcations et rad '
doivent &tre instnl]ésillsntisfacrl‘lggn de I’Administration. SAEMR ke Wuteom

b) Chaque embarcation de sauvetage doit tre attachée 2 un jeu séparé de
rs,

<} Les embarcations ct les radeaux de sauvetage pour lesquels if doit étre
prévu des dispositifs approuvés de mise & I'eau domnt de préférence étre
placés aussi prés que possible des locaux d'habitation et des locaux de service.
1ls doivent étre disposés de maniére & pouvoir &tre mis & I'eau en toute sécurité,
si possible sur la partie rectiligne du bordé, A P'écart en iculier de |'hélice et
des partics de la coque arriére en surplomb abrupt. S’ils sont placés & I'avant,
ils doivent &tre disposés & I'arriére de la cloison d'abordage, 4 un endroit
abrité ct 4 cet égard "Administration doit préter une attention particulidre & la
résistance des bossoirs.

d) Les bossoirs doivent étre d'un type approuvé et doivent étre disposés
d’une maniére convenable 4 la satisfaction de ' Administration,

¢) Sur les navires-citernes d'une jauge brute égale ou supérieure & 1600
tonneaux, les navires employés comme navires-usines dans la 4 Ja baleine
ou pour la transformation et |a mise en conserve des produits de la péche et les
navires utilisés pour le transport du personnel employé dans ces industries, les
Igossom doivent atre du type & gravité, Sur les autres navires, les bossoirs doivent

tre;

i) du type oscillant ou du type & gravité pour la manauvre des em-
barcations de sauvetage d'un poids ne dépassant pas 2300 kilogrammes
(24 tonnes anglaises) dans leur état de mise 4 I’eau sans passagers;

ii) du type a gravité pour la manuvre des embarcations de sauvetage
d'un poids supérieur 2 2300 kilogrammes (2} tonnes anglaises) dans leur
ctat de mise 4 I'eau sans passagers.

f) Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir .une
résistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent étre parées
avec l'équipage d'emenage, puis mises a I'eau en toute séewrité, d'un bord
quelconque avec leur chargement complet en personnes et ¢n armement, méme
si le navire a une bande de 15 degrés et un angle d’assiette de 10 degrés.

g) Des patins ou sutres moyens appropriés doivent &re prévus pour
faciliter la mise 4 1'eau des embarcations mPIP;é une bande de 15 degrés.

h) Des moyens doivent &re prévus pour amener les embarcations de
sauvetage contre fe flanc du navire et les y maintenir afin que les personnes
puissent embarquer en sécurité,

i) Les embarcations de sauvetage, ainsi que les embarcations de seoours
prescrites 4 ['alinéa ii) du parsgraphe b} de la régle 35 du présent chapitre, doivent
&tre desservies par des garants métalliques ainsi que par des treuils d’un modile
approuvé qui permettent, dans le cas des embarcations de secours, de récupérer
rapidement ces embarcations. A titre ionnel, I"Administration peut avtori-
ser l'installation de garants en cordage de manilic ou ¢n tout sutre matérisu
approuvé, avec ou sans treuils (sauf dans le cas des cmbarcations de secours qui
defvent dtre desservies par des treuils permettant de les récupérer rapideiment),
quand elle estime que des ts en cordage de manille ou en tout autre matérinu
approuvé par elle sont s nts.

) Deux tire-veilles au moins doivent &tre fixés aux extrémités des bossoire;
les garants et les tire-veilles doivent Btre assez longs pour attcindra I'eay lorsque
le navire est 4 son tirant d'eau minimal & la mer et @ une bands de |5 degrés
d'un bord quelconque. Les poulies inféricures doivent 4tre munies d'un anneau
ou d'une maille allongée disposés pour Btre passés dans jes crocs de sispents,
4 moins que ne soit installé un dispositif d’échappement d'un modik approuvé.

k) Lorsqu'un dispositif mécanique est employé pour récupérer Jes embarca-
tions de sauvetage, il doit étre complété par une commande & main efficace.
Lorsque les embarcations sont récupérées au moyen de garants & commande
mécanique, des dispositifs de s€curité doivent étre prévus afin d'arrlter auto-
matiquement le moteur avant que les bossoirs ne viennent frapper les butoirs et
d'éviter ainsi d'imposer des contraintes excessives aux garants métalliques et aux
bossoirs.

1) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir leurs
palans préts & étre utilisés ct des dispositions doivent &tre prises pour que les
embarcations de sauvetage soient rapidement libérées des palans, sans quil
s0il nécessaire que cette man@uvre soit simultanée pour Jes deux palans, Les

ints d'attache des embarcations de sauvetage aux palans dpjvmt &tre & une
ﬁutcur suffisante au-dessus du plat-bord pour assurer la stabilité des embarca-
tions pendant Ja manceuvre de mise 3 |'eawn,
m) Sur les navires utilisés comme navires-usines dans la péche 4 la baleine
ur la transformation et la mise en conserve des produits de .I:dpﬁdl_e et leg
onnel employé dans ces industries, qui
sont munis d'embarcations et de ux de sauvetage conformes & alinéa i)
2) du paragraphe b) de la régle 35, il n'est pas nécessaire de prévoir des dispositifs
de mise & I'cau approuvés pour les radeaux de sauvetage; des dispositils de ce
genre, en nombre suffisant de i'avis de I"Administration, doivent étre prévus
pour que les radeaux embarqués conformément 4 |'alinéa i) 1} dudit paragraphe
puissent étre mis & l'eau en 30 minutes au plus, par mer calme, chargés du nombre
de personnes qu'ils sont autorisés & racevoir. Les dispositifs approuvés de mise &
I'eau ainsi prévus doivent, dans toute la mesure du possible, &tre répartis égale-
ment de chaque bord du navire. Tout radeau de sauvetage embarqué sur un
navire devant étre muni d’un dispositif approuvé de mise a I'eau doit étre d'un
type susceptible d'8tre mis & I'tau au moyen de ce dispositif.

Regle 37
Nombre de boudes de sauvetage
11 doit y avoir & bord au moins huit boudes de sauvetage d'un type conforme
aux prescriptions de la régle 21 du présent chapitre.

Régle 38
Eclairage de secours swr les navires de charge

L'éclairage prescrit & I'alinéa ii) du paragraphe a) et aux alinéas ii) et iii)
du paragraphe b) de Ja régle 19 du présent chapitre dpit pouvoir Btre fourni
pendant au moins trois heures par Ja source d'énergie de secouss prescrite A la
rigle 26 du chapitre I1-1. Sur les navires de 1600 tonneaux de jauge brute ot
au-dessus, I'Administration doit prendre des mesures pour assurer I'éclairage
des coursives, échelles et sorties de manitre que toutes les personnee & bord
puissent facilement accéder 4 tous les postes de mise & I’eau ot d'amimags des
embarcations et radeaux de sauvetage.

ou
navires utilisés pour le transport du

CHAPITRE 1V
RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE

PARTIE A - APPLICATION ET DEFINITIONS

Rigie I
Application ,
a) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique & tous
les navires visés par les présentes Régles.



626

BULLETIN OFFICIEL

N° 5010 — 24 rabii 1 1423 (6-6-2002)

b) Le présent chapitre ne s‘a?plique Pas aux navires soumis par ailleurs aux
dispositions des présentes Régles lorsque ces navires naviguent dans les eaux des
Grands Lacs de FAmérique du Nord et l¢s eaux tributaires et communicantes
jusqu'a la limite Est constituée
Montréal, dans la province du Québec (Canada). *

¢} Aucune disposition du présent chapitre ne peut empécher un navire ou un |

engin de sauvetage en détresse d'employer tous les moyens disponibles pour
attirer I'attention, signaler sa position £t obtenir du secours.

Rigle 2
Termes et définitions

Pour I'appljcation du présent chapitre, les expressions suivantes ont les
significations ci-dessous, étant entendu que tautes les autres expressions utilisées
dans le présent chapitre et qui sont également définies dans le Réglement des
~ radiocommunications ont les significations définies dans ledit Réglement :

8) + Riglement des radiccommunications » désigne le Réglement des radio-
communications annexé, ou considéré comme annexé, & la plus récente Conven-
tion internationale des télécommunications en vigueur 2 un moment donné.

b) + Auto-alarme radiotélésmphitiue + désigne un récepteur automatique
d’alarme qui est déclenché par le signal d'alarme radiotélégraphique et qui a été
approuvé,

¢) 1Auto-alarme radiotélé
d'alarme qui est déclenché par
APProuve,

d) «Station radiotéléphonique », ¢installation radiotéléphonique s et 4 service
d'¢coute radiotéléphonique » se rapportent, sauf indication contraire, 4 la radio-
téléphonie sur ondes hectométriques.

¢} +Officier radioélectriciens désigne une personne possédant au moins un
certificat d’opérateur radiotélégraphiste de premiére ou de deuxiéme classe, ou
un certificat | d’opéraleur des radiocommunications du service mobile
mgitime conforme au Reglement des radiocommunications, et qui exerce ses
fonctions & bord d'un navire muni d'une station radiotélégraphique en applica-
tion des dispositions de la régle 3 ou de la régle 4 du présent chapitre.

f) «Opérateur radiotéléphoniste + désigne une personne titulaire d'un
certificat approprié conforme aux dispositions du Réglement des radiccom-
munications.

onigue v désigne un récepteur automatique
signal d'alarme radiotéléphonique et qui a é1é

2) « Installation existante » désigne: :
i) une installation entiérement mise en place & bard d'un navire aviant
fa date d'entrée en vigueur de la présente Convention, quelle que soit la date
i laquelle prend effet I'acceptation donnée par I'Administration intéressee;
ii) une installation partiellement mise en place a bord d'un navire avanl
1a date d’entrée en vigueur de la présente Convention el dont fe complément
consiste en éléments installés en remplacement délements identiques, ou en
éléments conformes aux prescriptions du présent chapitre.
h) « Installation nouvelle » désigne toute installation autre qu'une installa-
tion existante,
Régle 3

Station radiotélégraphique

Les navires a passagers, quelle que soit leur dimension, et les navires de
charge d'une jauge brute ¢gale ou su périeure 4 1600 tonneaux doivent, & moins
qu'ils n'en solent exemptés par la régle § du présent chapitre, tre pourvus d'une
station radiotélégraphique conforme aux dispositions des régles 9 et 1D du
présent chapitre.

Régle 4

Station radiotéléphanigue

Les navires de charge d’une jauge brute égale ou supéricure i 300 tonneuux,
mais inférieure @ 1600 tonneaux, & moins d'étre pourvus d’une station radio-
télégraphique conforme aux dispositions des régles 9 et 10 du présent chapitre,
doivent, s'ils ne font pas 'objet d'une exemption aux termes de la régle 5 du
présent chapitre, étre pourvus d'une station radiotéiéphonique conlorme aux dis-
positions des régles 15 et 16 du présent chapitre.

Régle &
Exemptions des prescriptions des réglex 3 er 4

a)} Les Gouvernements contractants estiment qu'il est particuliérement
indiqué de ne pas s'écarter de [‘application des régles 3 et 4 du présent chapitre;
cependant, IAdministration peut accorder 2 titre individuel, & cerluins navires 2
passagers et 4 certaines navires de charge, des exemptions de caractere partiel ou
conditionnel, ou méme une exemption tolale des preseriptions des régles 3 ou 4
du présent chapitre.

b) Les exemptions autorisées au paragraphe a) de la présente régle ne
doivent 8tre accordées qu'd des navires effectvant un voyage au cours duquel la
distance maximale i laquelle ils s’éloignent de la cdte, la longueur du voyage,
I'absence des risques habituels de la navigation et autres condiiuns affectant ba
sécurité sont telles que I'application intégrale de la régle 3 ou de la régle 4 du
présent chapitre n'est ni raisonnable i nécessaire. Pour décider si elles accorde-

_ront ou non des exemptions A titre individuel a des navires, les Administrations
doivent considérer les incidences que ces exemptions peuvert avoir sur Ueffi-

*(Ces navires sonl soumis pour les besoins de la sécurité A des preseriptions spéciales concerpant
11! radioélectricité, gui sont contenues dans I'Accord pertinent entre le Canada et les Etats-Unis
‘Amdrique.

r la sortie inféricure de 'écluse Saint-Lambert &

cacité générale du service de détresse et sur la sécurité des autres navires. Les
Administrations ne doivent pas perdre de vue qu'il est souhaitable de prescrire
I'installation d'une station radiotéléphonique conforme aux régles 15 et 16 du
présent chapitre comme condition de I'octroi & un navire d'une exemption des
dispositions de la régle 3 du présent chapitre,

¢) Chaque Administration doit soumettre 4 'Organisation, dés gue possible
aprés le ler janvier de chague année, un rapport indiquant toutes les exemptions
accordées en vertu des paragraphes a) et b) de la présente régle au cours de
I'année civile précédente et donnant les motifs de ces exemptions.

PARTIE B - SERVICES D'ECOUTE

Rigle 6
Services d'écoute radiotélégraphique

a) Tout navire qui est munij d’une station radiotélégraphique en vertu de la
régle 3 ou de la régle 4 du présent chapitre doit avoir & bord, lorsqu'il est 4 la mer,
au moins un officier radioglectricien et, 8'il nest pas muni d'un auto-alarme radio-
télégraphique, doil, sous réserve des dispositions du paragraphe d) de la présente
régle, faire assurer un service d'écoute permanent sur la fréquence radiotélégra-
phquuc de deétresse par un officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-
parleur.

b} Tout navire & passagers qui est muni d'une station radiotélégraphique en
vertu de la régle 3 du présent chapitre doit, s'il est muni d'un auto-alarme
radiotélégraphique, sous réserve des dispositions du paragraphe d) de la présente
régle et larsqu'il est @ la mer, faire assurer un service d'écoute sur la fréquence
radiotélégraphique de détresse par un officier radioélectricien utitisant un casque
ou un haut-parleur, dans les conditions suivantes:

i) §'il transporte ou est autorisé A transporter jusqu'd 250 passagers,
pendant un Lotal d*au moins/8 heures par jour;

. i) s'il transporie ou est autorisé 4 transporter plus de 250 passagers et
s'il effectue un voyage entre deux ports consécutifs dont la durée dépasse
16 heures, pendant un total d"au moins I6 heures par jour. Dans ce cas, le
navire doit avoir & bord au moins deux officiers radioélectriciens;

_ Hi) 87il transporte ou est autorisé A transporter l]_::]us de 250 passagers et
s'il effectue un voyage d’une durée de moins de 16 heures entre deux ports
conséeutifs, pendant un total d’au moins 8 heures par jour.

¢} 1} Tout navire de charge qui est muni d'une station radiotélégraphique
en vertu de la régle 3 du présent chapitre doit, 5"l est pourvu d'un auto-
alarme radiotélégraphique, sous réserve des dispositions du paragraphe d)
de la présente régle et lorsqu’il est 4 la mer, faire assurer un service d’écoute
sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un officier radio-
¢lectricien vtilisant un casque ou un haut-parleur, pendant un total d'au
moins § heures par jour.

ii} Tout navire de charge d'une jauge brute égale ou supérieure & 300
tonneaux mais inférieure 3 160D tonneaux qui est muni d'une station
radiotélégraphique en vertu de la régle 4 du présent chapitre doit, 5'il est
pourve d'un auto-alarme radiotélégraphique, sous réserve des dispositions
du paragraphe d) de la présente régle et lorsqu'il est 4 la mer, faire assurer
un service d'écoute sur la fréquence radiolélégraphique de détresse par un
officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur, pendant les
periodes qui pourront &tre prescrites par I'Administration, Les Administra-
tions doivent néanmoins tenir compte du fait qu'il est souhaitable de pres-
crire, si possible, un total d*au moins 8 heures d'écoute par jour. :

d) i) Durant les périodes pendant lesquelles, en application de la présente
regle, un officier radioélectricien doit assurer un service d'écoute sur la
fréquence radiotélégraphique de détresse, I'officier radioélectricien peut
interrompre I'écoute pendant qu'il écoule du trafic sur d'autres fréquences
ou accomplit d’autres tiches essentielles relatives au service radioélectrique,
mats seulement dans le cas ou I'écoute av casque ou au haut-parleur est
pratiguement impossible. La veille A |'écoute doit toujours étre assurée par
un officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur pendant

les périodes de silence spécifiées dans le Réglement des radiocommunica-
nans,

L'expression ¢ tiches essentielles relatives au service radioélectrique »
ut:lisee duns le présent paragraphe inclut les réparalions urgentes:

1) du matériel de radiocommunications utilisé aux fins de la sécurité:
2) du matériel de radionavigation, sur I'ordre du capitaine.

i) Indépendamment des dispositions de l'alinéa i) du présent para-
graphe, I'officier radio¢lectricien @ bord des navires autres que les navires
i passagers ayant plusieurs officiers radioélectriciens peut, dans des cas
exceptionnels, c'est~a-dire lorsque I'écoute au casque au au haut-parleur est
pratiguement impossible, interrompre |'écoute sur 'ordre du capitaine alin
d'effectuer Uentretien nécessaire pour prévenir une défaillance imminente:

- du maiériel de radiocommunicatians utilisé aux fins de ia sécurité;

- dumaiériel de radionavigation ;

- d¢ lout autre matériel électronique de navigation ainsi que les

réparations hécessaires.

Toutefois:

1) Tofficier radioélectricien deit avoir les gualifications jugées
nécessaires par I'Administration intéressée pour accomplir ces tiches;
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2) le navire doit &tre pourvu d'un sélecteur de réception conforme
aux dispositions du Réglement des radiocommunications;

3) la wveille & I'écoule doit_toujours 8re assurée par un officier
radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur pendant les pério-
des de silence spécifiées dans le Réglement des radiocommunications.

~ e} A bord de tous les navires pourvus d'un autc-alarme radiotélégraphique,
cet appareil doit, lorsque le pavire est a la mer, &tre mis en service chaque fois
qu'il n'est pas effectué de veille en vertu des paragraphes b), c) ou d} de Ia
présente régle et, lorsque cela est possible en pratique, pendant les opérations de
radiogoniométrie. s
f) Il convient que les périodes d'écoute prévues par la préscnte rigle, y
compris celles qui sont fixées par I"Admiristration, soient observées de préfé.
rence aux heures fixées par le Riglement des radiocommunications pour le
service radiotélégraphique.

Régle 7
Service d’écoute radiotéléphonique

a) Tout navire muni d’une station radiotéléphonique conformément 4 la
régle 4 du présent chapitre doil, pour des raisons de sécurité, avoir & bord au
moins un opérateur radiotéléphoniste {qui peut &tre le capilaine, un officier ou
un membre de 1'équi possédant un certificat de radiotéiéphoniste) et doit
fairc assurer, lorsqu'il est & la mer, une veille permanente sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse, au poste d'ol le navire est habituellement
dirigé, au moyen d'un récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de
détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-parleur filiré ou un auto-alarme
radiotéiéphonique.

b) Tout navire muni d'une station radiotéiégraphique conformément A la
rigic J ou A la régle 4 du présent chapitre doit faire assurer, lorsqu'il est & la mer,
une veille permanente sur la fréquence radiotéléphonique de détresse, a un posie

ue déterminera I'Administration, au moyen d'un réceptcur de veille sur la
nce radiotéléphonique de détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-
ur filtré ou un auto-alarme radiotéléphonique.

; Rigle 8
Service d'écoute radiotéléphonique sur ondes méirigues

A bord de tout navire muni d'unc station radiotéléphonique 4 ondes
métriques conformément & la régle 18 du chapitre V, I'4coute doit &tre assurée sur

la passerelle pendant les périodes et sur les voies que peut prescrire le Gouverne-
ment contractant visé dans ladite régle.

PARTIE C - CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES

Régle 9
Stations radiotélégraphiques

a) La station radiotélégraphique doit 8tre située de telle maniére qu'aucun
broui nuisible provenant d'un bruit extérieur, d’origine mécanique ou autre,
n'empéche une réception convenable des signaux radioélectriques. La station
doit &tre située sur le navire aussi haut qu'il est pratiquement possible afin
d’assurer Ia plus grande sécurité possible.

b) La cabine de radiotélégraphie doit &tre de dimensions suffisantes et
convenablement ventilée pour permettre le bon fonclionnement des installations
radi iques principale et de réserve; elle ne doit servir 4 aucun usage

. pouvant géner l'exploitation de la station de radiotélégraphie.

<) La cabine d'un au moins des officiers radioélectriciens doit Etre située aussi
prés que possible de la cabine de radictélégraphie, mais, 4 bord des navires neufs,
ne doit pas 8ire & l'intérieur de celle-ci.

d) On doit prévoir entre la cabine de radiotélégraphic et 1a elle et un
autre poste, s'il en existe, d’od 1"on dirige le navire, une liaison bilatérale efficace
pour sppeler et converser, qui doit étre indépendante du réseau principal de
communications du navire,

) L'installation radiotélégraphique doit &tre placée de telle sorte qu'elie soit
mtélﬁe des effets nuisibles de I'eau et des lempératures extrémes. Elle doit 8tre

ilement accessible pour que V'on puisse I'utiliser immédiatement en cas de
détresse et aux fins de réparation,

f) On doit prévoir une pendule d'un fonctionnement sdr ayant un cadran
d’au moins 12,
batiant la seconde; celte pendule doit indiquer Jes périodes de silence prescrites

ur le service radiot ique par le Réglement des radiocommunications.

lle doit &tre solidement fixée dans la cabine de radiotélégraphie de maniére que
le cadran entier puisse £tre observé facilement et avec ision par I'officier
radioélectricien, de Ia position de travail radiotéiégraphique et de la position
d'essai de I'auto-alarme radiotélégraphique.

g) La cabine de radiotélégraphie doit avoir un éclairage de secours d'un
fonctionnement s0r, constitué par une lampe &lectrique installée en permanence
de fagon & fournir un éclairage satisfaisant des apparcils de commande ¢l de
contrble des installations principale et de rés¢rve, ainsi que de la pendule

prescrite au paragraphe () de la présente régle. Dans les installations nouvelles, si .

cette lampe est alimentée par la source d’énergie de réserve rite & 1'ali-
néa i) du paragraphe a) de ia régle 10 du présent chapitre, elle doit &tre commandée

centimétres (5 pouces) de diamétre et une aiguille centrale.

par_des commutateurs ¢ va ¢t vient » placés prés de l'entrée principale de la
cabine de radiotélégraphie et sur la position de travail radiotélégraphique, & moins
que la disposition de la cabine de radiotélégraphie ne le justifie pas. Ces com-
mutateurs doivent tre clairement étiquetés pour bien préciser leur usage.

h) Une lampe baladeuse électrique, alimentée par la source d'énergie de
réserve prescrite 2 I'alinéa jii) du paragraphe a) de la régle 10 du présent chapitre
et munie d'un cible flexible de longueur convenable, ou unc lampe portative
autonome, doit étre prévue ¢t conservée dans la cabine de radiotélégraphie.

i) La station radiotélégraphique doit étre pourvue des piéces de rechange, de
I'outillage et des appareils de contrdle nécessaires pour maintenir en bonne
condition de fonctionnement I'installation radiotélégraphique pendant que le
navire est 2 la mer. L'équipement nécessaire aux mesures doit comprendre un
voltmétre pour courants alternatif et continu, et un ochmmeétre.

1) §'il existe une cabine de radiotélégraphie de secours distincte, elle dait
2ire soumise aux dispositions des paragraphes d), ¢), 1), g) et h) de la présente

Régle 10
Installations radiotélégraphigues

a) Sauf disposition expresse contraire de la peésente régle:

i) La station radiotélégraphique doit comprendre une installation prine
cipale et une installation de réserve, électriquement séparées et électrique-
ment indépendantes 'une de ['autre.

ii) L'installation principale doit comprendre un émetteur principal, un
récepteur principal, un récepteur de veille sur 1a fréquence radiotéléphonique
de détresse et une source principale d'énergic.

i) L'installation de réserve doit comprendre un émetteur de réserve, un
récepieur de réserve et une source d’énergie de réserve.

tv) Une antenne principale et une antenne de réserve doivent &tre
prévues .ct installdes, étant entendu toutefois que I'Administration peut
dispenser tout navire des prescriptions relatives 4 I'antenne de réserve si
elle considére que I'installation de cette antenne n'est ni possible ni raison-
nabie. Mais dans ce cas, on doit prévoir 3 bord unc antenne de rechange
appropriée compidtement assemblés pouvant Etre immeédiatement mise en
ace. De plus, il doit y avoir & bord dans tous les cas du cible d'antenne et
des isolateurs en quantité suffisante pour permetire I'installation d'une
antenne appropriée,

Si Vantenne principale est suspendue entre des supports sujets & des
vibrations, elle doit &tre correctement prowégée contre les risques de rupture.

b) Dans les installations des navires de charge (2 ['exception des installations
des navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure 3 1600 tonneaux
mises en place le 19 novembre 1952 ou a| cette date), si I'émetteur principal
remplit toutes les conditions requises pour I'émetteur de réserve, ce dernier
n’cst pas obligatoire.

) i} L'émetteur principal et J'émetteur de réserve doivent pouvoir &tre
conncctés rapidement et accordés avec I'antenne principale et avec l"antenne
de réserve, 8'il en existe une.

i) Le cur principal et le récepteur de réserve doivent pouvoir atre
n;lﬁn‘zt& rapidement avec toute antemn¢ avec laguelle ils doivent étre
uf :

d) Tous les éléments de I'installation de réserve doivent étre placés sur le

::cﬁr‘e l:ussi haut que cela est possible en pratique pour sssurer le maximum de
urité,

¢} L'émetteur principal et I"émetteur de réserve doivent pouvoir émettre sur
la fréquence radiotélégraphique de détresse en ulilisant une classe d'émission
assignée pour cette fréquence par le Réglement des radiccommunications. De
plus, I'émetteur principal doit pouvoir émettre sur su moins deux fréquences de

travail dans les bandes autorisées entre 405 kHz et 535 kHz, en utilisant les

. classes d'émission assignées par Ie Réglement des radiocommunications pour ces

fréquences. L'émetteur de réserve peut tre un émetleur de sscours, tel que le
Réglement des radiocommunications le définit et en détermine les limites d’emploi.

) L'émetteur principal et I'émetteur de réserve doivent, si I'émission
modulée est prescrite par le Réglement des radiocommunications, avoir un taux
de modulation d*au moins 70 p. 100 et une fréquence de modulation comprise
entre 450 et 1350 Hz.

8) L'émetteur principal et I'émetieur de téserve doivent, lorsqu'ils sont
connectés A I'antenne principale, avoir une portée normale minimale telle qu'clle
est spéeifide ci-dessous, c'est-a-dire qu‘il‘;udoivent pouvoir transmeltre des
signaux clairement perceptibles de navire A navire aux distances spécifiées, de
jour et dans des conditions et circonstances normales.* (Des signaux clairement
perceptibles doivent normalement pouvoir &tre resus si la valeur efficace de I'inten-
sité de champ au récepteur est au moins de 50 microvolls par métre.)

*En l'absence d'une mesure dimcte de I'inlensité de champ, les données suivanies peuvent
servir de guide pour déterminer approrimativement la poriée normale:
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Portée normale en milles Puissances totale dans
marins Métres-amplres? I'antenne (waits)®

200 128 200

178 102 125

150 16 T

125 58 41

100 45 25

75 3 14
1 C% nombre représente le produit de la hauteur maximale exprimée en métres, de J'antenne
au-dessus de la ligne de charge maximale par le courant de l'antenne exprimé en ampéres

(valeur efficace),

Les valeurs données dans la table (colonne 2) correspondent & une valeur moyenne du-
rapport:
hauteur effective de 'antenne

hauteur maximale de lanteans 242

Ce rapport varie avec les conditions locales de I'antenne et peut &ire compris entre 0,3 et 0,7
environ.

3 Les valeurs données dans la table (colonne 3) correspondent & une valeur moyenne du-
rapport:
uissance rayonnée par l'antenne 008
puissance totale dans ['antenne !

Ce rapport varie considérablement suivant les valeursde 1a hauteur effective et de la résistance
de I'antenne.

Portée minimale normale en milles marins

Emetteur principal | Emetieur de réserve

Tous navires 4 passagers, ¢t
navires de charge de 1 600}

tonneaux cl au-dessus 150 100
Mavires de charge de moins
de 1600 tonneaux 100 75

h) i) Le récepteur principal et le récepteur de réserve doivent pouveit
recevoir sur la fréguence radiotéiégraphique de détresse et dans les classes
d'émission assignées pour cette fréquence par le Réglement des radiccom-
munications.

ii} En outre, le récepteur principal doil pouvoir recevoir sur les
fréquences et dans les classes d'émission utilisées pour la transmission des
signaux horaires, des messages météorologiques et de toutes autres com-
munications relatives 4 la sécurité de la navigation que ['Administration peut
estimer nécessaires,

iiii) Le récepteur de veille sur la fréguence radiotéléphonique de détresse
doit étre préréglé sur cette fréquence. Il doit &re muni d'un fltre cu d'un
dispositif permettant de rendre le haut-parleur silencieux si ce dernier est
situé sur la passerelle, en I"absence de signal d’alarme radiot¢i¢phonique.
Le dispositif doit pouvair étre aisément branché et débranché et peut 2tre
atilisé lorsque, de I'avis du capitaine, la situation est telle que le mainticn
de I'écoute compromettrait la sécurité de Ja conduite du navire.

iv) 1) Si un émetteur radiotéléphonique est prévu, il doit étre muni
d'un dispositif destiné & produire auiomatiquement le signal d’alarme
radiotéléphonique; ce dispositif doit &tre congu de maniére i - évenir
tout déclenchement accidentel et ére conforme aux dispositions du
paragraphe ¢) de la régle 16 du présent chapitre. Ce dispositif doit
pouvoir étre débranché & tout moment pour permettre la trans-
mission immédiate d'un message de détresse.

2} Des dispositions doivent &tre prises pour verifier périodique-
ment sur des fréquences autres que la [réquence radiotéléphonique de
détresse et 4 I'aide d'une antenne artificielle appropriée le bon fonction-
nement du dispositif automatigue destiné 4 produire |e signal d"alarme
radiotéléphonigue,

i) Le récepteur principal doit avair une sensibilité suffisante pour denner des
signaux dans les écouteurs ou dans un haut-parleur, méme lorsque la tension &
I'entrée du récepteur n'est que de 50 microvolts. Le récepteur de réserve doit
avoir une sensibilité suffisante pour donner de tels signaux méme lorsque la

tension & I'entrée du récepteur n'est gue de 100 microvolts.

j} Une source d'énergie électrique, suffisante pour laire lonctionner 'instal-
lation principale 3 |a portée normale requise par le paragraphe g) de la présente
régle, aussi bien que paur charger toutes |es batteries d’accumulateurs faisant
partie de la station radiotélégraphique, doit &tre disponible en permanence
pendant que le navire est & la mer. La tension d'alimentation de I'installation
principale doit, dans le cas des navires neufs, &tre maintenue a +10p. 100 de |2
tension normale. Dans le cas des navires existants, la tension doit &lre maintenue

aussi prés que possible de la tension normale et, si cela est possible en pratique, 4
+10p. 100,

k) LUinstallation de réserve doit étre munie d'une source d'énergie indépen-
dante de celle de la puissance propulsive du navire et de son réseau électrique,

1) i) La source d'énergie de réserve doit &tre constituée de préférence par

des batteries d’accumulateurs pouvant se charger sur le réseau électrique du

navire, et doit en loutes circonstances pouvoir &tre mise en marche rapide-
ment ¢t faire fonctionner I'émetteur et le récepteur de réserve dans des
conditions normales «exploitation, pendant au moins six heures consé-
cutives, €1, en outre, satisfaire 4 toutes les autres charges supplémentaires
mentionnées dans les paragraphes m) et n) de la présente régle.*

ii) La source d'énergie de réserve doit avoir une capacité suffisante
pour faire fonctionner simultanément, pendant six heures au moins,
I'émetteur de réserve et I'installation 4 ondes métriques, 5°il en existe une, &
moins qu'un commutatéw permette uniquement le fonctionnement alterné
de ces dispositifs. L'usage de la source d'énergie de réserve pour I'installation
a ondes métriques doit 8tre réservé aux communications de détresse,
d'vrgence et de sécurité. Une autre solution consiste & prévoir une source
distincte d'énergie de réserve pour I'installation & ondes métrigues.

m) La source d'énergie de réserve doit étre utitisée pour alimenter I'installa-
tion de téserve et le dispositif de manipulation automatique du signal d'alarme
spécifié au paragraphe r} de la présente régle, 'il est électrique.

La source d'énergie de Téserve peut également étre utilisée pour alimenter:

i) 'auto-alarme radiotélégraphique;

ii) I'éclairage de secours prescrit au paragraphe g) de la régle 9 du
présent chapitre; .

iii) le radiogoniom étre;

iv} 'installation & ondes métriques;

v} le dispositif permettant de produire le signal d’alarme radiotélé-
phonigue, §'il en existe un;

vi) tout dispositif prescrit-par le Réglement des radiocommunications
pour permetire le passage de I'émission  la réception et vice-versa.

Sous réserve des dispositions du paragraphe n) de la présente régle, la
source d'énergie de réserve ne doit pas étre utilisée & d’autres fins que celles
spécifices dans le présent paragraphe.

n) Noncbstant les prescriptions du paragraphe m) de la présente régle,
I'Administration peut, én ce qui concernc les ravires de charge, autoriser
Pusage de ia source d’énergie de réserve pour alimenter un petit nombre de
circuits de sucours de faible puissance entiérement localisés A la partie supérieure
du navire, tls que I'éclairage de secours sur le pont des embarcations, 8 condi-
tion que ces circuits puissent 8re facilement coupés, si nécessaire, et que la
source d'énergic ait une capacité suffisante pour satisfaire & ces charges supplé-
mentaires. :

o) La source d'énsrgie de réserve ct son tableau de distribution doivent
ftre placés sur le pavire aussi haut que cela est possible en pratique et ére
facilement accessibles & 'officier radioélectricien, Le tableau de distribution doit,
quand cela est possible, étre placé dans une cabine de radiotélégraphie; sinon, il
doit &tee muni d'un dispositif d’éclairage.

p) Pendant que le navire est 4 la mer, les batteries d’accumulateurs, qu'elies
fassent partie de 'installation principale ou de I'installation de réserve, doivent
&tre chaque jour amenées 4 leur pleine charge normale.

q) Toutes dispositions utiles doivent ire prises pour éliminer autant que’
possible les causes de brouillage radiodlectrique provenant des appareils élec-
triques et des autres appareils & bord et pour supprimer ce brouillage. Des
dispositions doivent étre prises si nécessaire pour s'assurer que les antennes
relices a des postes récepteurs de radiodiffusion ne compromettent pas, par des
brouillages, le fonctionnement efficace et correct de l'installation radiotélé-
graphique. Cette prescription doit faire I'objet d'une altention particuliére dans
la construction des navires neufs.

r) Pour émettre le signal d’alarme radiotélégraphique, on doit préveir, outre
un moyen de manipulation manuelle, un dispositif de manipulation automatique
capable de manipuler les émetteurs principal et de réserve. Le dispositif doit
pouvoir &tre débranché & tout moment pour permettre la manipulation manuelle
immédiate. Si ce dispositif d¢ manipulation est électrique, il doit pouveir fonc-
tionner sur la source d'énergie de réserve.

s) Pendant que le navire est & la mer, I'émetteur de réserve, s'il n'est pas
utilisé pour les communications, doit &tre essayé chaque jour sur une antenne
fictive convenable, €t une fois au moins pendant chaque voyage sur I'antenne de
réserve, si elle est montée, La source d'énergie de réserve doit aussi tre essayée
chaque jour.

1) Tous les appareils constituant |'instaliation radiotélégraphique doivent
&tre d'un foncttonnement sir et d'une construction en permetiant facilement
I'acces aux fins d’entretien.

u) Nonobstant les prescriptions de la régle 4 du présent chapitre, I"Adminis-
teation peut, en ce qui concerne tes navires de charge de moins de 1600 ton-
neaux de jauge brute, admettre des atténvations & la régle 9 du présent chapitre
et 4 la présente rgle, pourvu gu'en aucun cas la qualité de la station radio-
1élégraphique ne puisse &re inférieure au niveau exigé par les régles 15 et 16 du
présent chapitre pour les stations radiotéléphoniques dans la mesure ou ces
régles sont applicables. En particulier, dans le cas des navires de charge d’une
jauge brute égale ou supérieure 4 J00 tonneaux mais inférieure 4 500 tonneaux,
I'Administration psut ne pas exiger:

*En vue de déterminer la quantité d'Electricité que dait fournir la source d'énergie de réserve,
1a formule suivante est recommandée & titre indicatif:

# de la consommation de courant de I'tinetteur, manipulateur baissé (signal

+4dela 1 de de I'émetieur, manipulsteur Jevé {intervalle)

+ ]1 consommation de courant du récepleur el des autres circuits reliés  la source d'énergie de
réserve.
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i) un récepteur de réserve;

ii) une source d'énergie de réserve dans les installations existantes;

iii} la protection de l'antenne principale contre les risques de ruplure
due aux vibrations;

iv) un moyen de communication enire la station radiotélégraphique et
ia passerelle, indépendant du réseau général de communications du navire ;

¥) une poriée supérieure a 75 milles pour I'émetteur.

Régle 11
- Auto-alarmes radiotélégraphiques

a) Tout auto-alarme radiotélégraphique mis en place aprés le 26 mai 1965
doit répondre aux conditions minimales suivantes:

i) En I'absence de brouillage de toute nature, il doit pouveir étre mis en
action, sans réglage manuel, par tout signal d'alarme radiotélégraphique
transmis sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par une station
cdtiére, un émetteur de secours de navire ou d'engin de sauvetage fonction-
nant conformément au Réglement des radiocommunications, pourvu que la
tension du signal 4 Uentrée du récepteur soit supérieure & 100 microvolts et
inférieure & 1 volt.

it} En 1'absence de brouillage de toute nature, il doit &tre actionné par
trois ou quatre traits consécutifs quand la durée des traits est comprise
entre 3,5 secondes et une valeur aussi proche que ible de 6 secondes et
quand la durée de I'intervalle est comprise entre 1,5 seconde et la plus petite
valeur possible ne dépassant pas de préférence 10 millisecondes.

iii) 1l ne doit pas &tre mis en action par des parasites atmosphériques ou
par tout signal autre que le signal d'alarme radiolélégraphique, pourvu que
les signaux regus ne constituent en fait un signal tombant dans les
limites de tolérance indiquées & I'alinéa ii) ci-deasus.

iv) La sélectivité de I'auto-alarme radiotélégraphique doit étre telle
qu'elle procure une sensibilité pratiquement uniforme dans une bande au
moins égale a 4 kHz mais ne dépassant pas 8 kHz de part et d'autre de la
fréquence radiotélégraphique de détresse, et que, en dehors de cette bande,
elle procurc une sensibilité¢ décroissant aussi rapidement que possible,
conformément aux meilleures régles de la technique.

v) Sicela est possible en pratique, 'auto-alarme radiotélégraphique, en
présence de bruits atmosphériques ou de brouillage, doit automatiquement
se régler pour que, dans un délai raisonnablement court, il se rapproche des
conditions dans lesquelles le signal d’alarme radiotélégraphique peut le pius
facilement &ire distingué.

vi} Quand I'appareil est actionné par un signal d'alarme radiotélégra-
phique ou dans le cas d'une défaillance de I'appareil, I'auto-alarme radio-
lélégrqphig:e doit produire un signal d’avertissement audibie continu dans
la cabine de radiotélégraphie, dans la cabine de I'officier radioélectricien et
sur la passerelle. Si cela est possible en pratique, le signal d’avertissement
doit aussi étre donné dans Je cas d’une défaillance d'un élément quelconque
du systéme récepteur d'alarme. Un seul interrupteur doit permettre de
couper le ﬂgnal d'avertissement et cet interrupteur doit &tre placé dans la
cabine de radiotélégraphie.

vii) Aux fins d'essais périodiques de I'auto-alarme radiotélégraphique,
l'appareil doit comprendre un générateur préréglé sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse et un dispositif de manipulation permettant de
produire un signal d'alarme radiolﬁ::mphi ue de tension égale au mini-
mum indiqué & I'alinéa i) ci-dessus. Il faut égatement prévoir le branchement
d’'un casque pour l'écoute des signaux requs par i'auto-alarme radio-

-Aélégraphique.

viii) L'auto-alarme radiotélégraphique doit pouvoir supporier des
conditions de vibration et d’humidité, et des variations de température
correspondant aux conditions rigoureuses qui régnent A bord des navires a
la mer, et doit continuer & fonctionner dans de telles conditions.

b) Avant d’approuver un nouveau type d'zuto-alarme udiotélégr:rhiqu.
I’Administration intéressée doit s'étre assurée, par des ¢ssais pratiques faits dans
des conditions de fonctionnement équivalant a celles de ja lIml.in\:u.nz. que 'appa-
reil est conforme aux prescriptions du paragraphe a) de la présente régle.

¢) A bord des navires munis d'un auto-alarme radiotélégraphique, un officier
radioelectricien doit, lorsqus le navire est & la mer, vérifies {"efficacite de |'appareil
au moins une fois toutes les 24 heures et, si 'appareil ne fonctionne pas con-
venablement, en aviser le capitaine ou 'officier de quart 4 la passerelle,

d) Un officier radioélectricien doit périodiquement vérifier le bon fonctionne-
ment du récepteur de l'auto-slarme radiotélégraphique relié 4 son antenne
‘normale, en écoutant des signaux sur 'appareil et ¢n les comparant aux signaux
similaires recus & l'aide de l'installation principale sur ia fréquence radio-
télégraphique de détresse. ;

e) Dans la mesure ou cela est possible en pratique, ["auto-alarme radio-
télégraphique, lorsqu'il est relié & une antenne, ne doit pas affecter I'exactitude du
radiogoniometre,

Régle 12
Radiogoniométres
a} i) Le radiogoniométre prescrit 4 la régle 12 du chapitre V doit Etre
efficace et capnbfc de recevoir des signaux avec le minimum de bruit interne
et de prendre des relévements 4 partir desquels le relévement et la direction
vrais peuvent étre déterminés.

iij Il doit pouvoir recevoir des signaux sur jes fréquences radio-
télégraphiques assignées par le Réglement des radiccommunications aux
besoins de la détresse et de la radiogoniométrie, ainsi qu’aux radiophares
maritimes,

iii) En I'mbsence de brouillage, le radiogoniométre doit avoir une
sensibilité suffisante pour permettre de prendre des relévements précis méme
sur un signal dont I'intensité de champ n'est que de 50 microvolts par mélre,

iv) Dans ]a mesure ou cela est possible en pratique, le radiogoniometre
doit étre placé de fagon telle que {a détermination correcte des relévements
soit aussi peu perturbée que possible par des bruits d'origine mécanique ou
autre.

v) Dans la mesure ou cela est possible en pratique, lesystéme d'antennes
du radiogoniométre doit &tre érigé de telle sorte que la détermination cor-
recte des relévements soit aussi peu génée que possible par la proximité
d’autres antennes, de mats de charge, de drisses métalliques ou de tous autres
objets métalliques de grande dimension.

vi) Un sysiéme bilatéral efficace d'spfl ¢t de communication & la voix
doit etre établi entre le radiogoniométre et la passerelle. .

vii) Tous les radiogoniométres doivent Etre étalonnés, lors de leur

installation, & la satisfaction de I'Administration. L'étalonnage doit étre
vérifié en prenant des relévements de conirdle ou en effectuant un nouvel
étalonnage chaque fois 3uc des modifications pouvant affecter de maniére
appréciable I'exactitude du radiogoniométre sont apportées a la position de
toute antenne ou de toute structure sur le pont. Les éléments caractéristiques
de I"étalonnage doivent &tre vérifiés 4 des intervalles d’une année ou aussi
rapprochés que possible d'une année, 11 est tenu un relevé de ces étalonnages
et de toutes les vérifications de leur exactitude.
b} i) Le matériel de radioralliement fonctionnant sur la fréquence radio-
téléphonique de détresse doit permetire de prendre des reldvements radio-
goniométriques sur cetle fréquence, sans ambiguité de sens, dans un angle de
30 degrés de part ¢t d'autre de I'étrave du navire.

ii) Lors de I'installation et de I'essai du malériel mentionné au présent
paragraphe, il convient de tenir diment compte de I'Avis ?erlm:nt du
Comité consultatif international des radiocommunications (CCIR).

iii) Toutes mesures raisonnables sont prises pour assurer le radiorallie-
ment dans les conditions prescrites dans le présent Dans les cas
ou, en raison de difficultés techniques, un tel radioralliement ne peut &ire
obtenu, les Administrations peuvent dispenser individuellement les navires
des dispositions du présent paragraphe. -

Régle 13
Instaliarion radiotélégraphique des embarcations de squvefage & moteur

a) L'installation radiotélégraphique prescrite 4 la régle 14 du chapitre III
doit comprendre up émetteur, un récepteur et une source d'énergie. Elle doit
éure congue de fagon & pouvoir éire utilisée, en cas de nécessité, par une per-
sonne inexpérimentée.

b} L'émetteur doit &trc capable d'émettre sur la fréquence radiotélégraphique
de détresse en utilisant une classe d'émission assignée pour cette fréquence par le
Réglement des radiocommunications. Il doit également &tre capable d*émettre
sur la fréquence et dans la classe d'émission assignées pour les engins de
sauvetage dans les bandes comprises cnire 4 000 et 27 500 kHz par le Réglement
des radiocommunications. )

c) Si I"émission modulée est prescrite par le Réglement des radiocommunica-
tions, I'émetieur doit avoir un 1aux de modulation d’av moins 70 p. 100 et une
fréquence de modulation comprise entre 450 et 1350 Hz. .

d} En plus d’'un manipulateur pour la manipulstion manuelle, I'émeiteur
doit &tre muni d'un dispositif de manipulation automatique des signaux d'alarme
et de détresse radiotélégraphiques.

) Sur la fréquence radiotélégraphique de détresse, I'émetteur doit avoir une
portée normale (telle qu'elle est définie au angrapha ) de la régle 10 du présent
chapitre) d’au moins 25 milles en utilisant I'antenne fixe.*

f) Le récepteur doit Stre capable de recevoir sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse et dans les classes d'émission assignées pour cette
fréquence par ke Réglement des radiocommunications.

g) La source d’énergie doit &tre conatituée par une batterie d’accumulateurs
d’une capacité suffisante pour alimenter I'émetteur pendant 4 houres consécu-
tives, dans des conditions normales d'exploitation. Si la batterie est d'un modéle
& rechargement, on doit disposer de moyens permettant de la chsrger sur le
réseau électrique du navire. En outre, on doit disposer des moyens uh’
pour la recharger aprés 1a mise & la mer de 'embarcation.

h} Lorsque I'énergic nécessaire 4 I'installation radiotélégraphique et Bu
projecteur prescrits  la régle |4 du chapitre 111 est fournie par la méme batterie,
celle-ci doit avoir une capacité suffisante pour satisfaire 2 la charge supplémen-
taire occasionnée par le projecteur.

i) Une antenne du type fixe ainsi que les supports nécessaires pour son
maintien & la hauteur la plus élevée possible doivent se trouver A bord. En outre,

*A défaut de la mesure de "intensité du cham
le produit de la hauteur de I'snienne d
P'antenne (valeur efficace) est de 10 mitres-ampéres.

t admetire que cetie poride est stteinte si
m": nivesu deqh mer plr_l'w dans
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une antenne supportée par un cerf-volant ou un ballon doit, si possible, se
trouver 4 bord.

j) Lorsque le navire est & la mer, un officier radioélectricien doit, chaque
semaine, essayer 'émetteur en utilisant une antenne fictive appropriée et amener
la batterie & pleine charge si elle est d’un modéle A rechargement.

Rigle 14

Appareils radiodlectrigues portatifs pour les embarcations et
radequx de sauvetage

a) L'appareil prescrit & la régle 13 du chapitre III doit comprendre un
émetteur, un récepteur, une antenne et une source d'énergie. 1l doit éire congu de
fagon & pouvoir &tre utilisé en cas d’urgence par une personne non expérimentée.

b) L'appareil doit &tre transportable facilement, étanche et capable de flotter
surl'eau de mer. Il doit pouvoir glement tomber A la mer sans &tre endommagé.
Les appareils nouveaux doivent &tre de poids et de dimensions aussi réduits que
possible ¢t doivent de préférence pouvoir &tre utilisés 4 Ja fois dans des embarca-
tions de sauvetage et sur des radeaux de sauvetage.

¢) L'émetteur doit étre capable d'émettre sur la fréquence radiotélégraphigue
de détresse en utilisant une classe d'émission assignée pour cette fréquence par
le Réglement des radiccommunications. 1l doit également étre capable d'émettre
sur Ja fréquence radiotélégraphique et dans une classe d’émission assignée aux
embarcations et radeaux de sauvetage par le Réglement des radiocommunica-
tions, dans les bandes compriscs entre 4 000 et 27500 kHz. Toutefois, I'Adminis-
tration peut autoriser 1'émission sur la fréquence radiotéléphonique de détresse
et dans une classe d'émission assignée pour cette fréquence par le Réglement des
radiocommunications, soit en remplacement, soit en plus de la fréquence radio-
télégraphique assignée aux embarcations et radeaux de sauvetage par ce régle-
ment, dans les bandes comprises entre 4 000 et 27 300 kHz,

d) Si I'émission modulée est prescrite par le Réglement des radiccommunica-
tions, '"émecteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 76 p. 106 et, dans
le cas d'une émission radiotélégraphique, une fréquence de modulation comprise
entre 450 et 1 350 Hz.

¢} En plus d'un manipulateur pour la manipulation manuelle, I'émetteur
doit &tre muni d'un digpositif de manipulation automatique des signaux d'alarme
et de déiresse radiotélégraphiques. Si I'émetteur permet I'emploi de la fréquence
radiotéléphonique de détresse, il doit étre muni d'un dispositif de transmission
automatique du signal d’alarme radiotéléphonique conforme aux prescriptions
du paragraphe ¢) de la régle 16 du présent chapitre.

f) Le récepteur doit &tre capable de recevoir sur la fréquence radiotéié-
graphique de détresse et dana les classes d’émission assignées pour cette fréquence
?ar ie Réglement des radiocommunications. Si 'émetteur permet I'emploi de la

réquence radiotéléphonique de détresse, le récepteur doit tre également capable
de recevoir sur cette méme fréquence et dans une classe d’émission assignée pour
cette fréquence par le Réglement des radiocommunications.

L'antenne doit &tre soit autoporteuse, soit destinée & &ire supportée par le
mét d'une embarcation de sauvetage 4 la hauteur fa plus élevée possible. De plus,
il est souhaitable de prévoir, si cela est possible en pratique, une antenne sup-
portée par un cerf-volant ou un ballon.

h) L'émetceur doit fournir & 'antenne prescrite au paragraphe a) de fa
présente régle une puissance ¢n haute fréquence suffisante* ¢t doit, de préférence,
&tre alimenté par une génératrice actionnée 2 la main. il est alimenté par une
batterie, cette derniére doit &tre conforme aux spécifications établies par I'Ad-
ministration afin d'étre d’un modele durable et d’une capacité suffisante,

.i) Lorsque le navire est & la mer, un officier radioélectricien ou un opérateur
radioté)éphoniste, selon le cas, doit, chagque semaine, essayer I'émetteur en
utilisant une antenne fictive appropriée et amener la batterie 3 pleine charge, si
elle est d'un modeéle & rechargement,

ji Pour P’application de la présente régle, I'ex ion ¢ appareil nouveau o
désigne un appareil fourni & un navire aprés la date d'entrée en vigueur de la
présente Convention.

Régle 15
Stations radiotéléphoniques

a) La station radiotéléphonique doil Etre située dans |a partie supérieure du
. navire et placée autant que possible 3 l'abri de tout brujt pouvant géner la
réception correcte des messages et signaux.

b) 11 doit ¥ avoir un moyen de communication efficace entre la station radio-
téléphonique et la passerelle.

¢) Une pendule d’un fonctionnement str doit £tre solidement fixée dans une
position telle que le cadran enticr puisse &tre facilement observé depuis la position
de travail radiotéléphonique.

d) I doit &tre prévu un éclairage de secours d'un fonctionnement siir,
indépendant du réseau d'éclairage normal de l'installation radiotéléphonique,
installé en permanence de fagon 4 fournir un éclairage satisfaisant des appareils

*Oin peut considérer comme satisfailes les conditions de la présente régle:
~5i la pulssance d'entrée sur I'anode de 1'élage final est d'au moins 10 watts
~5i |a puissance de sortie en haute fréquence cst d'au moins 2 watts (émission A2) sur ln
fréquence de 500 kHz, dang une antenne ficlive, constituée d'une résistance pure de |5 ochms
% séll'igo avec une capacité de 100.70-7 farads. Le taux de moduiation doit étre d’au moins
p. 100.

BULLETIN OFFICIEL

N 501024 rabn [ 1423 (6-6-2002)

de commande et de contréle de 'installation radiotéléphonigque, de la pendule
prescrite au paragraphe c) de la présente régle et du tableau d'instructions prescrit
au paragraphe ).

e} Lorsque la source d'énergic cansiste en une ou plusieurs batieries, la
station radiotéléphonique doit &re pourvue d'un moyen permettant d'en évaluer
I'état de charge.

f) Un tableau d'instructions résumant clairement la procédure radic-
téléphonique de détresse doit étre placé de maniére & &tre entiérement visible
depuis la pasition de travail radiotéléphonique.

Rigle 16
Instaliations radiotéléphonigues

a) L'installation radiotéléphonigue doit comprendre un matériel d'émission
et de réception et des sources appropriées d'énergic (ci-aprés dénommés respec-
tivemment |'émetteur, le récepteur, le récepteur de veille sur la fréquence radio--
téléphonique de détresse et la source d’énergie).

b) L'émetteur dait permetire 'emploi de la fréquence radiotéléphonique de
détresse et d'une autre fréquence au moins dans les bandes comprises entre
1605 et 2850 kHz, en utilisant les classes d’émission assignées pour ves fréquences
par le Réglement des radiocommunications. En exploitation normale, une
émission & double bande latérale ou une émission i baade latérale unique avec
onde porteuse compiéte (¢est-d-dire de classe AJH) doivent avoir un faux de
modulation d'au moins 70 p. 100 en créte. Une émission a bande lalérale
unique avec onde porteuse réduite ou supprimée (classe A3A ou A3J) doit étre
modulée de maniére que les produits d'intermodulation ne dépassent pas les
valeurs prescrites dans Je Réglement des radiocommunications.

¢) 1) A bord des navires de charge d'une jauge brute égale ou supéricure i

500 ropneaux mais inférieure 4 1600 tonneaux, 'émetteur doit avoir une

portée normale d'au moins 150 milles, c’est-a-dire pouvoir émettre 4 celte

distance des signaux clairement perceplibies de navire 4 navire, de jour,
dans des conditions et des circonstances normales.* (Des signaux claire-
ment perceptibles sont normalement regus si la valeur efficace de I'intensité
de champ produite au récepteur par I'onde porteuse non modulée est au
moins de 25 microvolts par métre.)

ii) A bord des navires de charge d'une jauge brule égale ou supéricure 4

300 tonneaux mais inférieurs & 500 tanneaux, I'émetteur doit:

1) dans les installations existantes, avoir une portée normale d'au
moins 75 milles; et

1) dans les installations nouvelles, lournir 4 I'antenne une puis-
sance d’au moins 15 watls (onde porteuse non modulée).

d) [."émetteur doit &tre muni d'un dispositif desting 4 produire automatigue-
ment le signal d'alarme radiotéléphonique. Ce dispositif doit étre congu de ma-
niére & prévenir tout déclenchement accidentel et doit pouvoir étre débranché i
tout moment pour pergetire Ja transmission immédiale d'un message de détresse,
Des dispositions doivent étre prises pour vérifier périodiquement le bon fonction-
nement du dispositif sur des fréquences antres que la {réquence radiotéléphonique
de détresse et a aide d'une antenne fictive approprice.

¢) Le dispositil presceit au paragraphe d) de la présente regle doit remplir
les conditions suivantes:

i) 12 wolérance sur la fréquence de chacun des signaux élémentaires doit

étre égale a 41,5 p. 100;

it} la tolérance sur la durée de chacun des signaux élémentaires doit
étre égale 3 450 millisecondes;

i) V'intervalle entre deux signaux élémentaires successifs ne doil pas
dé passer 50 millisecortdes;

iv} le rapport entre 'amplitude du signal élémentaire le plus foretcelle
del'autre signal doil étre compris entre [ et 1,2, ‘

f} Le récepteur prescrit au paragraphe a) de la présente régle doit permetire
la réception sur la feéquence radiotéléphonique de détresse el sur au moins une
autre itéquence dispopible pour les stations radioiéléphoniques maritimes dans
les bandes camprises entre 1605 et 2850 kHz, en utilisant les classes d’émission
assignées pour ces {réquences par Je Réglement des radiocommunications. En
vutre, le récepteur doit pecmeltre de recevoir, dans les classes d'émission
assignées par le Reéglement des radiocommunications, sur toutes autres [ré-
quences utilisées pout la transmission en radiotéléphonie de messuges météoro-

- logiques et de toutes autres communications relatives A la sécurité de la naviga-

ticn Gue I"Administration peut estimer nécessaires. Le récepteur doit avair une
sensibilité suffisante pour produire des signaux au moyen d'un haut-parleur,
méme lorsque la tension A l'entrée du récepteur n'est que de 50 microvolts.

g) Le récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de détresse doit
gtre préréglé sur cette fréquence. Il doit &tre muni d'un filtre ou d’un dispositif
permetiant de rendre le haut-parleur silencieux en I'absence de signal d’alarme
radiotéléphonique. Le dispositil’ doit pouvoir étre aisément branché et dé-
branché et peut étre utilisé lorsque, de I'avis du capitaine, la situation est telle
que l¢ maintien de 1'écoute compromettrait la sécurité de la conduite du navire,

h) Pour permettre un passage rapide de ["émission 4 [a réception, dans le cas
d'une commutation manuelle, la commande du dispositif de commutation doit
étre placée, si possible, sur le micraphone ou le combiné téléphonique,

A del'a_ut de mesures d'intensité de champ, oo peut admetire que cette poriée sera obtenue avec
une puissance de 15 wetts dans l'antenne {onde porteuse non madulée) aver un rendement de
'antenne de 27 p, 100.
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i) Pendant que [e navire est 4 [a mer, une source d'énergie principale suffi-
sante pour faire fonctionner I'installation 4 la portée normale prescrite au
paragraphe c) de la présente régle doit dtre disponible & tout instant, Les bat-
teries, il en exisle, doivent en toutes circonstances avoir une capacité suffisante
pour faire fonctionner 'émetteur et le récepteur pendant eu moins six heures
consécutives dans des conditions normales d'exploitation.* Dans les installations
montées depuls le 19 novembre 1952, 4 bord navires de charge d'une jauge
brute égale ou supéricure 4 SO0 tonneaux mais inférieure 2 1600 tonneaux, on
doit prévoir une source d'énergic de réserve dans la partie supéricure du navire, &
moins que la source principale d'énergie n'y soit déja située,

J) La source d'énergie de réserve, si elle existe, ne peut servic 4 alimenter que:

i) U'installation radiotéléphonique;

ii) I'éclairage de secours prescrit au paragraphe d) de |a régle 15 du
présent chapitre;

iii) le dispositif prescrit au paragraphe d) de la présente régle, pour la

production du signal d’alarme ndtmg léphonique; 3

iv) l'installation 3 ondes métriques.

k) Nonobstant les prescriptions du r‘amnphe j) de la présente rdgle,
I"Administration peut autoriser I'usage de la source d'énergie de réserve, si elle
est prévue, pour ter e radiogoniométre, 'il existe, et un certain nombre de
circuits de secours de faible puiszance entitrement localisés & |a partie supéricure
du navire, tels que |'éclairage de secours sur le pont des embarcations, 4 con-
dition que ces charges additionneiies Educnt tre facilement débranchées et que
la source d'énergie ait une capacité suffisante pour satisfaire & celles-ci.

1) Pendant que le navire est & Ia mer, les batteries, s'il y en a, doivent &tre
mainienues chargées pour répondre aux prescriptions du paragraphe i) de la
présonts régle.
rm) Une antenne doit &tre installée et, & bord des navires de charge d'une
Jauge brute égale ou supérieure & 500 tonneaux mais inféreure 4 [ 600 tonneaux,
elle doit, si ellc est suspenduc entre des supports sujets 4 des vibrations, 8tre
protégée contre les risques de rupture. En outre, on doit prévoir une antenne de
complétement assembléc, en vue d'un remplacement immédiat, au,
qusque cela n'est pas possible, une quantité suffisante de cible d'antenne et
d'isolateurs pour permetere la mise en place d'une antenne de rechange. On doit
£galement prévoir Poutillage nécessaire 4 la misc en place d'unc antenne.

Rigle 17
Stations radiotéléphonigues & ondes métriques

) Lorsqu'un navire dispose d’une station radiotéléphonique 3 ondes
métriques conformément 4 la régle 18 du chapitre V, cette station doit ire
située dans la partic supéricure du navire el comporter une installation radio-
téléphonique & ondes métriques répondant aux dispositions de la préseate régle
et consistant en un émetteur, un récepteur, une source d'énergie suffisante pour
les faire fonctionner & leur puissance nominale et une antenne permetiant de
rayonn:r et recevoir de fagon efficace les signaux sur les fréquences de fonction-
nemen

b) Une telle instaliation 2 ondes métriques doit satisfaire aux conditions
définies dans le Rbﬂ:ement des radiocommunications pour le matériel utilisé
dans [e service mobile maritime radiotétéphonique 4 ondes métriques: elle doit
pouveir fonctionner sur les voies spécifides dans ledit raglement, dans les con-
d;ltnop!:c qge peut prescrire le Gouvernement contractant visé 2 la régle 18 du
chapi ;

. ©) Le Gouvernement contractant ne doit pas prescrire que la puissance de

{'onde porteuse de I'émetteur soit supéricure 3 10 watts. L'antenne doit autant

3;1; possible Etre placée de manidre & &ire totalement dégagée dans toutes les
rections.*

A la commande des voies & ondes métriques requises paur la sécurité de la
navigation doit étre immédiatement accessible sur la passerelle, prés du poste
d’od le navire est habitueliement gouverné. Au besoin, il convient de ménager
également la possibilité d'utiliser Ja laison radiotéléphonique depuis les ailes de

la passerelle,
Régle I8

Auto-alarmes radioséléphoniques

a) Les auto-alarmes radiotéléphonigues doivent répondre aux conditions
minimales suivantes: N

i) une tolérance de +1,5 p. 100 est admise dans chaque cas sur les
fréquences du maximum de la courbe de réponse des circuits accordés, ou de
tout autre disposilif utilisé pour la sélection des fréquences, et la réponse ne
doit pas tomber au-dessaus de 50 p, 100 de la réponse maximale pour des
fréquences qui s'écartent dans une limite de 3 p. 100 de la fréquence de
réponse maximale;

ii) en I'absence de bruit ct de brovillage, le dispositif de réception
automatique doit pouvoir &tre mis en action par le signal d’alarme dans un
délei d'au moins 4 secondes mais ne dépassant pas 6 secondes

*En vue de délarminer la quantité d'élactricité que doivent fournir ke baiteries qui sont tenuey
dh‘;‘vgrufmm-nhum'udnsmufommmmuwmwmq 4 titre
de la consommation de courant nécossaire pour une émission parkée
1: i ltmwl d& wfu charges addi lles I
toutos additionne| e les batleries t

Stre nppelées & alimenter en cas de détresse ou d urgence. I
*A titre Il_'ldil:llif,' on 3Uppose chaque navire est pourvu d'une antenne de gain unité, &
F:.Immn verticale, installée & une heuteur nominale de 9,15 métres (10 pieds) au-dessus de

u, d'un €melieur ayant une puissance de sortie de J0 walts et d'un recepleur ayant une
sensibilité de 2 microvolts aux bornes d entrée pour wn fapport signal bruit de 20 8.

+
+

iii) le dispositf de réception automatique doit répondre ay signal
d’alarme dans des conditions de brouillage intermittent d0 aux bruiis
atmosphériques et & des signaux puissants autres que le signal d'alarme, de
préférence sans qu'aucun réglage manuel soil nécessaire au cours d'une
période de veille quelcongue assurée par ce dispositif;

iv) il ne doit pas étre mis ¢n action par des bruits atmosphériques ni par
des signaux puissants autres que le signal d’alarme; ’

v) il doit fonctionner cfficacement au-dela des distances auxquelles |a
transmission de la parole est satisfaisante ;

vi} il doit pouvoir supporter des conditions de vibration et d'humidité,
ct des variations de température et de tension d'alimentation correspondant
aux conditions rigoureuses qui régnent & bord des navires 4 la mer, et doit
continuer i fonctionner dans de telles conditions;

vii) il doit, dans la mesure du possible, signaler les défauts qui pour-
raient Vempécher de fonclionner normalement pendant les heures de veille.

b) Avant d’approuver un nouveau type d'auto-alarme radiotéléphonique,
I'Administration intéressée doit s'étre assurée, par des essais pratiques faits dans
des conditions de fonctiannement équivalant & celles de la pratique, quel'appareil
est conforme aux prescriptions du paragraphe a) de la présente régle.

PARTIE D - REGISTRES DE BORD RADICELECTRIQUES

Rigle 19
Regisires de bord radiodlectrigues

a) Le registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique}
prescrul par le Réglement des radiocommunications pour les navires équipés en
radiotéiégraphic, en application des régles 3 et 4 du présent chapitre, doit &ire
conservé dans la cabine de radiclélégraphie pendant le voyage. Chaque officier
radioélectricien doit porler sur le registre de bord son nom, les heures o il
commence €t lermine son quart, ainsi que tous les événements intéressant le
service radioélectrique survenus pendant son quart, qui semblent avoir de
I'importance pour la sauvegarde de la vie humaine en mer. En outre, les indica-
lions suivanies doivent figurer sur le registre de bord :

i} les inscriptions prescrites par le Réglement des radiocommunications;

ii) une mention déaillée des opérations d'entretien des batteries, y
compris leur charge, sous la forme prescrite par |'Administration;

ili} un rapport journalier mentionnant que les prescriptions du para-
graphe p} de la régle 10 du présent chapitre ont été observées;

v} les détails des essais de I'émetteur de réserve et de la source d'énergie
de réserve effectués conformément au paragraphe s) de la régie 10 du présent
chapitre ;

v) sur les pavires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique, les
détails des essais effectués conformément au paragraphe c) de la régle 11 du
présent chapitre;

vi}) une mention détaillée des opérations d'entrelien des batteries, g
compnis leur charge {3'i] y a lieu), prescrites au paragraphe j) de la régle 1
du présent chapitre et une mention détaillée des essais prescrits 3 ce para-
graphe en ce qui concerne les émetteurs installés dans les embarcations de
sauvetage & moteur;

vil) une mention détaillée des opérations d'entretien des batteries, y
compiis Jeur charge (s'i v 3 liew), prescrites au paragraphe i) de Ja régle 14
du présent chapitre €l une mention détaillée des essais prescrits 2 ce para-
graphe en ce qui concerne les appareils radioéleciriques portatifs des
embarcations et radeaux de sauvetage; 3

viil) I'heure 4 laquelle I"écoute a été interrompue, conformément aux
dispositions du paragraphe d) de la regle 6 du présent chapitre, ainsi que le
motif de 'interruption, et I'heure 3 Jaquelle 'écoute a été reprise.

b) Le registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique)
preserit par le Réglement des radiocommunications pour les navires équipés en
radiotéléphonie, en application de la régle 4 du présent chapitre, doit étre
conserve au poste ol est assurée Ja veille 4 ['écoute. Tout opérateur qualifié, tout
capitaine, officier ou membre de I'équipage assurant une veille & I"écoute con-
formement A la régle 7 du présemt chapitre, doit inscrire au registre de bord, avec
son nom, les détails de tous Jes événements miéressant Je service radioélecirique
survenus pendant son quart, qui semblent avoir de 'importance pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer. En outre, les indications suivantes doivent figurer
au registre de bord:

1) les inscriptions prescrites par le Réglement des radiocommunications;

i} iI'neure a jagqueiie iz veiile 4 i"écoute 1 commence lorsque le navire a
guitté le port, et’["heure a laquelle cette veille s’est terminée quand Je nasire
est aTTive au port;

ili) I'heure 4 laquette la veille a 'écoute a £té interrompue pour une
raiscn quelcongue, ainsi que le motif de Nintereuption, et I'heure & laguelle
elle u 21 reprise;

1¥) une mention détaillée des opérations d'entretien des batteries (57l y
en al, ¥ campris leur charge, prescrites au paragraphe [} de la régle 16 du
présent chapitre;
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v) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y
compris leur charge (s'it y a lieu), prescrites au paragraphe i) de la régle 14 du
présent chapitre et une mention détaillée des essais prescriis 4 ce paragraphe
en o qui concerne les appareils radioélectriques portatifs des embarcations
et radeaux de sauvetage.
<) Les registres de bord radioélectriques doivent éire tenus, pour inspection,

4 la disposition des personnes habilitées a cet effet par I'Administration.

CHAPITRE V
SECURITE DE LA NAVIGATION

Régie 1
Application

Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique a tous
les navires pour tous les voyages, A I'exception des navires de guerre et des
navires naviguant exclusivement sur les Grands Lacs de 'Amérique du Nord et
sur les eaux qui les relient entre eux ou en sont tributaires, limitées a I'est par la
porte aval de I'écluse Saint-Lambert 3 Montréai, dans la province du Québec
{Canada). 5

Régle 2
Messages de danger

a) L capitaine de tout navire qui se trouve en présence de glaces ou d’une
épave dangereuses, de tout autre danger immédiat pour la navigation ou d'une
tempéte tropicale, qui rencontre des températures de I'air inférieures au point de
congélation, associées 4 des vents de force tempéte, provoquant de graves
accumulations de glace sur les superstructures, ou qui rencontre des vents de
force égale ou supérieure 4 10 (échelle Beaufort) pour lesquels aucun avis de
tempéte n's été regu, est tenu d’en informer par tous les mayens dont il dispose
les navires dans le voisinage, ainsi que les autorités compétentes par l'inter-
médiaire du premier point de la cate avec lequel il peut communiguer. Aucune
forme spéciale de transmission n’est imposée. L'information peut étre transmise
soit en clair {de préférence en anglais), soit au moyen du Code international de
signaux. Elle devrait &tre diffusée 4 tous lcs navires dans le vaisinage et envoyée
su premier point de la cdte avec lequel la communication peut se faire en le
priant de la transmettre aux autorités compélentes.

b) Chaque Gouvernement contractant prend les mesures nécessaires pour
que toute information recue concernant un danger prévu au paragraphe a) de la
présente Tégle soit promptement portée & la connaissance des intéressés et
communiquée aux autres gouvernements auxquels elle peut ére utile.

¢) La transmission des messages concernant ces dangers est gratuite pour
les navires intéresses,

d) Tous les messages transmis par voie radioélectrique en vertu du para-
graphe a) de la présente régle sont précédés du signal de sécurité en utilisant la
procédure prescrite dpnr le Réglement des radiocommunications tel qu'il est
défini dans la régle 2 du chapitre IV,

Régle 3
Information requise dans les messages de danger
Les renscignements suivants doivent étre fournis dans les messages de
. ng::blacn, épaves el autres dangers immédials pour la navigation:

i) la nature de la glace, de "épave ou du danger observés;

i) lemplacement de la glace, de I'épave ou du danger lors de la
derniére observation;

iii) la date et I'heure (heure GMT) de la derniére observation,

b) Tempétes tropicales (ouragans aux Antilles, typhons dans les mers de
Chine, cyclones dans I'océan Indien et tempétes de méme nature dans les autres
régions):

i) un message signalant qu'une tempéte tropicale a ¢lé rencontrée,
Cette obligation devrait &tre comprise dans un esprit large, et I'information
devrait tre transmise toutes les fois que le capitaine a lieu de croire qu'une
tempéte tropicale est en cours de formation ou sévit dans son voisinage

ii) la date, I'heure (heure GMT) et la position du navire au moment
oli 'abservation a été faite;

iii) le plus de renseignements possible cancernant: ;

~ la pression barométrique de prélérence corrigée {en indiquant
si elle est évaluée en mallibars, en millimétres ou en pouces, et si
la lecture a été corrigée ou non);

- la tendance barométrigue (le changement survenu dans Ja
pression barométrique au cours des trois derniéres heures);

~ ladirection vraie du vent;

_ la force du vent (échelle Beaufort);

— I'état de la mer (calme, modérée, forte, démontée);

— la houle (faible, moderée, forte} et la direction vraie d'ol elle
vient, Une indication de la période ou de la longueur de la houte
(courte, moyenne, longuc) serail également utile;

~ la route vraie et la vitesse du navire,

¢} Observations ultérieures
Lorsqu'un capitaine a signalé une tempéie tropicale ou loute autre
tempéte dangereuse, il est souhaitable mais non obligatoire qu'il effectue des
observations ultéricures et les transmette toutes les heures si possible, mais en

tout cas & des intervalles n'excédant pas trois heures, aussi longtemps que le

navire reste sous |'influence de la tempéte.
d) Vents de force égale ou supérieure a 0 (écheile Beaufort), pour lesquels
aucun avis de tempéie n°a €1€ regu
Le présent paragraphe vise les tempétes autres que les tempétes tropicales
mentionnées au paragraphe b) de la présente régle; lorsqu'une tempéte de ce
genre ¢st renconirée, le message envoyé doil contenir des renseigaements
semblables & ceux qui sont énumérés au paragraphe b), 4 'exception des informa-
tions relatives 4 ['état de la mer et 2 la houle,
¢) Températures de {'air inférieures au point de congélation associées & des
coups de vents violents el provoquani une grave accumulation de glace sur les
supersiruciures. ]
i) date et heure GMT;
ii) température de l'air;
iii} température de la mer (si possible);
iv} force et direction du vent.

Exemples
Glace
TTT Glace. Grand iceberg apercu 4 4605N., 4410W., 3 0800 GMT. 15 mai.
Epave

TTT Epave. Epave observée presque submergée 3 4006N., 1243W,, a 1630
GMT. 21 avril.

Danger pour la navigation

TTT Navigation, Bateau phare Alpha pas 4 son poste. 1800 GMT, 3 janvier.

Tempéte tropicale

TTT Tempéte. 0030 GMT. 18 aodt. 2204N., 11354E. Barométre corrigé 994
millibars, tendance 2 la baisse 6 miilibars. Vent NW,, force 9, forts grains. Forte
houle de I'est. Route 067, 5 neeuds.

TTT Tempéte, Les :]Jparenm indiquent 1'approche d'un ouragan. 1300 GMT.
14 septembre, 2200N., 7236W. Barométre corrigé 29,64 pouces, tendance 4 la
3aisscdﬁ.015 pouce, Yent NE., force 8, grains de pluie fréquents. Route 035,

neeuds.

TTT Tempéte. Les conditions indiguent Ja formation d'un cyclone intense. 0200

- GMT. 4 mai. 1620N., 9203E. Barométre non corrigé 753 millimétres, tendance
" 4 ]a baisse S millimétres. Vent 8., quart SW., force 5. Route 300, 8 necuds,

TTT Tempéte. Typhon dans le SE. 0300 GMT. 12 juin. 1BI2N,, 12605E, Le

* barométre baisse rapidement. Le vent augmente du nord.

TTT Tempéte. Vent de force 11, pas d’avis de tempéte regu. 0300 GMT. 4 mai.
4830N., 30W. Barometre corrigé 983 millibars, tendance 4 la baisse 4 millibars,
vent SW., force 11 variable, route 260, 6 nauds.

Givrage

TTT formation inquiétante de givre, 1400 GMT. 2 mars. 69N,, 10W. Tempéra-
ture de I'air 18, Température de la-mer 29, Vent NE., force 8.

Regle 4
Services méréerologiques

a) Les Gouvernements contractants s'engagent & encourager les navires 4
la mer 4 recueillir des renseignements d'ordre météorologique et & veiller & ce
que ceux-ci soient examinés, diffusés et échangés de la manidre 1a plus efficace
pour faciliter la navigation. Les Adminisirations doivent favoriser I'emploi
d’instruments présentant un haut degré d’exactitude et faciliter |'inspection de
<es instruments, lorsqu'elle est requise. :

b} En particulier, les Gouvernements contractanis s'engagent & collaborer 4
I'applicaticn, dans la plus grande mesure possible, des dispositions météorologi-
ques suivantes:

1} Avertir les navires des coups de vent, tempétes et tempétes tropicales,
tant par Ja transmission de messages par voie radioélectrique que par
I'usage de signaux appropriés sur des points de la cOte.

i) Transmettre journellement, par vaie radioélectrique, des bulleting
météorologiques & 'usage de la navigation et donnant des renscignements
sur les conditions météorologiques, I'état de la mer et I'état des glaces,
ainsi que des prévisions et, si possible, des informations complémentaires
suffisantes pour permetire I'établissement en mer de cartes météorologiques
simples et encourager en outre la transmission par fac-similé de cartes
météornlogiques approprices.

it} Etablir et diffuser toutes publications pouvant étre nécessaires 3
I'exécution efficace du travail méréorologique en mer et assurer, dans la
mesure du possible, la publication et la communication de cartes quotidien-
nes du temps pour I'information des navires en partance.

iv) Prendre des mesures pour que les navires séiectionnés soient
pourvus d'instruments contrdlés (tels que barométre, barographe, psy-
chrométre et appareil permettant de mesurer la température de la mer)
destinés 4 étre employés A cetie fin et effectuent des observations météoro-
logiques aux heures standards principales pour des observations syno
tiques de surface (au moins quatre fois par jour lorsque les conditions le
permettent); encourager d'autres navires 4 effectuer des observations sous
une forme modifiée, en particulier lorsqu’ils se trouvent dans des régions ol
ta pavigation est peu intense, &tant entendu que ces navires transmettront
ces observations par voie radioélectrique dans I'intérél des divers services
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météorologiques officieis el répéteront lcurs informations dans ['intérdt

. des navires se trouvant A proximité. Dans le voisinage d'une tempéte
tropicale on d'une tempéte tropicale présumée, les navires doivent &tre
encouragés & effectuer et & transmettre leurs observations, chague fois qu'il
est possible, & des intervalles plus fréquents, compte tenu cependant du fait
que les officiers du navire peuvent &tre occupés par ies tiches de la navigation
pendant la durée de la tempéte.

v) Assurer la réception et la transmission par les stations cdtieres
radioélectriques des messages météorologiques en provenance ct 4 destina-
tion des navires. Les navires qui sont dans I'impossibilité de communiquer
direclement avec la cbte doivent 8tre encouragés i transmettre leurs
messages météorologiques par I'intermédiaire des navires du service météoro-
logique en haute mer ou d'sutres navires qui sont en liaison avec la cote.

vi} Encourager tous les capitaines de navires & prévenir les navires dans
le voisinage, ainsi que les stations cOti¢res, lorsqu'ils rencontrent un vent
d'une vitesse égale ou supéricure & 50 n@uds (force 10 de I'échelle Beaufort).

vii) §'efforcer d'obtenir une procédure uniforme en ¢e qui concerne Ies
services météorologiques internationaux déja spécifiés et se conformer, dans
la mesure du-possm. au Réglement technique et aux Recommandations de
1"Organisation météo ique mondiale, 3 qui les Gouvernements con-
tractants peuvent se référer pofir étude et avis sur toute question d'ordre

i pouvant se présenter dans I'application de la présente
Conwention. -

c) Les informations visées dans la présente régle doivenl &tre données dans
la forme prévue pour leur émission et &tre transmises dans P'ordre de priorité
prescrit par le Réglement des radiocommunications; pendant la durée des
transmissions « & tous » de renseignements, d'avis et de prévisions météorologi-
ques, toutes les stations de bord doivent s¢ conformer aux dispositions du
Réglement des radiocommunications.

d) Les prévisions, avis, rapports synoptiques et autres rapporis météorologi-
ques a l'usage des navires doivent 2tre transmis et propagés par le service
national dans la position la plus favorable pour desservir les différentes zones
ot régions suivant des accords mutuels entre les Gouvernements contraclants
intéressés.

Régle 5
Service de recherche des glaces

a) Les Gouvernements contractants a'engngem 4 maintenir un service de
recherche des glaces et un service d'étude et d'observation du régime des glaces
dans I'Atlantique nord. Pendant toute la saison des glaces, les limiles sud-est,
sud et sud-ouest des régions des icebergs dans le voisinage des grands bancs de
Terre-Neuve doivent &tre surveillées en vue de fournir aux navires qui passent
des informations sur I'étendue de la région dangereuse, pour étudier le régime
des en général et pour préter assistance aux navires et équipages qui ont
besoin d'aide dans la zone d’action des navires patrouilleurs, Pendant le reste
de I'année, I"étude et 'observation des glaces doivent étre poursuivies guivant les
nécessités,

b) Les navires el aéronefs affectés au service de recherche des glaces ot &
[*étude et 4 ['observation des glaces peuvent se¢ voir assigner d’autres fonctions
par ke gouvermement chargé de I'exécution de ce service, & condition que ces
autres fonctions ne génent pas leur objet principal et n’sugmentent pas les frais
de ce service.

Régle 6
Recherche des glaces. Gestion et frais

a) Le Gouvernement des Ftats-Unis d’Amérique accepte de continuer
4 assumer la gestion du Service de recherche des glaces et de poursuivre I'étude
et I'observation des glaces ainsi que la diffusion des informations ainsi obtenues.
Les Gouvernements contractants qui sont spécialement intéressés & ce service
s'engagent & contribuer aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ce
service; leurs contributions respectives sont calculées en fonction du tonnage
brut total de leurs navires respectifs naviguant dans les régions des icebergs ol
patrouille le Service de recherche des glaces; en particulier chaque Gouverne-
ment contractant spécialement intéressé s'engage & contribuer annuellement aux
dépenses d’entretien et de fonctionnement de ce service pour une somme qui est
fixée en proportion du tonnage brut total de ses navires naviguant pendant la
saison des gmes dans les régions des icebergs ol patrouille le Service de recher-
che des glaces par rapport au tonnage brut total des navires de tous les gouverne-
ments participants naviguani pendant la saison des glaces dans fes régions des
icebergs ol patrowille le Service de recherche des glaces. Les gouvernements non
contractants spécialement intéressés a4 ce service peuvent contribuer aux
dépenses d'entretien et de fonctionnement sur la m&me base. Le gouvernement
responsable fournit annuellement 4 chaque gouvernement participant un état
du prix de revient total de I'entretien et du fonctionnement du Service de
srecherche des glaces et de la quote-part de chague gouvernement participant.

b) Chacun des gouvernements participants a le droit d¢ modifier ou de cesser
s& participation et d’autres gouvernements intéressés peuvent s’engager a participer
aux frais. Le gouvernement participant qui use de cette faculté reste tenu de
verser sa contribution en cours jusqu‘au ler septembre qui suit la date de
notification de son intention de modifier ou de cesser sa contribution, Pour user
de ladite faculté, il doit notifier son intention au gouvernement responsable six
mois au moins avant ledit ler septembre.

t) Au cas ol, & un moment quelcongue, le Gouvernement des Etats-Unis
désirerail cesser de gérer ce service, ou si 'un des gouvernements participants
exprimait le désir de ne plus assumer la charge de sa contribution péconiaire ou

de la voir modifier, ou si un autre Gouvernement conlactant désirait #'engager 3
participer aux frais, les gouvernements participants régleraient la question au
mieux de leurs intéréts réciproques.

d) Les gouvernements participants ont le droit d’apporter aux dispositions
de I-présente régle et de Ja régle S du présent chapitre, d'un commun accord
et en tout temps, les changements qui seraient jugés désirables.

) Dans les cas ob Ja te régle prévoit la possibilité de prendre une
mesure aprés accord entre les gouvernements participants, loutes propositions
résentées un Gouvernement conlractant que ue & oet effet doivent
re transrmises aut gouvernement chargé de 'exécution du service qui se met en
rapport avec les autres gouvernements participants afin de s'assurer qu'ils
acceptent ces propositions. Les résultats de I'enquite ainsi faite sont com-
muniqués aux autres gouvernements grlicap;enlo ainsi qu'au Gouvernement
contractant auteur des propositions. particulier, les arrangements relatifs

aux contributions aux frais du Service sont révisés par les gouvernements
participants & des intervalles ne dépassant pas trois ans. Le gouvernement
charg: de Yexécution du Service doit prendre I'tnitiative des mesures nécessaires &
cette fin. -

Régle 7
Vitesse dans le voisinage des glaces
Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou prés de la route A suivre,
le capitaine de tout navire est tenu, pendant la nuit, de faire avancer son navire
4 une allure modérée ou de changer de route, de maniére & s’écarier nettement de
la zone dangereuse.
Régle 8

Organisation du irafic

a) La pratique consistant & suivre, surtout dans les zones de convergence,
des routes adoptées dans le cadre de la séparation du trafic, et notamment les
mesures visant 3 empécher la traversée de zones désignées comme dtant des
zones que doivent éviter les navires ou certaines classes de navires ou prévues
pour éviter des conditions défavorables, a contribué & la sécurité de la navigation
et elie est recommandée A vous les navires.

b) L'Organisation est le seul organisme international qui soit habilité a
¢tablir et & adopter sur le plan international des mesures relatives 4 I'organisa-
tion du trafic et aux zones que doivent éviter les navires ou certaines classes de
navires. Elle se charge de rassembler tous les renscignements pertinents et de
les communiquer aux Oouverngments contractants.

¢) Le choix des routes et l'initiative des mesures & prendre & cet égard ainsi
que fa delimitation de ce qui constitue les zones de convergence incombent au
premier chef aux gouvernements intéressés. Lors de la création de dispositifs
d'organisation du trafic qui s'étendent aux eaux internationales ou d'autres
dispositifs que les gouvernements désirent faire adopler par 1'Organisation, il
est dOment tenu compte des informations pertinentes publiégs par cette derniére.

d) Les Gouvernements coniractants doivent user de leur influence pour
garantir une utilisation appropriée des routes adoptées et ils doivent faire tout
e qui st en leur pouvoir pour faire observer les mesures prises par I'Organisa-
tion en matiére d’organisation du trafic maritime.

e) Les Gouvernements contractants doivent inviter tous les navires qui
passent au voisinage des grands bancs de Terre-Neuve a éviter autant que
possible les lieux de péche situés au nord du 43¢me paraliéle et a faire route en
dehors des régions ob des glaces dangereuses exislent ou sont supposées exister,

Régle 9
) Emploi injustifié des signaux de déiresse
il est interdit, sur tous les navires et acronefs, d'utiliser un signal inter-
national de détresse saul pour indiquer qu'un navire ou un aéronef est en
détresse et d'utiliser tout signal pouvant étre confondu avec un signal inter-
national de déiresse. :

Régle 10
Messages de déiresse, Obligations et procédure
a) Le capitaine d'un navice ¢n mer qui recoit, de quelgue source que ce soit,
un message indiquant qu'un navire ou un aéronel ou leurs embarcations et
radeaux de sauvetage se trouveni en détresse, est tenu de se porter a toute

vitesse au secours des personnes en détresse en les informant si possible de ce
fait. En cas d'impossibilité ou si, dans les circanstances spéciales ol il s¢ trouve,
il n'estime ni raisonnable ni ire de se porter & leur secours, il doit inscrire
au journal de bord la raison pour laquelle il ne se porte pas au secours des
personnes en détresse.

b) Le capitaine d'un navire en détresse, aprés avoir consulté, autant que
cela puisse 8tre possible, les capitaines des navires qui ont répondu & son appel de
secours, a le droit de réquisitionner parmi ces navires celui ou ceux qu'il con-
sidére les plus capables de porter secours, et le capitaine ou les capitaines des
navires réquisitionnés ont 'obligation de se soumettre & la réquisition en

. continuant & se rendre 2 (oule vitesse au secours des personnes en détresse.

<) Le capitaine d'un navire est libéré de I'obligation impasée par le para-
graphe a} de la présente régle lorsqu'il apprend qu'un ou plusieurs navires
autres que le sien ont été réquisitionnés et donnent suite 4 la réquisition. *

d) Le capitaine d’un navire est libéré de l'obligation imposée par le para-
graphe a) de la présente régle et, si son navire a été réquisitionné, de I'obligation
imposée par le paragraphe b) de la Présente régle s'il est informé par les personnes
en détresse ou par le capitaine d'un autre navire qui est arrivé auprds de ces
personnes que le secours n'est plus nécessaire.
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e) 11 n'est pas dérogé par les prescriptions de la présente régle aux disposi-
tions de la Convention internationale pour I'unification de certaines rigles en
matiére d'assistance et de sauvetage en mer, signée & Bruxelles le 23 mbre
1910, particulidrement en e qdi concerne 'obligation de porier sécours, imposée
par l'article 11 de ladite convention,

Regle 11

Fanaf & signaix

Tous les navires d'une jauge brute supérieure & 150 tonneaux effectuant des
' yoyages internationaux doivent avoir 4 bord un fanal 4 signaux de jour efficace

qui ne doit pas étre alimenté exclusivement par la source principale d’énergic .

électrique du navire.

Régle 12
Matériel de navigation de bord

a) Tout navire d’une jeuge brute égale ou supérieure 2 1600 tonneaux doit
&tre pourvu d'un radar d‘un type approuvé par 'Administration. Des facilités
de plotting des renseignements radar doivent étre prévues sur la passerelle de ces
navires.

b) Tout navire d’une jauge brute égale cu supérieure A 1600 tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit &re pourvu d'un radiogoniométee
satisfaisant aux dispositions de la régle 12 du chapitre 1V, L’Administration peut
exgmpter Lous les navires de moins de 5000 tonneaux de jauge brute de cette
obligation dans les zones oh elle Ia juge excessive ou superflue, en tenant ddment
compte du fait que l¢ radiogoniométre constitue une aide précieuse, tant comme
instrument de mavigation que comme moyen de déterminer la position de
navires, d’aéronefs ou d'embarcations et radeaux de sauvetage.

¢) Tout navire d'une jauge brute égale ou supér'teure 4 1600 tonneaux
eflectuant des voyages internationaux doit étre pourvu d'un gyrocompas en plus
du compas magnétique. L'Administration peut exempter tout navire de moins
de 5000 tonneaux de jauge brute de cette obligation si elle la juge excessive ou
superflue.

d) Tout navire neufl d'une jauge brute égale ou suclaérieure a 50() tonneaux
effectuant des voyages internationaux doit étre pourvu d'un appareil de sondage
par écho.

¢) Toutes les mesures raisonnables doivent étre prises pour maintenir ces
appareils en bon état de fonctionnement, Toutefois, un défaut de [onctionne-
ment du matériel radar, du gyrocompas ou de 'appareil de sondage par écho ne
doit pas étre considéré comme rendant le navire inapte 4 prendre la mer ox
comme un mosif suffisant pour retarder son départ d'un port ol les réparations
ne peuvent étre effectudes aisément.

f) Tout navire d'une jauge brute égale ou supéricurc & [600 tonncaux
effectuant des voyages internationaux doit &tre muni d'un matériel radio-
électrigue permettant le radioralliement sur la fréquence radiotéléphonique de
détresse et conforme aux dispositions pertinentes du paragraphe b) de la régle
12 du chapitre IV.

Reégle 13

Equipage
Les Gouvernements contractants s'engagent, en ce qui concerne leurs
navires nationaux, 4 conserver ou, si c’est nécessaire, & adopter toule mesure
ayant pour objet de s'assurer qu’au point de vue de la sécurité en mer tous les
navires ont 4 bord un équipage suffisant en nombre et en qualite.

Régle 14 )
Aides a la navigation

. Les Gouvernements contractants conviennent d‘assurer l'installation et
_ 'entretien d'aides A la navigation, y compris les radiophares et les aides élecironi-

ques, dans |a mesure o, & leur avis, ces mesures se justifient par I'intensité de la

navigation et par le degré de risque; ils conviennent également d"assurer que les

renscignements relatifs A ces aides serant mis 4 la disposition de tous les intéres-

s¢5.

Régle 15
Recherche et sauvetage

a) Tout Gouvernement contractant s'engage i prendre toutes les disposi-
tions nécessaires pour la veille sur cdtes et pour le sauvetage des personnes én
détresse en mer auprs des cotes. Ces dispositions doivent comprendre a mise en
place, I'utilisation et I'entretien des installations de sécurit¢ maritime jugées
réalisables et nécessaires, eu égard & lintensité du trafic en mer et aux dangers de
Ja navigation, et doivent, autant que possible, fournir des moyens adéquats pour
repérer et sauver les personnes en détresse.

b) Chaque Gouvernement contractant s’engage & fournir les renseignements
concernant les moyens de sauvetage dont i) dispase et, le cas échéant, les projets
de modification desdits moyens.

Régle 16
Signaux de sauvetage .

Les signaux suivants doivent tre empioyés par les stations ou par les unités
maritimes de sauvetage dans leurs communications avec les navires ou les
personnes en détresse, ainsi que par les navires ou les personnes en détresse dans
leurs communications gvec les stations et les unités maritimes de sauvetage. Les
signaux utilisés par les aéronefs effectuant des opérations de recherche et de

_sauvetage pour guider les navires sont indiqués au paragraphe d) ci-aprés. Un

* suiviedela leltre ¢« B » ducode (.—.)} signifiant

tableau illustré décrivant les signaux mentionnés ci-dessous doit toujours &tre
3 la disposition des officiers de quart de tout navire auquel s'appliquent les
régles du présent chapitre.

a) Réponses des stations ou unités maritimes de sauvetage aux signaux de
détresse émis par un navire ou une personne;

Signal Signification

De jour — signal A fumée orange ou feu

combiné avec un signal sonore (£clair) a Nous vous voyons — secours

consistant en trois sighaux simples tirds 4 des YouUS Sera POrté aussitdt
intervalles d'environ une minute. que possible. »
| De nuit - fusée & étoiles blanches consistanten | {La répétition de ces sighaux

trois signaux simples tirés & des intervalles a la méme signification.)

d'environ une minule.

Si nécessaire, les signaux de jour peuvent également étre émis la nuit et les
signaux de nuit &tre émis le jour. :

b) Signaux de débarquement destinés 4 guider les embarcations trans-
portant des équipages ou des personnes gn détresse:

Signaf

De jour ~ mouvement vertical d'un pavillon
blanc ou des bras, ou tir d'un signal & étoiles
vertes ou transmission de Ja lettre ¢ K o du
code (- :-) au moyen d’un appareil
produisant des signaux lumineux ou sonores.
De nuit— mouvement vertical d'un feu blanc
ou d'une flamme blanche, ou tir d'un signal
A étoiles vertes ou transmission de la lettre

¢ K » du code (-.—) au moyen d'un appareil
produisant des signaux lumineux ou sonores.
Un alignement {indication de direction) peut
&tre établi en plagant un feu blanc ou une
flamme blanche stable 4 un niveau inférieur
et en ligne droite par rapport 4 I'observateur,

Signification

« Cet emplacement est le
meilleur endroit oit
débarquer, »

De jour -- mouvement horizontal d'un b
drapeau blanc ou des bras étendus
horjzentalement, ou tir 8'un signal & étoiles
rouges 0u transmission de Ja lettre ¢ S» du
code (. .-) au moyen d’un appareil produisant
des signaux lumineux ou sonores. }

De nuit — mouvement horizontal d'un feu

blanc ou d'une lamme blanche, ou tir d'un
signal 4 étoiles rouges ou transmission de la
lettre ¢+ S » du code (--+)au moyend'un

appareil produisant des signaux lumineux ou
sonores. J

& Il est extrémement
dangereux de débarquer

ici, »

Signal Stenification
De jour - mouvement horizontal d'un drapeau ]
blanc, e drapean ¢1ant ensuite piqué en terre,

et un deuxiéme drapeau blanc dirigé vers la
direction i indiquer, ou tir d'un signal a
£toiles rouges verticalement et d'un signal &
tlailes blanches en direction du meilleur
emplacement de débarquement ou
transmission de la lettre ¥ S du code (- . )

qu'un meilleur emplacement de débarquement
pour le navire en détresse est situé plus 4
droite dans la direction d"approche ou de la
lettre + L» du code (.~- .} signifiant qu'un
meilleur emplacement de débarquement est
situc plus & gauche dans la direction
d'approche,

De nuit - mouvement horizontal d'une
fumiére blanche ou d'un feu blanc, le feu ou

la lumidre étant ensuite posé A terre et un
autre feu blanc ou lumiére étant transporté
dans [a direction & suivre, ou tir d"un signal

a étoiles rouges verticalement et d'un signal

a étoiles blanches en direction du meilleur
emplacement dedébarquementoutransmission
de la letire « 8 » du code (- . .) suivie de fa lettre
¢ R »du code (:~-) signifiant qu’un meilleur
emplacement de débarquement pour le

navire en détresse est situé plus 4 droite dans
Ja direction d’approche ou transmission de {a
lettre « L ¢ du code (.~} signifiant qu'un
meilleur emplacement de débarquement est
situé plus i gauche dans la direction
d'approche.

& Il est extrémement
dangereux de débarquer

7 ici. Unemplacement plus
favorable au débarquement
se frouve dans la

direction indiquée, v
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¢} Signaux & employer en liaison avec Putilisation d'engins de sauvetage
ayant leur base sur la cBte:

Signal Signification

En général - « afficmatif v.
D'une manitre particuliére:
4+ L'amarre est tenue, »

¢ La poulic a fouet est

De jour - mouvement vertical d'un drapeau
blanc ou des bras, ou tir d"un signal &
étoiles vertes.

De nuit - mouvement vertical d'une lumidre | amarrée. »

blanche ou d'un feu blanc, ou tir d’un signat :}Gc:?:g‘nf:::g;;‘h
Atpliesvarier bouée culotte. +

* Virez. »
Signal Signification

De jour - mouvement horizontal d'un drarcnu
blanc o des bras, ou tir d’un signal A ¢toiles En général — ¢ négatif s,
rouges. D"une maniére particuliére:
De nuit - mouvement horizontal d'une + Choquez les amarres. »
lumiére blanche ou d’un feu blanc, ou tir d'un «Tiens bon virer, »

signal & étoiles rouges.

d) Signaux utilisés par les aéronefs effectuant des opérations de recherche
et de sauvelage pour guider les navires vers un adronef, un navire ou une
personne en détresse (voir note cxplicative ci-dessous):

i) Les manceuvres suvivantes effectuées dans 'ordre par un aéronefl
signifient que I'aéronef est en train de diriger un navire vers un aéronefl

Ou vers un navire en détresse:

1) "aéronef décrit au moins un cercle sutour du navire;

2) l'aéronel coupe & basse altitude la route future du navire assez
prés sur I'avant, tout en augmentant et en diminuant l¢ bruit des
moleurs ou en variant le pas de I'hélice;

3) I'aéronef se dirige dans la direction ob le navire doit &tre dirigé.
Une répétition de ces manceuvres a Ja méme signification.

ii) Les mancuvres suivantes effectuées par un aéronef signifient que
1'aide n'est plus demandée au navire auquel le signal était nd:e:fmh

~ I'aéronef coupe & basse altitude le sillage du navire prés de V'arriére,
en augmentant et en diminuant le bruit des moteurs ou en variant le
pas de ['hélice.

Note: L'Organisation notifiera & l'avance tout changement ¢ventue! apporté &
ces signaux,

Regle 17

Echelles et apparells de hissage du pilote
Les navires effectuant des voyages au cours desquels il est probable qu'ils
. auront 4 employer des pilotes doivent se conformer aux prescriptions suivantes:
8} Echelles de pilote

i) L'échelle doit éire telle que le pilote puisse embarquer et uer
en toute sécutité; elle doit &re tenue propre et en bon état &t elle peut
utilisée par les autorités et autres personnes lorsqu'un navire entre au
port ou prend | mey.

i} L'échelle doit &tre installée dans un endroit tel qu'elle ne risgue pas
de recevoir d'éventuels rejets provenant du navire, que chaque barreau soit
solidement appuyé contre le bordé du navire, qu'elle se trouve suffisam-
ment éloignée, dans la mesurc ol cela est possible dans ls ique, des

lignes minces du navire et que le pilote puisse accider ay mavire avec .

sécurité et commodité sans maonter moins de 1,50 métre (5 pieds) et plus
de 9 métres (30 pieds). L'échelle utilisée doit &tre d'upe seule pidce et
pouvoir atteindre 'cau depuis I'accds au navire; en prenant les dispositions
nécesseires, an doit tenir diment compte de toutes les conditions de charge-
ment et d'assictte du navire ainsi que d'une conlre- de 15 degrés,
Lorsque la hauteur entre le niveau de la mer et 'accds du navire est supé-
rieure & 9 métres (30 pieds), la montée & bord, & partir de I'échelle de pilote,

doit s'effectuer A I'aide d’une échelle de coupée ou de 1out autre moyen

£galement s0r et commode,

iii) Les barreaux de I'échelle doivent:

1) &tre en bois dur ou en un autrc malériau ayant des propriftés
équivalentes, fabriqués d'wne seule piéce exempte de neewds ef avorr
une sutface non dérapante efficace; les quatre barreaux inférieurs
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peuvent étre en caoutchouc ayant une solidité et une rigidité suffisantes
ou €n un autré matériay convenable présentant des caractéristiques
équivalentes;

2) ne pas avoir moins de 480 millimétres (19 pouces) de long,
[I5 millimétres (4§ pouces) de large &t 25 millimétres (1 pouce)
d’épaisseur, compte non tenu, le cas échéanmt, des dispositifs anti-
dérapants;

3) tire régulidrement espacés de 300 millimétres (12 pouces) au
moins ¢t de 380 millimétres (15 poucts) au plus et étre assujettis de
maniére & &tre maintenus en position horizontale.

iv) Une échelle de pilote ne doit pas avoir plus de deux échelons de
remplacement maintenus ¢n place par un moyen différent de celui utilisé
pour la construction initiale, €chelons ainsi fixés doivent &tre remplacés
aussitdt que cela est possible dans [a pratique par des échelons assujeltis
selon la méthode utilisée dans la construction initiale de I'échelle. Lorsqu'un
échelon de remplacement est assujetti aux cordages latéraux de J'échelle
grice 4 des rainures pratiquées dans ses cdtés, ces rainures doivent étre
situées dans la largeur de ['échelon,

v) Les cordages latéraux de I'échelle de pilote doivent se composer de
deux cordages en manille non revétus ayant au moins 60 milliméires
(2} pouces) de circonférence de chague cdté. Chaque cordage doit dtre continu
et nc comporter aucun raccord au-dessous de 'échelon supérieur. Deux
tire-vzilles solidement amarrés au navire, ayant au moins 65 millimétres
{2} pouces) de circonférence, ¢t une ligne de sauvetage doivent se trouver
pclu A &tre utilisés en cas de besoin,

vi) Des traverses en bois dur ou en un auire matériau ayant des
propriétés équivalentes, fabriquéss d'une seule pitce, ayant au moins 1,80
métre (3 pieds 10 Poum) de longueur, doivent &tre mises en place A des
intervalles tels que I'échelle de pilote ne puisse tourner. La traverse inférieure
doit se trouver 4 [a hauteur du cinquiéme échelon & partiv du bas de
I'échelle et deux traverses contigués ne doivent pas étre séparées par plus
de neuf échelons.

vii) Des dispositifs appropriés doivent étre prévus pour permetire de
passer de maniére slire et commode du sommet de 'échelle de piiote, ou de
toute é&chelle de coupée, ou autre dispositif prévu, au pont ou i une autre
partic du navire, ou inversement. Lorsqu'on utilise 4 cet sffet une ouverturs
daps les lisses ou le pavois, il doit 8tre prévu des mains courantes appro-
priées. Lorsque cc ge s'effectue au moyen d'une échelle de pavois,
celle~ci doit &tre solidement accrachée A ia lisse de pavois ou 2 la plate-forme
de débarquement et deux batayoles doivent étre installées aux points d'accés
ou de départ du navire 2 0,70 métre (2 pieds 3 pouces) au moins et & 0,80
métre (2 pieds 7 pouces) au plus I'une de I'autre. Chaque batayole doit étre
fixée de maniére rigide 4 I3 coque du navire, 4 sa bas¢ ou non loin de celle-ci,
ainsi qu'en un point situé haut; elle doit mesurer 40 millimétres -
(1} pouce) de diamétre ou davantage ct dépasser d'au moins 1,20 mitre
(3 preds 11 pouces) le sommet des pavois.

viii) De nuit, on doit utiliser une lumitre &lairant 2 la fois 'extérieur
de I'échelie de pilote ainsi que I'endroit o le pilote acclde au navire. Une
bouée de sauvelage munie d'un feu & allumage automatique et un halin
doivent étre préts a &tre utilisés en cas de besoin.

ix) Des dispositifs doivent étre prévus pour que l'échelle de pilote
puisse &tre utilisée de chaque bord du navire,

x) L'installation de I'échelle ainsi que I'embarquement et le débarque-
ment du pilote doivent &tre surveillés par un officier responsable.

xi} Si un pavire présente des caractéristiques de construction, teliés %:
des bandes de ge, qui empéchent I'application de I'une quelcongue
présentes dispositions, des mesures spéciales doivent &tre prises, a la
satisfaction de I'Administration, pour que les personnes puissent embarquer
et débarquer en toute sécurité. 3

b) Appareils de hissage du pilote

i) L'appareil de hissage du pilote, 5'il existe, ainsi que ses accessoires,
doit &tre d'un type agréeé par I'Administration. Il doit étre construit et congu
de maniére telle que Je pilote puisse 2tre embarqué et débarqué cn toule
sécurité et t»:1|.|’il existe notamment un accés sir de l'appareil au pont et
inversement.

iy Une échelle de pilote conforme aux dispositions du paragraphe a)
de la présente rdgle doit &tre conservée sur le pont & coté de I'appareil de
hissage et pouvoir &tre utilisée immédiatement,

Réigle 18
Stations radiotéléphoniques d ondes méirigues

Lorsqu'un Gouvernement contractant exige que les navires circulant dans
une zone relevant de 3a souveraineté disposent d’une station radiotéléphonique 4
ondes métriques utilisée en liaison avec un systéme qu’il a établi afin d’améliorer
la sécurilé de la navigation, cette station doit satisfaire aux dispositions de la
reégle 17 du chapitre IV et &wre exploitée conformément aux dispositions de la
régle 8 du chapitre TV.
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Rigle 19
Utifisation du pilote automatique
a) Lorsqu'il est fait usage du pilote automatique dans des zones & forie
densite de trafic, par visibilité réduite, ainsi que dans toutes autres circonstances
délicates de navigation, il doit étre possible de reprendre immédiatement les
commandes manuelles, - )
b) Dans tes circonstances indiquées ci-dessus, il doit &tre possible & l'officier
de quart d’avoir recours sans retard aux services d'un timonier qualifi¢ qui doit
8tre prét & tout moment 4 reprendre la barre.

c) Le passage du pilote automatique aux commandes manuelles et inverse- |

ment doit étre confié & un officier responsable ou s'effectuer sous 3 surveillance,

Rigle 20
Publications nautiques .

Tous les navires doivent 8tre pourvus des cartes, instructions nautiques,
livres des phares, avis aux navigateurs, annuaires des marées et autres publica-
Lions nautiques appropriées tenues 3 jour qui peuvent &tre nécessaires au cours

u voyage.

Rigle 21
Code international de signaux ,

Tout navire qui, conformément aux dispositions de la présente Convention,
est tenu de posséder une installation radiotélégraphique ou radiotéléphonique,
doit étre muni du Code international de signaux. Ce document doit également
gtre présent & bord de tout autre navire qui, de 'avis de 'Administration, peut
en avoir 'usage.

CHAPITRE VI
TRANSPORT DE GRAINS
PARTIE A - DISPOSITIONS GENERALES
Rigle 1
Application :

Sauf disposition expresse contraire, e présent chapitre, £t notamment ses
parties A, Bet C, s'appliquent 4 tous les navires transportant des graing soumis
I'zpplication des régles de la présente Convention,

Rigle 2
Définitions . _

a) Le terme « grain » comprend le blé, ie mals, avoine, le seigle, 'orge, le
riz, les légumes secs et les graines A I'état naturel ou aprés traitement lorsque leur
comportement demeure alors semblable 4 celui du grain naturel.

b) « Compartiment rempli » désigne tout compartiment ol le niveau du
g;nlin ;.st le plus élevé possible aprés chargement et arrimage conformément d la
régle 3.

¢} + Compartiment partiellement rempli » désigne tout compartiment ol {'on
a chargé du grain en vrac autrement que de la maniere indiquée au paragraphe b)
de la présente régle.

d) « Angle d’envahissement » {B;) désigne un anigle d’inclinaison auquel sont
immergées les ouvertures dans la coque, Jes superstructures ou les roufs, qui ne
peuvent étre fermées d'une fagon étanche aux intempéries. En appliquant cette
définition, on peut ne pas considérer comme ouvertes les pefites ouvertures qui
ne peuvent donner lieu 4 un envahissement progressif.

Rigle 3
Arrimage du grain

il convient de prendre toutes les mesures d'artimage nécessaires et raison-
nables pour niveler toutes les surfaces libres du grain et pour réduire au maximum
V'effet d’un ripage du grain. \ :

a) Dans tout ¢ compartiment rempli », le grain en vrac doit &tre arrimé de
maniére & remplir, dans toute la mesure du possible, tous les espaces situés sous
les ponts et sous les panneaux d'écoutille. . ) 2

b) Aprés chargement, toutes les surfaces libres du grain dans les « comparti-
ments partiellement remplis » doivent étre nivelées.

c) L'Administration qui délivre I'autorisation peut, en vertu de la régle 9 du_

présent chapitre, permettre de déroger aux dispositions relatives & ["arrim
lorsque |a configuration du vide sous pont qui résulte du Jibre écoulement du
. grain dans un compartiment - compartiment qui peut &tre pourvu de conduits
d’alimemation, de ponts perforés ou autres dispositifs analogues - est prise en
considération d'une mamidre qui [ui parait satisfaisante lors du calcul de la
hauteur des vides. .
Rigle 4
Critéres de stabifité a I'état intact ;
a) Les calouls prescrits par la présente régle doivent éire fondés sur les

renseignements de stabilité fournis conformément 4 la régle 19 du chapitre
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1i-1 de la présente Convention ou aux dispositions édiciées par I'Administration
qui délivre I"autorisation prévue 4 la régle 10 du présent chapitre.

b) Tout au long du voyage, la stabilité & I'état intact de rout navire trans-
portant du grain en vrac doit satisfaire aux critéres suivants, aprés qu'il a 8té

: tenu compte, suivant la méthode déerite & la partie B, des moments d'inclinaison
. consécutifs au ripage du grain;

i) l'angle de gite dd au ripage du grain ne doit pas dépasser 12 degrés;
toutefois, une Administration accordant une autorisation en vertu de Ja
régle 10 du présent chapitre peut exiger un angle de gite moindre si I'ex-
périence ¢n (ait, & son avis, apparaitre Ja nécessité;*

ii) sur le diagramme de stabilité statique, Paire nette au résiduelle
comprise entre la courbe du bras d’inclinaison et la courbe du bras de levier
de redressement jusqu'a I'angle de gite correspondant & la plus grande
différence entre les ordonndes de ces deux courbes ou jusqu'a un angle de
40 degrés, ou encore jusqu'a « I'angle d'envahissement 8; » si cet angle est
inférieur 2 40 degrés, doit dans toutes Ies conditions de chargement Btre au
moins égale & 0,075 métre-radian;

iii) 1a hauleur métacentrique initiale, compte tenu de I'effet des carénes
liquides, ne doit pas 8tre inférieure A 0,30 métre.

c) Avant de charger du grain en vrac, le capitaine doit, si le Gouvernement
contractant du pays de chargement le [ui demande, faire la preuve de I'aptitude
du navire & satisfaire aux critbres de stabilité définis au paragraphe b) de la
présente régle en utilisant les renseignements approuvés qui lni ont été fournis en
vertu des régles [0 et 11 du présent chapitre,

d} Aprés chargement, le capitaine doit s"assurer que le navire est en position
droite avant de prendre la mer,

Rigle 5
Cloisons longitudinales et cuvettes

. a) Dans les s compartiments remplis » aussi bien que « partiellement remplis »,
on peut insteller des cloisons longitudinales soit pour réduire les effets dé?avu-
rables du ripage du grain, soit pour limiter la hauteur de la cargaison utilisée pour
I'assujettissement de la surface du grain. Ces cloisons doivent étre élanches au
grain et &tre construites conformément aux dispositions de la section [ de la
partie C du présent chapitre.
. b) Dans les 4 compartiments remplis », si des cloisons sont installées pour
réduire les effets défavorables du ripage du grain, elles doivent:
i} s'il g'agit d'un compartiment d'entrepont, s'élendre de pont a pont;
ii} s'il s"agit d'une cale, s’étendre vers le bas & partir du dessous du pont
ou des écoutilles de la maniére décrite 4 la section 1l de [a partic B du
présent chapitre,
Sauf dans le cas des graines de lin ¢t d'autres graines ayant des propriétés
analogues, on peut remplacer une cloison longitudinale au.dessous d'une
écoutille par une cuvette se présentant de la maniére décrite 4 la section | de la
partie C du présent chapitre.

¢) Si I'on installe une cloison dans un « compartiment particllement rempli »*
celle-ci doit s’étendre d*un niveau au-dessus de la surface du grain correspondant
4 un huiti¢me de la largeur maximale du compartiment jusqu's un niveau situé a
une distance égale au-dessous de cette surface. Loragn'une cloison axiale est
utilisée pour restreindre la hauteur du surarrimage, clle ne doit pas s'élever 4
moins de 0,60 métre au-dessus de la surface nivelée du grain.

d) En outre, on peut réduire les effets défavorables du ripage du grain, en
garnissant les cotés du compartiment de grain en sacs ou de toute autre marchan-
dise appropriée, ¢n 1&s arrimant bien d¢ manitre b empécher 1out ripage.

Régle 6
Assufettissement .

a) A moins que I'on ne ticntne compte de |'effet défavorable du ripage du grain
conformément aux dispositions des présentes Régles, la surface du grain en vrac
dans toul « compartiment partiellement rempli » doit &tre nivelée et recouverte de
sacs de grain, solidement arrimés sur une hauteur au moins égale au seiziéme de
12 largeur maximale de la surface libre du grain ou a 1,200 métre si cetie valeur st
plus élevée. On peut utiliser A la place de sacs de grain toute autre marchandise
appropriée qui exerce la méme pression sur Ja surface du grain,

b} Le grain en sacs ou toute autre marchandise appropriée ainsi utilisée
-doivent #re soutenys de la manibre décrite dans la section 11 de la partie C du
présent chapitre. On peut aussi assujettir la surface du grain en vrac au moyen de

“ saisines ou de courrotes d¢ la maniére décrite dans cette méme section,

Régle 7
Feedvers et trunks

Si I'on installe des feeders ou trunks, il convient de tenir ddment compte de
I'effet qu'ils exercent lors du calcul des moments d'inclinaison de la maniére
décrite & la section 111 de la partie B du présent chapitre, Les divisions constituant
les cloisons de ces feeders doivent répondre aux normes de solidité énoncées A la
section I de'la partie C du présent chapitre.

*Ainsi par exemple, on pourrait limiter 'aagle de gite admissibie & I'angle auquel le livet du
ponl expost sux intempéries serait immergé ¢n eau calme,



Rigle 8
Chargement en commun
Les cales inféricures et les espaces d’entrepont situés au-dessus peuvent étre
chargés comme s'il s’agissait d'un seul compartiment, & condition qu'il soit
dliment tenu compte, lors du calcul des moments d'inclinaison transversaux, de
I'écouiement du grain vers les espaces inférigurs.

Rigle 9
Application des parties B e1 C

L Administration ou un Gouvernement contractant au nomde I'Administra-
tion peuvent permettre qu'il soit dérogé aux hypolhéses posées aux parties Bet C
du présent chapitre s'ils considérent ces dérogations justifiées eu égard aux
disrosilions prises en matidre de chargement ou aux a neaﬂgemenls structuraux,
et 4 condition qu'il soit satisfait aux critéres de stabilité définis au paregraphe b)
de la régle 4 du présent chapitre. Lorsque de telles dérogations sont autorisées en
vertu de la présente régle, on doit en indiquer Jes caractéristiques dans I'autorisa-
tion ou dans les renseignements sur le chargement de grain.

Régle 10
Autorisation

a) Une autorisation doit étre délivrée & tout navire chargeant conformément
aux régles du présent chapitre, soit par I"Administration ou par une organisa-
tion reconnue par celle-ci, soit par un Gouvernement contractant au nom de
I’Administration. Cette autorisation doit étre tée comme preuve que le
navire peul satisfaire aux conditions des présentes Régles.

b) L’autorisation doit étre accompagnée du livret de stabilité remis au
capitaine pour Jui permettre de satisfaire aux dispositions du paragraphe c) de la
régle 4 du présent chapitre et s’y référer; le livret doit étre conforme aux disposi-
tions de la régle |1 du présent chapitre,

¢) L'aulorisation, ainsi que les données de stabilité en matiére de chargement
de grain et les plans connexes, peut étre rédigée dans la langue (ou les (angues)
officielle(s) du pays qui la délivre. Si cette langue n'est ni fe frangais ni I'anglais,
ces documents doivent s’accompagner d'une traduction dans I'une de ces langues.

d) Un exemplaire de cette autorisation, les données de stabilité en matiére de
chargement de grain et les plans connexes restent 3 bord de fagon que le capitaine
du navire puisse, lorsqu'on le lui demande, les présenter aux fins de contréle aux
autorités compétentes du Gouvernement contraclanl du pays dans lequel se
trouve le port de chargement.

e) Tout navire qui n’est pas muni d'une telle autorisation ne peut charger du
grain avant que le capitaine ait convaincu |'Administration, ou le Gouvernement
contractant du pays dans lequel se trouve le port de chargement au nom de
I'Administration, gue son navire peut satisfaire aux dispositions des présentes
Régles dans les conditions de chargement proposces.

Regle 11
Renseignements sur le chargement de grain
_ Ces renseignements doivent suffire pour permettre au capitaine de déter-
miner les moments d'inclinaison dus au ripege du grain calculés conformément a
la partie B du présent chapitre dans toutes tes conditions raisonnables de charge-
ment. Ces renseignements comprennent ;
a) les renseignements approuvés par ["Administration ou par un Gouverne-
nient contractant au nom de ' Administration:

i) les courbes ou tableaux des moments d'inclinaison du grain pour
chaque compartiment, remphi, partiellement rempli ou chargé en commun,
compte tenu le cas échéant des effets des dispositifs temporaires;

iij les tableaux des moments maximaux d'inclinaison admissibles ou
autres renseignements permettant au capitaine de prouver qu'il est satisfait
aux dispositions du paragraphe c) de la régle 4 du présent chapitre;

1ii) le détail des échantillons de tout dispositif temporaire et, le cas
échéant, des mesures nécessaires pour satisfaire aux dispositions de la
section | E de la partie € du présent chapitre ;

iv} les états types de chargement en cours d'ex Floitmion au dépari et a
I'arrivée et, si besoin est, les conditions les plus défavorables de I'exploita-
tion;

v) un exemple concret & l'usage du capitaine;

vi} des instructions de chargement se présentant sous forme de notes &t
résumant les dispositions du présent chapitre ;

b) les renseignements jugés acceptables par I'Administration ou par un
Gouvernement contractant au nom de ['Administration:

1) les caractéristiques du navire;

ii) le déplacement lége et la distance verticale qui sépare Je centre de
gravité et I'intersection entre la ligne d'eau zéro et Ja coupe au maitre (KG);

iii) le tableau des carrections pour les surfaces libres;
iv} les capacités et les centres de gravité.
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Rigle 12
Eguivalence
Lorsqu'on applique une équivalence accepiée par
formément aux dispositions de la régle $ du chapitre I de la présents Convention,
on doit en donner les caractéristiques dans 1'autorisation ou dane les renseigne-
ments sur Je chargement du graia.

I’Administration con-

Rigle 13
Exemplions pour certains voyages

§'ils estiment que le caractére abrité et les conditions du voyage sont tels que
I'application de 'une quelcongque des dispositions des régles 3 & 12 du présent
chapitre n'est ni raisonnable ni nécessaire, I’ Administration ou un Gouvernement
contractant au nom de I'Administration peuvent exempter de ces digpositions
particuliéres certains navires ou classes de navires.

PARTIE B - CALCUL DES MOMENTS HYPOTHETIQUES
D’'INCLINAISON

SECTION 1 - DESCRIFTION DES VIDES HYPOTHETIQUES ET METHODE
DE CALCUL DE LA STABILITE A L'ETAT INTACT

SECTION Il - MOMENT HYPOTHETIQUE D'INCLINAISON YOLUMETRI-
QUE D'UN COMPARTIMENT REMPLI

SECTION III - MOMENT HYPOTHETIQUE D'INCLINAISON VOLUMETRI-
QUE DES FEEDERS ET DES TRUNKS

SECTION 1V - MOMENT HYPOTHETIQUE D'INCLINAISON VOLUMETRI-
QUE DES COMPARTIMENTS PARTIELLEMENT REMPLIS

SECTION ¥V - AUTRES ARRANGEMENTS POSSIBLES EN MATIERE DR
CHARGEMENT DES NAVIRES EXISTANTS

SECTION I - DESCRIPTION DES V ET METHODE

DE CALCUL DE LA STABILITE A L'ETAT INTACT

A. GENERALITES

a) Le calcul des moments défavorables d'inclingison dus & un ripage de la
surface de la cargaison & bord des navires Iransportant du grain en vrac se fonde
sur les hypothéses suivantes:

i) Dans les « compartiments remplis » Qui ont é1é arrimés conformément
aux dispositions de la régle 3 du présent chapitre, il existe sous toutes les
surfaces limites dont I'inclinaison par rapport A "horizontale est inférieure &
30 degrés un vide qui est paralltle A cette surface limite et dont la hauteur
moyenne est calculée & 1'aide de la formule:

Yd = Vd 40,75 (d~600) mm

ol ¥d = hauteur moyenne du vide en millimetres
Yd, hauteur standard du vide tirée de la table I ci-dessous
d hauteur réelle des barrots en millimétres.

En aucun cas on ne doit supposer que Vd est inférieur & 100 millimétres,

TABLE 1
Distance du barrot d’extrémité
de 1'écoutille oy du barrotin latéral
de I'écoutille & la limite du compartiment Hauteur standard du vide V4,
métres millimétres

0,5 570
1,0 530
1,5 500
20 480
2,5 450
30 440
35 430
4,0 430
4,5 430
5,0 430
55 450
6,0 470
6,5 490
7.0 520
1.5 550
8,0
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Motes relatives & I table {:

Paur les distances supérieures & 8 métres, la hauteur standard du vide Y| es1 obtenue
aar extrapolation lindaire & raison de 80 milliméires par métre supplémeniaire. Lorsque la
hauteur du barrotin de 'gcoutille ou de san prolongement différe de celle du barrot diexiré-
mité de "écoutille, on prend la hautleur la plus grande, sauf dans le cas suivants:

1} lorsque le barrotin de I'tcoutille ou son prelongemen! esl moins hawt gue le
barrot d'extrémité de I'"écoutille, les vides au niveau de I'écoutille peuvent étre caloulés
en utilisant la plus petite de ces hauleurs;

2 Jorsque le barrot & extrémité de Vécoutitle est meine naut que e barroiin de
I'écautille vu son projongement, les vides 4 I'avant et & larridre de I'écoutille se
trouvani a l'intérieur du prolongement du barratin peavent étre calculés en utilisant
la plus petite de ces hauteurs;

1) lorsqu'il existe wn pont surtlevd ne Louchant pas 'ecowtille, fa hauieur moyenne
du vide mesurée depuis la face inférieure du pont surékevé doit étre calculée en
utilisant Ia hauleur standard du vide conjuguée d ia hauteur du barrotin d'extrémité
majorée de la hauteur du pont surélevé.

iij Dans les « compariiments remplis  qui ne sont pas arrimés con-
formément aux dispositions de ja régle 3 du présent chapitre et ot I'inclinai-
son de |a surface limite par rapport 4 Fhorizontale est inférieure 4 30 degrés,
I'inclinaison de la surface de la cargaison est de 30 degrés par rapport 4
horizontale aprés chargement. '

1) Dans les écoutilles remplies, outre tout vide subsistant & 'intérieur
du panneau, il existe un vide d'une hauteur moyenne de 150 millimétres
mesurée entre la surface du grain et la partie la plus basse du panneau
d’écoutille au le dessus du surbat d'écoutille si celui-ct est moins élevé,

b) Le schéma de comportement de la surface du grain qu'il convient de
prendre comme hypothése dans les compartimenis particllement remplis est
illustré A la section 1V de la présente partie.

<) En vue de prouver qu’il est satisfait aux critéres de stabilité énoncés au
paragraphe b) de la régle 4 du présent chapitre (voir figure 1), les caleuls de
stabilité du navire doivent habituellement reposer sur I'hypothése suivant
laguelle le centre de pravité de la cargaison dans un « compartiment rempli # est le
centre géométrique de I'espace & cargaison tout entier, Lorsque |'Administration
permet que Fon tienne compte de I'effet de vides hypothétiques sous pont dans
des « compartiments remphs ¢ sur la hauteur du centre de gravité, il convient
Wintreduire la correction suivante destinée & compenser 1'effet défavorable du
ripage vertical des surfaces du grain en augmentant ie moment d'inclinaison
hypothétique d i) au ripage transversal du grain:

Moment total d'inclinaison==1,06 * moment d’indlinaison di
- au ripage transyersal

Dans tous les cas, le poids de Ja cargaison dans un « compartiment rempli » cor-
respond au volume de Pensemble de 'espace a cargaison divisé par le caefficient
d'arrimage.

d} Dans les « compartiments pactiellement remplis », on tient compte de
I'effet défavorable du ripage vertical des surfaces du grain de la maniére suivante:

Mament total d'inclinaison=1,12 x moment d'inclinaison di
au ripage transversal

e} On peut adopter toute autre méthode également efficace pour effectuer la
correction exigée aux paragraphes c) et d) ci-dessus.

E Courbe du bran de levier de cediessement
®
o
-
4 Angle d'inclinaison di au ripage o \< i | Courbe du bens J'mm.j:m
] Stabilité dynamique di) 44 ripage du grain qul peut éire
& |dugrun \ grun qul pe
\ cénidueile .| Teprésentée approximativement pur

\ > 5 a ligne dzoite A
" ‘ \;\_\_\'\‘\\_ \\ \/I ligne dzoite AB

A

. g
| }

0 | 0
Flgure 1

Angle d’inclinaison (en degrés)

st

Noter relatives & lo figure !

1} Dans la Agure qui précéde -
: Moment hypothbtigue dlinchi o volumétrique did un ripage transversal
= Coefficient d'arrimage « Déplacement

ran = 0,805 3

Croefficient d'arrimage -« Yolume par unité de poids de la cargaison de grain

Diéplacerment = Paids du navire, du combustible, de V'cau dovce, des provisions,
etc. et de la cargaison
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1) La courbe des bras de levier de redressement doii &ure Lirée de courbes de stabilité en nombre
suffisamt pour définir avec précision les courbes requises aux fing des présenies dispositions,
et otammend les courbes de stabilité correspondant aux angles de 12 degrés ot de 40 degrés.

SECTION 1l - MOMENT HYPOTHETIQUE D'INCLINAISON VOLUMETRIQUE
D'UN COMPARTIMENT REMPLI

A. GENERALITES

al Le mouvement de la surface du grain est fonction de la section transver-
sale de la partie du compartiment considérée et le moment d'inclinaison qui en
résulte dait &tre mulliplié par la longueur pour obtenir [e moment total de cette
partic.

b) Le moment hypothétique transversal d'inclinaison 48 au ripage du grain
est la résultante des changements définitifs de forme et de position des vides
lorsque le grain s'est déplacé du coté le plus haut vers le coté le plus bas.

c) La surface du grain aprés ripage est présumée former un angle de
|5 degrés avec I'horizontale,

d} Pour calculer la-zone maximale de vide qui peut se former contre un
¢lément de structure longitudinale, on ne tient pas compte des effets de toutes les
surfaces horizontales telles que semelles d'extrémite ou surfaces de membrures,

e) Les aires totales des vides initiaux et finuux doivent etre épales.

{1 Une cloison longitudinale discontinue est considérée comme efficace sur
toule sa fongueur,

B. HYPOTHESES

Dans les paragraphes suivanis, on pose pout hypothése que le moment 1otal
d'inclinaison d’un compartiment est la somme des résultats obtenus en
examinant séparément les parties ci-aprés: .

a) A ["avant et 4 Uarriére de ("écoutille

i) Si un compartiment posséde deux écoutilles principales ou plus 3
travers lesquelles e chargement peut s'¢flectuer, la hauteur du vide sous
pont de la ou des parties situdes entre ces écoutilles est calculée en utilisant
les distances avant el arriére jusqu'au point médian enire les écoutilles,

ii) L'emplacement définitif des vides aprés ripage hypothétique du
grain est illustré & la figure 2.

Noies refatives a fa figure 2:

1) Si I'aire maximale du vide qui peul sc former contre l¢ batrotin en B est inféricure & l'aire
initiale du vide sous AB, c'est-d-dire & AB < V4, on présume que 'excédent se déplace vers
le vide final du cdi¢ le plus haut.

21 Si lacloison Jongitudinale située en € est une cloison frévue en application des dispositions
de I'alinéa ii} du paragraphe b) de la regle § du présent chapitre, elle doil s'étendre sur
1,60 meétre au meins en dessous de D ou ¢n dessous de E si ce point esl situé plus bas,

b) Sur 'écoutille et au niveau de celie-ci

L'emplacement des vides aprés ripage hypothétique du grain est illustré aux
figures 3 et 4 ci-apreés.

i

c
. B
Ve | T~ =
== -

cOLé bas <Otd haut
o~
t
Figure 3

Noutes refutives & {a figure 1.

1) AB Toutexcédent de Ja zone qui peut se formier conire le barrotinen B sedéplace versle vide
final dans I'écoutille,

21 CD Toul excédent de la zone quipeut se former contre & barrotinen E se déplace vers le vide
final du coté le plus haut,
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' Notes relatives & la figure 4:
1) §i ln cloison aniale est une cloison prévus en appiication des dispositions de I'alinéa ii) du
) paragraphe b) de la régle 5 du p t chapitre, elle doit s'¢tendre sur 0,60 métre au moins
en dessous de H ouen us de J wi ce point est situé plus bas.

2) L'exchdent de AB se déplace vers la moitit la plus basse de I'ecoutille o se forment deux
vides finaux distincts & savoir un contre |a cloison axiale et J'autre contre le surbau et
Ie barrotin de I'écoutille du cOté le plus haut.

3) Silonformeune cuvetted ('aide de sacs ou un chignon de vrac dans une dcoutille, on suppose,
pour calculer le moment transversal d'inclinaison, que ce dispositif équivaut au momns 2
une cloison axiale.

C. COMPARTIMENTS CHARGES EN COMMUN

Les paragraphes ci-aprés décrivent le comporiement des vides hypothétiques
dans des compartiments chargés en commun.

a) Sans cloisons axiales efficaces

i) Sous le pont supéricur - méme compottement que dans le dispositif
4 un pont décrit  la section II B de la présente partie.

ii} Sous le deuxiéme ponl, on suppose que la zone de vide susceptible de
s¢ déplacer depuis le cO1é le plus bas, c'est-d-dire la zone de vide initiale
diminuée de la zone située contre le barrolin de Iécoutille, se déplace comme
suit:

Une moitié vers I'écoutille du pont supérieur et les deux quarts
restants vers le cBté le plus haut, sous le pont supéricur et sous le
deuxiéme pont respectivement.

i1} Sous le troisiéme pont et le pont inférieur, on suppose que les zones
de vide susceptibles de se déplacer depuis le c8té le plus bas de chacun de ces
ponis se déplacent en quantités égales vers tous les vides sous les ponts du
cOté le plus haut et vers le vide dans I'écoutille du pont supéricur,

b) Avec des cloisons axiales efficaces qui s'étendent jusqu’d I'écoutilie dyu pont
supérieur :

i} A tous les piveaux de pont au niveau de la cloison, on suppose que les
zones de vide susceptibles de se déplacer depuis le coté le plus bas se
dépl:‘eenl vers Je vide situé sous la moitié du cté bas de |'écoutille du pont
supérieur,

ii) Au niveau du pont situ¢ immédiatement sous la base de la cloison,
on suppose que la zone de vide susceptible de se déplacer depuis le coté le plus
bas se déplace comme suit:

Une moitié vers le vide situé sous la moitié du cdté bas de ['dcoutille
du pont supérieur el le reste en quantités égales vers leg vides
situés sous les ponts du cbté le plus haut.

iii) Aux niveaux des ponts inférieurs & ceux décrits aux alinéas i) et ii)
du présent pnrafmphz. on présume que la 2one de vide susceptible de se
déplacer depuis le coté bas de chacun de ces ponts s¢ déplace en quantités
€gales vers les vides situés dans chacune des deux moitiés de I'écoutilic du
pont supérieur de parl et d'autre de la cloison et vers les vides situés sous les
ponts du caté le plus haut,

¢) Avec des cloisons axiales efficaces qui ne 3'éiendent pas jusqu'a I'écoutille
du pont supérieur

Elant dohné qu'on ne peut pas supposer qu'un déplacement horizontal des
vides se produit au méme niveau de pont que la cloison, on suppose que la zone
de vide susceptible de 3¢ déplacer depuis le cté le plus bas & ce niveau se déplace
au-dessus de la cloison vers les vides situés sur les cotés les plus hauts conformé-
ment aux principes énoncés dans les paragraphes 2) et b) ci-dessus.

SECTION I - MOMENT HYPOTHETI

IUE D'INCLINAISON VOLUMETRIQUE
DES FEEDERS UNKS

DES TR

A. FEEDERS LATERAUX CONVENABLEMENT PLACES (voir figure §)

On peut supposer que sous I'influence du mouvement du navire, les vides
s0us pont sont en grande partie remplis par e courant du grain en provenance de
deux feeders longitudinaux, 4 condition que:

a) ces feeders s'étendent sur toute I8 longueur du pont et gue leurs per-
forations soient convenablement espacées;

b) le volume de chaque feeder soit égal au volume des vides sous pont
situ€s 3 I'extérieur du barrotin de I'écoutille ¢t de son prolongement,

v L]

] !

[ 1

i} i Inclure ce vide |
e | dans les calguls ) -
i' ’ 1 i i

o] I 1

Ecoutills principale
Figure §

B. TRUNKS SITUES AU-DESSUS D'ECOUTILLES

L'emplacement final des vides aprés ripage hypothétique du grain est
illustré a [a figure 6. '

—
- ._B-}!:{. \#'-i\
e -
/
el A cbié haut
voil pote 25" ¥oir node
L] i
_____ 157 = ' S L] ]
Fd'excédent de e vers ane t
" wooa " e
! i haut
Figure 6
Note relative & la figure 6

Si les espaces latéraux au droit du trunk ne peuvent Etre arrimés convenablement
conformément sux dispositions de la régle 3 du présent chapitre, on suppose qu'il se produit
un ripage de 25 degrés.

SECTION IV - MOMENT HYPOTHETIQUE D'INCLINAISON YOLUMETRIQUE
DES COMPARTIMENTS PARTIELLEMENT REMPLIS

A. GENERALITES

Lorsque la surface libre du grain en vrac n'a pas été assujettie conformément
aux dispositions de la régle 6 du présent chapitre, on doit supposer que toutes les
surfaces ripent en formant un angle de 25 degrés avec horizontale.

B. CLOISONS LONGITUDINALES DISCONTINUES

Dans un compartiment od les cloisons longitudinales ne sont pas contitues
enire fes imites transversales, la longueur sur laquelle ces cloisons sont efficaces
en tant que dispositifs destinés 2 prévenir le ripage de la surface du grain sur toute
sa largeur doit étre considérée comme égale i la longueur réelle des cloisons en
question, moins 2/7 de ia pius grande des deux distances suivantes mesurées trans-
versalement: celle qui sépare la cloison de la cloison adjacente ou celle qui
sépare la cloison du bordé du navire,’

Dans les cas de chargement en commun, cette correction n'est pas applicable
aux compartiments inférieurs si le compartiment supérieur est soit un s com-
partiment rempli », soit un « compartiment partiellement rempli +,

SECTION V — AUTRES ARRANGEMENTS POSSIBLES EN MA DE
CHARGEMENT DES NAYIRES EXISTANTS TIERE

 A. GENERALTTES

. Tout navire chargé conformément sux dispositions des subdivisions B ou C
ci-dessous doit 8tre considéré comme ayant des caraciéristiques de stabilité 3
I'état intact au moins équivalentes & celles prescrites au paragraphe b) de la
régle 4 du présent chapitre. Les documents attestant que ['autorisation d'effectuer
de tels chargements a é1é dannée daivent étre acceptds en verty des dispositions
du paragraphe c) de la régle 10 du présent chapitre.
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Aux fins de Ia présente partie, I'expression ¢ navire existant » désigne un
navire dont la quille est posée avant la date d’sntrée en vigueur du présent
chapitre.

B. ARRIMAGE DE NAVIRES PARTICULIEREMENT ADAPTES

a) On peut, sans observer les disposilions de la partie B du présent chapitre,
transporter du grain en vrac dans des navires comportant pﬁ;si:urs cloisons
longitudinales verticales ou inclinées étanches au prain, convenablement dis-
posées pour limiter les ¢ffets de tout ripage transversal du grain, sous réserve des
conditions suivantes:

1) le plus grand nombre possible de cales et de compartiments doivent
tre remplis et arrimés au mieux;

ii) pour tout arrimage proposé, le navire ne prend de gite supéricure
5 degrés a aucun stade du voyage, lorsque:

1) dans les cales ou compartiments qui ont été lotalement remplis,
le grain subit un tassement de 2 p. 100 en volume, et sa surface libre ripe
d'un angle de 12 degrés par rapport & sa surface initiale pour les
parties de cette surface situdes au-dessous de toutes les limites de ces
cales et compartiments ayant une inclinaison de moins de 30 degrés
avec |'horizontale;

2) dans les  cales ou compartiments particllement remplis », le
grain se tasse et sa surface libre ripe comme il est décrit & I'alinéa ii) 1)}
du présent paragraphe, ou de lel angle plus grand, jugé nécessaire par
I'Administration ou un Gouvernement contractant agissant au nom de
cette Administration, et que les surfaces du grain arrimées conformé-
ment A la régle 5 du présent chapitre ripent d'un angle de 8 degrés par
rapport aux surfaces nivelées initiales. Aux fins de I"alinéa ii) du présent
paragraphe les bardis, si le navire en est pourvu, sont considérés comme
limitant le ripage transversal de la surface du grain;

iii} le capitaine doit posséder un plan de chargement du grain et un
manuel de stabilité, tous deux approuvés par I"Administration ou par un
Gouvernement coniractant agissant au nom de cette Administration, et
indiquant les conditions de stabilité sur lesquelles reposent les caleuls
indiqués 4 |'alinéa i) du présent paragraphe.

b) L’Administration ou un Gouvernement contractant agissant au nom de
cette Administration prescrivent les précautions a prendre pour empécher les
ripages, dans toutes les autres conditions de chargement, 3 bord des navires
congus selon les dispositions du paragraphe a)'de la subdivision B de la présente
section, cLui remplissent les conditions énoncées aux aliréas ii) et iii} de ce méme
paragraphe.

C. NAVIRES NE POSSEDANT PAS D'AUTORISATION

Tout navire qui n'a pas 4 son bord une autorisation dclivrée conformément
aux dispositions des régles 4 et 10 du présent chapitre peut &re autorise 4
charger du grain en vrac 5'il satisfait aux dispositions de la subdivision B de la

_ présente section ou aux conditions suivantes:

a) Tous les « compartiments remplis o doivent étre munis de cloisons
axiales qui s'étendent sur toute la longueur des compartiments et vers le bas &
partir du dessous du pont ou des écoutilles sur une distance au moins égale au
huitiéme de |la largeur maximale du compartiment par rapport au livet du pont ou
a 2.4 métres, en prenant la plus grande de ces valeurs; toulefois, des cuveties
construites conformément aux dispositions de la section H de la partie C peuvenl
étre acceplées au licu et place d'une cloison axiale 3 Fintéricur el au-dessous d'une
écoutille.

b) Toutes les écoutities donnant accés & des compartiments remplis doivent
étre fermées ¢ munies de panneaux bien assujettis.

¢) Toutes les surfaces libres du grain dans les compartiments partiellement
remplis doivent étre nivelées et assujetties conformément aux dispositions de la
section H de la partie C.

d) Tout au long du voyage, Ja hauteur métacentrique aprés correction pour
I'effet des carénes liquides doit étre égale a 0,3 métre ou a la valeur obtenue au
moven de la formule suivante, si celle-ci est supérieure:

LB Vd(0.25B—0,645 v/ VdB)
SF = A x 0,0875

GMg

o [. = longueur totale combinée de tous les compartiments remplis
B = largeur hors membres du navire
SF = coeflicient d'arrimage
Vd = hauteur movenne du vide calculée confermément a l'alinéa i} du
paragraphe a} de la section 1-A de la présente partie
A == déplacement.

PARTIE € - INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT DU GRAIN
ET ASSUJETTISSEMENT

SECTION | - SOLIPITE DES INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT DU
’ GRAIN

A. Généralités (y compris pressions en exploitation}
B. Cloisans chargées des deun co1¢s

C. Cloisons chargées d'un seul coté

D. Arrimage en cuvelte

E. Chignon de vrac

F. Assujettissement des panneaux d'écoutille des
compartiments remplis

SECTION 1] - ASSUJETTISSEMENT DES COMPARTIMENTS PARTIELLE-
MENT REMPLIS

A. Assujettissement au moyen de courroies ou de saisines
B. Surarrimage
C. Sacsde grain

SECTION I - SOLIDITE DES INSTALLATIONS POUR LE TRANSPORT
DU GRAIN

A. GENERALITES
a) Bois

Tout le bois utilisé pour les installations destinées au transport du grain doit
étre de bonne qualité et d'un type dont I'emploi s'est montré satisfaisant. Les
dimensions réelles de produit fini doivent Btre conformes aux dimensions
spécifiées ci-aprés dans la présente partic. Le contre-plaqué prévu pour les
extérieurs, assemblé avec de la colle étanche et installé de fagon que.l¢ sens du
grain du placage supérieur soit perpendiculaire aux montants ou aux traverses
qui le soutiennent, peut étre utilisé a condition que sa solidité équivale 4 celle du
bois plein ayant |'échantillonnage approprié.

b) Pressions en exploisation

Lorsque I'on calcule los dimensions des cloisons chargées d’un seul edié on
utilisant les tableaux des paragraphes a) et b) de la subdivision C de la présente
section, on adople kes pressions en exploitation suivantes:

Pour lescloisonsenacier ...................... 2000 kg parcm?
Pour les cloisonsenbois  ...................... 160 kg par cm?
c) Autres matérigux

On peut approuver I'utilisation de matériaux autres que Je bois ou I'acier

pour les cloisons, & condition de tenir ddment compte de leurs propriétés
mécaniques.

d) Monianis .

i} A moins que des dispositils soient prévus pour empécher que les
extrémités des montants soient arrachées de leurs logements, les logements
des extrémités des montants doivent avoir au moins 75 millimétres de pro-
fondeur. Si un montant n'est pas assujetli & son extrémité supérieure,
I'accore ou I'étai le plus élevé doil étre disposé aussi prés que possible de
cette extrémité.

ii) Les dispositils de fixation des bardis qui exigent I'enlévement d'une
partie de la section d'un montant ne doivent pas augmenter inddment le
niveau des contraintes,

ili) Le moment fléchissant maximal imposé & un montant qui soutient
une cloison chargée d’un seul cété doit normalement étre calculé en sup-
posant que les extrémités du montant ne sont pas fixes. Toutefois, si une
Administration est convaincue gu'un degré de fixité supposé est atteint dans
la pratique, il peut &tre tenu compie de toute diminution du moment
fléchissant maximal qui résulte du degré de fixité des extrémités du montant.

¢) Sections composites

Lorsgue des montants, des traverses, au tout autre élément de renforcement
sont constitués par deux sections distinctes disposées de part et d’autre d'une
cloison et assemblées au moyen de boulons traversants & des intervalles appro-
pri¢s, le module de section effectif est égal 4 [a somme des modules de deux
sections.

£) Cloisans partielles

Lorsque des cloisons ne s'étendent pas sur toute la hauteur de la cale,
cloisons et leurs montants doivent &tre soutenus ou étayés de fagon & &tre aussi
efficaces que ceux qui s'étendent sur toute la hauteur.

B. CLOISONS CHARGEES DES DEUX COTES
a) Bardis

i) Les bardis doivent avoir une épaisseur d'au moins 50 millimétres,
étre installés de maniére & étre étanches au grain et, st nécessaire, étre

soutenus par des montants.
i) La portée maximale des bardis doit étre Ia suivante en fonction de leur
épaisseur:
Epaisseur Portée maximale
50 mm 25m
60 mm 30m
70 mm LSm
80 mm 40m

Si des épaisseurs supéricures sont prévues, la portée maximale varie
directement en fonction de 'augmentation d'épaisseur.
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iii) Les exirémités de tous les bardis doivent étre solidement encasirées e) Etais

ini 75 millimétres, . ; : ;
sur une longueur portante minimale de 73 millimétres Lorsque 'on utilise des étais pour soutenir des cloisons chargées des deux
. cétés, ceun—i doivent dtre fixés 2 I'horizontale ou aussi prés de 'horizontale que
b) dutres matériaux possible. [Is doivent &tre faits de cibles d'acier et convenablement assujettis 4

Les cloisons utilisant des matériaux autres que l¢ bois doivent avoir une | chaque extrémité. On calcule les dimensions du cble en supposant que les
solidité équivalant A celle des bardis prévus au paragraphe a) de la présente | cloisons ¢t le montant que I'étai soutient sont chargés uniformément 4 500 kg/m?®.

subdivision. La tension de |'étai ainsi calculée ne doit pas tre supérieure & un tiers de sa charge
de rupture.
¢) Montani.
B M C. CLOISONS CHARGEES D'UN SEUL COTE

i) Les montants en acier wilisés pour soutenir des cloisons chargées des

deux cotés doivent avoi tion d : -
x cOlés ent avoir un module de section donné par la formule S N ARl

W=axW . - .
' L.a charge en kilogrammes par méire de cleison est dérivée de la table sui-
dans laquelle: vante:
W= module de section en centimétres cubes TARLE It
a = portée horizontale entre les montants en métres. B (m)
Le module de section par metre de portée W; ne doit pas étre inlérieur [r"‘ﬁ 1 3 4 5 6 7 8 10
au chiffre donné par la formule:
1,5 850 900 1010 122% 1560 1770 2060 2648
W=14,8 (h —1,2) cm¥m 20 1390 1508 1710 1985 2295 2605 2930 3390
2,3 1985 2160 2430 2740 3090 3438 3800 4538
0 1615 2845 50 3ISW 3385 4270 4670 5480
dans laquelle: 3,5 3245 3528 3870 4255 4680 § ;02 g ialtg g;?o
hy représente la portée verticale en métres el doit étre considéré comme :;5' 322‘} 1558 2*;'?3 i‘y’%ﬁ 2333 6125 7280 831s
la dl‘slancc maximale entre deux étais adjacents quelcongues ou entre 50 5185 5570 6030 6530 1065 7500 8150 9260
gétal et I'une fgm:h:vcmc.lue des extrémités du montanl. Lorsque celte g.g ?;‘3 g;gé ;;t?g g?gg l;gﬁ *gsl’gg !!:ggg Il;gg
istance est inféricure & 2,4 métres, les modules respectifs doivent étre B
il i o s 8.0 9055 9665 10350 11075 11835 12395 13370 14930
calculés comme si la distance réelle éuait de 2,4 métres. oD 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 18820
10,0 11635 12395 13230 14105 15015 15925 16850  1K710
ii) Les modules des montants en bois doivent étre calculés en multi- h—hauteur du grain jusqu'au pied de la cloisan (en méires)®
pliant par 12,5 les modules correspondants des montanis en acier. Si d'autres B—largeur de la cargaison de grain en vrac (en métres)
matériaux sont utilisés, leurs modules doivent &tre au moins ceux requis
pour I'acier augmentés en fonction du rapport des contraintes admissibles Paur d'autres valeurs de h ou B, les charges doivent étre calculées par inter-

pour P'acier ¢t de celles du matériau utilise. On doit également dans ces cas lation ou extrapolation linéaire, selon le cas,
réter attention 4 la rigidité relative de chaque montant afin de s'assurer que PR po i H

a déformation n'est pas excessive.
b) Claisons transversales

jii) La distance horizontale entre les montants doit &re telle que les

rtées des bardis ne soient pas supérieures 4 la portée maximale définie 2 La charge en kilogrammes par métre de cloison est dérivée de la table
*alinéa ii) du paragraphe a) de la présente subdivision. suivante: _
d) Accores TABLE II!
i) Si I'on utilise des accores en bois, cclles-ci doivent &tre en une seule L{m)
pigce et convenablement fixécs & chaque extrémité, Elles doivent s'appuyer h 2 3 4 5 P 7 5 10 1z 14 16
sur la structure permanente du navire mais ne doivent pas s'appuyer )
ditectement sur le bordé.
3 B mam R R I
ii) Sous réserve des dispositions des alllgégs iii) et iv} ci-dessous, les TS 1460 1565 (675 1780 1880 1980 2;_,5 1375 1549 i gﬁ i %
accores en bois doivent avoir les dimensions minimales suivantes: 30 1925 2065 2 2340 24 2500 2695 2845 2925 2930 2040
3,5 2425 2605 2770 2930 3075 3208 1320 3 1570 31595 3598
1 Im e ln S e be um g o oo
Longueur de 'accore Section Section circulaire SD 4050 4305 4535 4735 4910 5190 3385  $4%0 53? ﬁgg
en métres rectangulaire (diamétre) 60 5175 5465 5720 3945 6135 6300 5445 6655 6775 6BIS 682§
mm mm 7.0 B620 6905 T30 TIAS T44s 700 7930 BOSS BlOS §1)5
P o | 55 e be nm um g m e an s
s o x i 685 10705
inféricure ou égale 3 00 9680 10095 10460 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997
supérieure 4 I m mgis . h—hauteur du grain jusqu'au pied de I cloison (en ménres)®
inférieure ou égale a Sm 150 = 150 165 L—longueur de la cargaison de grain (en métres)
suréﬂeun & S m mais ;
inférieure ou égaled 6 m 150 150 180 , . )
. . Pour d’autres valeurs de h ou L, les charges doivent &tre calculéss par inter-
supérieure 4 6 m mais polation ou extrapolation linéaire, selon le cas. ' :
inférieure cu égale 4 7m 200 x 150 190
. ) <) Distribution verticale des charges
s ure & 7 m mais i )
inféricure ouégale a8 m 200% 150 200 On peut supposer, si cela est nécessaire, que les charges totales par unité de
o longueur de cloison données dans les tables [ et Il ci-dessus ont une distribution
supérieure 2 8 m 200 150 215 trapézoidale en fonction de la hauteur. Dans ce cas, les effets de charge aux

exirémités supéricure ou inférieure d’un élément de structure ou d'un montant

Les accores d'une longueur égale ou supéricure & 7 métres doivent | vertical ne sont pas égaux; les effets de charge & I'extrémité supérieure d'un
#ire correctement maintenues au voisinage de leur milieu. élément ou d’un montant vertical sous la forme d'un pourcentage de ta charge

' totale doivent &tre dérivés des tables I1l et 1V ci-apres.

iii} Les moments d'inertie des accores reuvent ttre modifiés dans un
rapport directement proportionnel lorsque la distance hotizontale entre les
montants est trés differente de 4 métres. _
LEn vue de col i i i i i i

iv} Lorsque l'angle que fait I'accore avec I'horizontale dépasse 10 de- | prend | klbﬁmﬁr%f?mma&mﬁf{&ﬁ:«%“ﬁ'&:‘dﬁ G PR
grés, on doit installer I'accore directement supérieure & celle qui est exigée | sarsquune cloison se trouve & un métre ou moins d'un feeder ou d'une écoutille, s hauteur b
2 I'alinéa ii) du présent paragraphe. L'angle de I"accore et de I'horizontale | est mesurée jusqu'su niveau du grain dans ce feeder ou cette écoutille. Dans tous es autres cas,
ne doit toutefois jamais dépasser 43 degres. la hauteur est mesurée jusqu'au pont situé au-dessus, au niveau de la cloison.
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TABLE 1l
CLOISONS LONGITUDINALES CHARGEES D'UN SEUL COTE

Effets de charge 4 |'extrémité supérieure du montant exprimés sous
lorme de pourcentage de la charge {1able 1)

B{m)
h 2 3 4 b1 6 7 8 e
{m)
15 43,3 45,1 45,9 46,2 46,2 46,2 46,2 46,2
2 44,5 46,7 47,6 47,8 478 478 47,8 478
2,5 43,4 47,6 48,6 44,8 48,8 48,3 48,8 43,8
k| 46,0 43,3 49,2 494 49,4 49,4 45,4 49,4
15 46,5 48,8 49,7 49,8 49,8 49,8 49,8 49,8
4 47,0 43,1 45,9 50,1 30,1 50,1 50,1 50,1
45 47,4 49,4 50,1 502 50,2 50,2 502 50,2
5 47,7 49,4 50,1 0.2 50,2 50,2 30,2 50,2
6 479 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 502 50,2
7 479 49,5 50,1 50,2 50,2 50,1 50,2 50,2
f 41,9 49,5 50,1 50,2 50,2 50,2 50,2 50,2
g 419 49.5 50,1 502 50,2 50,2 502 50,2
10 479 49,5 50,1 50,2 A 30,2 502 50,

B—largeur d¢ la cargaison de grain en vrac (en métres)

Pour d'autres valeurs de h ou B, les charges doivent étre calculées par
interpolation ou extrapolation linéaire, selon le cas.

TABLE IV
CLOISONS TRANSVERSALES CHARGEES D'UN SEUL COTE

Effets de charge & ['extrémité supérieure du montant exprimeés
sous forme de pourcentage de la charge {table 1I)

L (m}
h 1 3 4 5 ] 7 L] 10 12 14 16
{m)
1,5 373 KT 397 406 414 421 426 436 443 448 450
2 196 406 414 421 427 43,1 435 44 447 450 452
25 410 418 425 430 45 438 442 447 450 452 452
3 - 428 433 438 442 445 447 450 452 3 453
35 429 435 439 443 446 4B 450 452 453 453 453
4 415 440 444 447 49 450 452 454 454 454 454
5 4319 441 446 448 450 452 453 455 455 455 455
6 442 445 448 450 452 453 454 456 456 56 456
3 443 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456
8 443 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456
9 443 446 49 451 453 454 455 456 456 456 456
10 447 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456

L—longueur de la cargaison de grain en veac (en mélres)

Pour d’autres valeurs de h ou L, les charges doivent étre calculées par inter-
polation ou extrapolation linéaire, selon ic cas.

La solidité des extrémités des éléments de structure ou des montants
verticaux peut &tre catculée sur la base de la charge maximale que peut avoir a
supporter chaque extrémité. Ces charges sont les suivantes:

Cloisons longitudinales:

Charge maximalecn haut ...... 509 de la charge totale correspondante

de la table [

Charge maximaleenbas ...... 55%; de la charge totale correspondante
de la table [

Cloisons transversales:

Charge maximale en haut ...... 45% de la charge totale correspondante
de la table 1T

Charge maximaleenbas ...... 607, de la charge totale correspondante
de la table II

Les épaisseurs des bardis horizontaux en bois peuvent également étre
calculées en tenant compte de la distribution verticaie des charges indiguées aux
tables III et IV ci-dessus ¢t dans c¢ cas on utilise Ja formule:

x k

_ TR
t=10a /[ 59mia

dans laquelle

t = épaisseur du bardis en millimétres

a = portée horizontale du bardis, c'est-d-dire distance entre les montants
en métres
hauteur du grain jusqu’au pied de la cloison en métres
charge totale par unité de longueur tirée des tables I et II en kilo-
grammes

k = coefficient dépendant de la distribution verticale de la charge.

Lorsque |'on suppose que la distribution verticale est uniforme, c'est-a-dire
rectangulaire, k doit éire pris comme étant égal A 1,0. Lorsque la distribution est
Lrapézoidale:

k = 1,0+0,06 (30-R) formule dans laquelle

R = effet de charge 2 I'extrémité supérieure tiré des tables [ ou [V,

h

1

i
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d) Etais ou accores

Les dimensions des étais ou accores doivent étre calculées de maniére que
les charges tirées des tables I et I1 figurant aux paragraphes a) et b) ci-dessus ne
soient pas supéricures au tiers des charges de rupture,

D. ARRIMAGE EN CUVETTE
Lorsque 'on arrime en cuvelte pour réduire les moments d'inclinaison dans
un « compartiment rempli », la profondeur de la cuvette, mesurée & partir du
fond de celle-ci jusqu’a la ligne de pont, doit &tre la suivante:
A bord des navires ayant une largeur hors membres ne dépassant pas
9,1 métres: 1,2 métre au moins.

A bord des navires ayant une largeur hors membres égale ou supérieure a
18,3 métres: 1,8 métre au moins.

A bord des navires ayant une largeur hors membres comprise entre 9,1 et
18,3 métres, la profondeur minimale de la cuvette est calculée par interpolation.

Le bord supérieur de la cuveite doit 8tre constitué par la structure du dessous
du pont au niveau de I'écoutille, c’est-a-dire par les barroting ou les hiloires de
Pécoutille et par Jes barrots d'extémité de I'écoutille. La cuvette et I'écoutille
situées au-dessus doivent Etre complétement remplies de grain en sacs ou de
toute autre marchandise appropriée, posés sur une toile de séparation ou I'équiva-
lent et tassés contre les structures adjacentes ¢t les barrots mobiles d*écoutiile s"il
en cxiste.

E. CHIGNON DE VRAC

Au lieu de remplir la cuvette de grain en sacs ou de toute autre marchandise
appropriée, on peut utiliser un » chignon de vrac » aux conditions suivantes:

) La cuvette doit étre garnic d'un matériau jugé acceptable par I'Adminis-
tration, ayant une résistance 4 la traction d'av moins 274 kilogrammes par
bande de 5 centimétres, et muni d’un dispositil approprié permettant de I'assu-
Jettir au sommet.

b) Le matériau prévu au paragraphe a} ci-dessus peut étre remplacé par un
matériau jugé acceptable par I'Administration et ayant une résistance & la
traction d'au moins 137 kilogrammes par bande de 5 centimeires si la cuvette est
construite comme suit:

Des saisines transversales jugées acceptables par I'Administration doivent
étre placées & 'intérieur de la cuvette formée par le grain en vrac a des
intervalles n'excédant pas 2,4 métres, Ces saisines doivent &tre suffisamment
longues pour &tre tendues et assujetties en haut de Ja cuvette.

Les saisines doivent étre recouvertes de bois de fardage d'une épaisseur

£gale ou supérieure 4 25 millimétres ou d'un autre matériau approprié ayant

une résistance équivalente mais de 150 & 300 millimétres au moins de

largeur, posé dans le sens longitudinal, pour éviter que le matériau qui

garnira la cuvette ne soit coupé ou usé par le frottement,

¢) La cuvette doit Etre remplic de grain en vrac et assujettic au sommet;
toutefois, lorsqu'on utilise un matériau approuvé en veriu du paragraphc b)
ci-dessus, on rajoute du bois de fardage sur le dessus aprés avoir veillé 3 ce que
fe matériau garnissant la cuvette [a recouvre parfaitement avant de I'assujettir en
tendant les saisines.

. d} Si on utilise plusieurs feuilles de matériau pour garnir la cuvette, on doit

les joindre au bas, soit en les cousant soit en les assemblant 4 clin.

¢) Le sommet de la cuvette doit coincider avec le fond des barrots lorsque
ceux-ci sont en place et on peut placer des marchandises diverses appropriées ou
du grain en vrac entre les barrots au sommet de la cuvette,

F. ﬁ%ﬂf{g ISSEMENT DES PANNEAUX D'ECOUTILLE DES COMPARTIMENTS

§'il n'y a pas de grain en vrac ou d’autres marchandises au-dessus d'un
+ compartiment rempli ¢, les panneaux d'écoutille doivent étre assujettis de
maniése agréée compte tenu du poids et des dispositifs permanents prévus pour
I"assujettissement de ces panneaux,

L'autorisation délivrée en vertu de la régle 10 du présent chapitre doit faire
état du mode d'assujeltissement jugé nécessaire par 1'Administration qui
délivre l'autorisation.

SECTION II - ASSUJETTISSEMENT DES COMPARTIMENTS
PARTIELLEMENT REMPLIS

A ASSUJETTISSEMENT AU MOYEN DE COURROIES OU DE SAISINES
a) Pour ¢liminer les moments d'inclinaison dans les & compartiments

particllement remplis , on assujettit la cargaison au moyen de courroies ou de
saisines de la maniére suivante:

i) Le grain est chargé et nivelé jusqu’A ce que sa surface soit légérement
bombée, puis recouvert de toiles ou de baches en jute ou d’'un moyen de
séparation équivalent.

ii) Les toiles ou les baches de séparation se recouvrent sur au moins
1,8 métre.

iii) Deux solides planchers en bois de charpente brut de 25 millimetres
sur 150 & 300 millimétres sont superposés de manitre que le plancher du
dessus, disposé dans le sens de la longueur, soit cloué sur le plancher du
dessous placé transversalement. On peut utiliser un solide plancher de
30 millimétres disposé dans le sens de In longueur et cloué sur la face
supérieure de supports de 50 millimétres d'épaisseur et de 150 millimétres
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au moins de largeur. Les supports doivent sétendre sur toute la largeur du
compartiment et étre espacés de 2,4 métres au maximum; on peut admettre
Putilisation d'autres matériaux si I'Administration estime que la technique
envisagée équivaut & celle décrite ci-dessus.

iv) Comme sgzisines, on peut utiliser des fils d’acier d’un diamétre de
19 millimétres ou d'un dumél:t, re équivalent, des rubans doubles d'acier de
50 millimétres x 1,3 millimétre et d'une résistance 4 la traction égale & au
moins 5000 ki mmes ou des chalnes ayant une résistance équivalente,
assembiés et tendus au rrwfen d’un ridoir de 32 millimétres. Un tendeur 2
treuil et un bras de verrouillage peuvent remplacer le ridoir de 32 millimétres
lorsque l'on utilise des rubans d'acier, & condition gue l'on dispose de
clefs approprié¢s pour les réglages éventuels. Lorsque l'on utilise des
rubans d’acier, on B récours @ trois anncaux de serrage au moins pour
maintenir les extrémités. Lorsque i’on utilise deg filins, on se sert de quatre
étriers de serrage au moins pour former les crillets,

v) Avant la fin du chal ent, on doit fixer les saisines sur la charpente
au moyen d'une meniiie de 25 millimétres ou d'une serre dyant une résistance
équivalente, de facon qu’a la fin du chargement ces dispositifs se situent &
environ 450 millimétres au-dessous de la surface du grain.

vi) Les saisines doivent &tre placées & des intervalles de 2,4 métres au
maximum ¢t chacune d'clles doit &tre maintenue par une solive cloude sur le
plancher longitudinal. Cette solive consiste en une planche de bois de
charpente d’au moins 25 millimétres sur 150 millimétres ou I"équivalent <t
s'étend sur toute la largeur du compartiment.

vii) Au cours du voyage, les rubans d'acier doivent &tre inspectés régu-
litrement et tendus lorsque besoin est.

B. SURARRIMAGE

Lorsque I"on utilise du grain en sacs ou toute autre marchandise appropriée
pour assujetlir la cargaison dans des « compartiments particllement remplis », on
doit recouvrir la surface libre du grain d’une toile ou d'un moyen de séparation
équivalent ou d'une plate-forme appropriée. Cetie plate-forme se compose de
supports placés 3 des intervalles de 1,2 métre au maximum ¢t de planches de
25 millimétres placées sur ces supports & des intervalles de 100 millimétres au
maximum. Les plates-formes peuvent éire construites en d'autres matériaux que
I’Administration juge équivalents.

C. SACS DE GRAIN
Lea sacy utilisés pour le iransport du grain doivent &ire solides, bien remplis
et trés bien fermés,

CHAPITRE VI
TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES

Rigle 1
Application

a) Sauf disposition expresse contraire, ke présent chapitre s'applique au
tfansgort’dcs marchandises dangereuses 4 bord de tous les navires soumis 4
I'application des présentes Régles.

b) Les dispositions du présent chapitre ne sappliquent pas aux provisions
de bord ni au matériel d'armement des navires, ni aux chargements pglr'licu]iers
des navires spécialement construits ou entiérement transformeés & cel effet, tels
que les navires-citernes. '

g Le trans?orl des marchandises dangereuses est interdit & moins qu'il ne
soit effectué conformément aux dispositions du présent chapitre,

d) Pour compléter les dispositions du présent chapitre, chaque Gouverne-
ment contractant doit publier ou faire pu Eet des inul:uclions tﬂétailiées fixant
les conditions d’emballage et d'arrimage de certaines marchandises dangereuses
ou catégorics de marchandises dangereuses, el notamment toules les précau-
1ions requiscs lors de leur transport avec d'autres marchandises.

Régle 2
Classification
Les marchandises dangereuses se répartissent dans les classes suivantes:
Classe ]| - Matires et objets explosibles;

Classe2 - Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression;

Classe 3 - Matitres liquides inflammables;

Classe 4.1 - Matitres solides inflammables ;

Classe 4.2 - Mati¢res solides inflammables, matigres sujettes & combustion
spontanée;

Classe 4.3 - Matidres solides inflammables, matiéres qui, au confact de
I'eau, dégagent des gaz inflammables;

Classe 5.1 - Matiéres comburantes;

Classe 5.2 - Peroxydes organiques;

Classe 6,1 — Matitres toxiques;

Classe 6.2 - Matiéres infecticuses;

Classe 7 - Matitres radioactives;

Classc B - Matiéres corrosives;
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Classe 9 - Matiéres dangercuses diverses, c'est-i-dire (outes autres
matiéres dont I'expérience @ montré, ou pourra montrer,
qu'elles présentent un caractére dangereux tel que les disposi-

trans du présent chapitre devraient lear étre appliquées.

Rigle 3
£Emballage
a) L'emballage des marchandises dangereuses doit:
i} etre bien fait et en bon état;

ii) é1re congu de maniére que les parois intérieures avec lesquelles le
contenu risque d'entrer ¢n contact ne puissent &tre dangereusemeifi atia-
quées par celui-ci; ;

iii) étre capable de supporter les risques narmaux de la manutention et
du transpart maritime,

b) Quand il est fait usage pour I'emballage de liquides en récipients d'un
maténau absorbant ou de calage, ce matériav doit;
i) réduire les risques présentés par lesdits liquides;
ii) étre disposé de manidre & éviler loul mouvement et a entourer
complétement le récipient;
iii) éwre en quantité suffisante pour absorber le liquide en cas de bris du
récipient, aulant que faire se peut.
¢) Les récipients contenant des liquides dangereux doivent avoir une marge
de remplissage suffisante & la température de chargement pour tenir compte de la
plus haute température pouvant &lre atteinte au cours d'un transport normal.

d) Les cylindres ou récipients pour gaz sous pression doivent répandre
4 des normes convénables de construction, étre convenablement mis A I'épreuve
et entretenus, et correctement remplis.

¢) Les récipients vides ayant servi au transport de marchandises dangereuses
doivent &tre eux-mémes (raités comme des marchandises dangereuses, i moins
qu'ils naient été nettoyés et séchés ou efficacement fermés ou bouchéds quand
la nature des substances qu'ils ont contenues permet de le faire avec sécurité.

Régle 4
Marquage ef étiquetage

Tout récipient contenant des marchandises dangereuses doit porter une
marque définissant le produit transporté par son appellation technigue exacte
{I'appellation commercigle n'est pas admise) et parter une étiquette ou marque
distinctive au pochoir indiguant clairement la nature dangereuse de oes marchan-
dises. Chaque récipient doit Btre ainsi marqué, & l'exception des récipients
contenant des produils chimiques en petites quantités et des chargements im-
poriants qui peuvent étre arrimés, manutentionnés et identifies comme un seul
lot,

Rigle S
Documents

a} On doit wiiliser 'appellation technique exacte dans lous Jes documents
relatifs au transport par mer des marchandises dangereuses et se référer 4 la
classification de la régle 2 du présent chapitre (|'appellation commerciale n'est
pas admise).

b} Les connaissements préparés par le chargeur doivent &lre accompagnés
d'un certificat ou d'une déclaration attestant que la marchandise a transporter
est correctement emballée, marquée ot étiguetée ¢t gu'elle répond aux conditions
exigées pour e transport,

¢) Tout navire qui transporte des marchandises dangercuses doit posséder
une liste ou un manifeste spécial énumérant, conformément aux dispostions de la
régle 7 du présent chapitre, les marchandises dangereuscs embarquées ef, indi-
quant leur lieu d'arrimage & bord. Au heu et placcl de cette liste ou de ce mani-
feste, on peut utiliser un plan de chargement déiaillé indiguant par classe I'em-
placement de toutes les marchandises dangereuses & bord.

Rigle 6
_ Conditions d'arrimage
a) Les marchandises dangereuses doivent étre arrimées de maniere appro-

priée ¢l sire en tepant compte de leur nature. Les marchandises incompatibles
doivent étre séparées les unes des autres.

b) Les explosifs (3 Vexception des munitions) présentant un risque grave
doivent étre arrimés dans des soutes qui doivent étre tenues parfaitement
fermées et verrouillées pendant la traversée. Ces explosifs doivent éire séparés des
détonateurs. Les appareils électriques et les cébles de tout compartiment dans
lequel sont transportés des explosifs doivent étre conqus et utilises de maniére a
réduire les risgues d'incendie ou d’explosion.

<) Les marchandises dégageant des vapeurs dangereuses doivent étre
placées dans un local bien ventilé ou sur le pont.

d) A bord de tout navire transportant d¢s liquides ou des gaz inflammables,
des précautions spéciales ‘doivent 2tre prises si nécessaire contre l'incendie ou
I'explosion,

e) Les matigres susceptibles de s'échauffer ou de s'enflammer spontanément
ne doivent étre transportées que si toutes les précautions nécessaires ont été prises
pour éviter qu'un incendie ne se déclare.
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Régle 7
Explosifs transportés & bord des navires & passagers
a) Seuls les explosifs désignés ci-aprés peuvent étre transportés 3 bord des
navires i passagers:

i) cartouches et méches de sécurité;

it) petites quantités d'explosifs dont le poids nct n'excéde pas 9 kilo-
grammes (20 livres anglaises) au total;

iii) signaux de détresse pour navires ou aéronefs dont le poids total
n'excéde pas 1016 kilogrammes (2240 livres anglaises);

iv) artifices peu susceptibles d'exploser violemment (sauf & bord des
navires transportant des passagers de pont).

b) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) de la présente régle, des
quantités plus grandes ou des ty%es différents d'explosifs peuvent étre (ransportés
sur des navires & passagers & bord desquels sont appliquées des mesures de
sécurité spécizles approuvées par I'Administration.

CHAPITRE VIII
NAVIRES NUCLEAIRES

Rigle 1
Application
Les régles du présent chapitre s’appliquent & tous les navires nucléaires 4
I'exception des navires de guerre.

Rigle 2
Application des autres chapitres
Les régles figurant dans les autres chapitres de la présente Convention
s'appliquent aux navires nucléaires sous réserve des modifications prévues par le
present chapitre,
Rigle 3

Exemptions ;
Un navire nucléaire ne peut, en aucun cas, étre exempté des prescriptions de
I'une quelconque des régles de la présente Convention.

Régle 4
Approbation de U'installation du réacteur
La conception, la construction et les normes de contrdle en usine et de
montage de linstallation du réacteur doivent &trc jugées satisfaisantes par
I'’Administration et approuvées par celle-ci, Elles doivent tenir compte des
limiles qu’impose aux visites I'existence d’un rayonnement.

Rigle 5
Adaptation de I'installation du réacteur
aux conditions du service d bord
L'installation du réacteur doit étre congue en fonction des conditians particu-
litees du service & bord du navire dans toutes les circonstances, normales ou
exceptionnelles, de la navigation,
Régle 6

Protection contre le rayonnement
L’Administration prend les mesures nécessaires pour vérifier qu'il n'exi’ z pas
de risques déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause
d'origine nucléaire, 4 la mer comme au port, pour les personnes embarquées,
les populations, les voies navigables, les aliments ou les eaux.

Régle 7
Dossier de sécurité

a) 11 est établi un Dossier de sécurité afin de permettre Iévaluation de
I'installation nucléaire et du navire et de vérifier qu'il n'existe pas de risques
déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause d'origine
nucléaire, 4 la mer comme au port, pour les personnes cmbarquées, les popula-
tions, les voies navigables, les aliments ou les eaux. Ce Dossier doit étre soumis
pour approbation & I'examen de I'Administration. Il doit étre constamment tenu 4
jour.

b) Le Dossier de sécurité est mis suffisamment a I'avance i la disposition des
Gouvernements contraciants des pays dans lesquels le navire nucléaire doit se
rendre afin que ceux-ci puissent évaluer la sécurité du navire. '

Regle 8
Guide de conduite

1l est étahli un guide de conduite complet et détaillé contenant, a V'intention
du personnel, des renseignements et des directives pour 1'aider, dans |'exercice de
ses fonctions, & résoudre toutes les questions qui concernent la conduite de
I'installation nucléaire et qui ont une importance particuliére en matiére de
séeurité, Ce guide de conduite doit &tre soumis pour approbation a I'examen de
I'Administration. 1l doit &tre constamment tenu & jour; un exemplaire en est
conservé a bord du navire,

Régle 9
Visites

Les visites des navires nucléaires doivent satisfaire aux prescriptions appli-
cables de la régle 7 du chapitre I ou des régles 8, ¢ et 10 de ce méme chapitre, sauf
dans la mesure ol ces visites sont limitées par I'existence de radiations. En plus,
les visites doivent satisfaire 3 toutes les prescriptions sréciales du Dossier de
sécurité. Elles doivent, nonobstant les dispositions des régles § et 10 du chapitre I,
&tre dans tous les cas effectuées au moins une fois par an.

Higle 10
Certificats

a) Les dispositions duv paragraphe a) de la régle 12 du chapitre 1 et de la
régle 14 de cc méme chapitre ne s"appliquent pas aux navires nucléaires,

b) Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire 4 passagers,
doit &tre délivré aprés inspection et visitc 4 un navire nucléaire & passagers qui
satisfait aux prescriptions des chapitres 11-1, [1-2, 111, IV et VIH, et 4 toules
autres prescriptions applicables des présentes Régles,

¢} Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire de charge,
doit &tre délivré aprés inspection et visite 4 un navire nucléaire de charge qui
satisfait aux prescriptions de la régle 10 du chapitre | en matiére de visiie pour
navires de charge, ainsi qu'aux prescriptions des chapitres 1-1, 1I-2, ITI, 1V et
VIII et & toutes autres prescriptions applicables des présentes Régles.

d) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire a4 passagers ct les
Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent établir que: + ce
navire, qui est un navire nucléaire, satisfait A toutes F:s rescriptions du chapitre
VIII de la Convention et est conforme au Dossier de sécurité approuvé pour le
navire ».

e) La validité des Certificats de sécurilé pour navire nucléaire & passagers ct
ges Certificats de sécurilé pour mavire nuclézire de charge ne doit pas excéder

ouze mois,

f) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire 4 passagers et les Certifi-
cats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent étre délivrés par I'Ad-
ministration ou par loute personne ou organisation diiment autorisée par ¢lle.
Dans tous les cas, ' Administration agsume I'entiére responsabilité du certificat,

Régle 11
Coniréle spécial

Outre les controles stipulés 4 Ia régle 19 du chapitre I, les navires nucléaires
peuvent faire 'objet, avant l'entrée dans les ports des Gouvernements contrac-
tants ainsi qu'a I'intérieur de ces ports, d'un contréle special qui a pour but de
vérifier que le navire posséde un certificat valable de sécurité pour navire nucléaire
et qu'il nc présente pas de risque déraisonnable provenant du rayonnement ou
de toute autre cause d'origine nucléaire, & la mer comme au port, pour les
personnes embarquées, les populations, les voies navigables, les aliments ou les
caux.

Régle 12
Accidents

Au cas ob se produirait un accident quelconque de nature & créer un danger
pour U'environnement, le capitaine d'un navire nucléaire doit en informer
immédiatement |' Administration. Le capitaine doit également aviser immédiate-
ment les administrations compétentes de tout pays dans les eaux duguel le navire
se trouve ou pénétre en étal d'avarie.

Appendice
Modéle de Certificat de sécurité pour navires & passagers
CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS
(Nationalité)

{Cachet officiel)

un . .
pour ———— voyage international

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Eventuellement
conditions régissant
Numéro Jes voyages autorisés | Date & laguelle la
ou letires Port en gpplication de Ja | quille a é1¢ posée
Mom du | distinctifs | dimmatri- | Tonnage régle 27 c} vii) du {voir la NOUTE
_navire | dunavire | culation brit chapitre i[1 ci-aprés)
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Le Gouvernement (Nom) centifie
Je, soussigné (Nom) certifie

I.  Que le navire susvisé a été ddment visité conformément aux dispositions
de la Convention précitée,

[I. Qu'a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait aux
prescriptipns des Régles annexées & ladite Convention ¢n ¢e qui concerne !

1) lastructure, les chaudiéres principales ct auxilinires, les autres récipients
sous pression et los machines;

2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage élanche;

3) les lignes de charge de compartimentage suivantes;

Lignes de chm A utiliser quand les capaces affectés
compartimenlage indes aux passagers comprennent les
et mﬁ:'qgées sur Ia( r::l:ngllled ph ‘;uivazi; p eu‘:" G
au mi u navire (n u octupds 50l par des passayers, soit
chapitre 11-1} Franc-bord par des marchandises

C.i

Ccz2

CJ3

[1l.  Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total maximal
de ......... personnes, a savoir:

......... embarcations de sauvetage (y compris ......... embarcations de
sauvetage & moteur) susceptibles de recevoir ....... .+ personnes, et
......... cmbarcations de sauvetage & moteur munies d'une instal-
lation radiotélégraphique et d’un projecteur (compris dans le
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées)
et ......... cmbarcations de sauvelage & moteur munies d'un pro-
jecteur seulement (également compris dans le nombre total des
embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) exigeant .........

canotiers brevetés;
.. radeaux de sauvctage placés sous des disposilifs de mise & 1'eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;

radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise & I'eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;

......... engins flottants susceptibles de supporter ......... personnes;
....... bouées de sauvetage;
......... brassidres de sauvetage,

IV. Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel
prévu par les dispositions des Régles, :

V. Que le navire est muni d'un appareil lance-amarre et d'un azpareil radic-
électrique portatil pour embarcations et radeaux de eauvetage répondant aux
prescriptions des Regles.

VI. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne les
installations radiotélégraphiques, & savoir:
iptions iapositions
N e | Deoeion
Heures d'écoute par opérateur ...
Nombred'opérateurs ...

Y a-t-il un auto-alarme? ... -

¥ a-t-il une installation principale 7

Y a-t-il unc installation de réserve? ... wE e

Lémetteur principal et 'dmetteur de réserve sont-ils
&leciriquement séparés ou sonl-ils conjugués ?

Y a-t-il un radiogoniométre? ...

Yat-il un matériel de radioralliement sur la fréquence
radioléléphonique de détresse?

Y a-t-il une installation radar? ... ... .. .

N%r;}?&dspmmsmlequelhmnﬂutnmi

VIL. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage a
moteur et/ou, le cas échéant, I'appareil radioélectrique portatif pour embarcations
et radeaux de sauvetage, fonctionnent conformément aux dispositions des

Régles.

. Le Gouvernement

VIII. Que le navire satisfait aux prescriptions desdites Regles en ce qui concerne
les dispositifs de détection et d’extinction de l'incendie, le radar, I'appareil de
sondage par écho et le gyrocompas et qu'il est pourvu de feux et de marques de
navigation ¢t d'une échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d'émettre
des signaux sonores el de détresse, conformément aux dispositions des Régles et
4 celles du Réglement international pour prévenir les abordages en mer en
vigaeur. :

1X. Que le navire répond A toules les avtres prescriptions des Régles dans Ja
miesure ol elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu'au

Délivré d e 19
(Placer ici le cachet ou la signature de auforité chargée de délivrer le
ceriificat.) ;

; (Cachet)
Si ce document est signé, le paragraphe suivanr est ajouté: E
. Le soussigné déclare qu'il est dQment autorisé par ledit Gouvernement A
délivrer le présent certificat,
(Signature)

NOTE: 1] suffit 'indiquer Mannée ou la quille 8 ét€ pasée ou celle ol la canstruction du navire
trouvait & un stade équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 et pour I'année d’sntrbe :;
vigueur de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde m vie humalne en mer,
aunguels cas il faut inscrire Ia date exacte,

_Lorsqu'il s'agit d'un navire transformé dans les conditions prévues 4 la rigle | B) §) du
chapitre 1[-1 ou 4 [a régle 1 a) i} du chapitee 11-2 de la Convention, indi Laguelle
les travaun de transformation o:lm i e i it

Modéle de Certificat de sécurité de consiruction
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE DE CONSTRUCTION
POUR NAVIRE DE CHARGE

commencés.

{Cacher officiel) (Nationaliteé)

Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA YIE HUMAINE EN MER

Date s s
Numéro ou quills a
.| lettres distinctifs Port (volr la
Nom du navire du navire d'immatriculation | Tonnage brut cisppréa)

Nom) certifie
Je, soussigné (Nom

Que le navire susvisé a été ddment visité, conformément aux dispositions
de la rdgle 10.du chapitre T de la Convention précitde, et qu’a In suite de cette
visite il a €té constaté que I'état de la coque, des machines et de I'armement tals.
qu’ils sont définis dans la régle mentionnee ci-dessus est satisfaisant sous tous les |
rapports ¢t que le navire est conforme aux prescriptions applicables du oba-

pitre II-1 et du chapitre [I-2 (autres que celles qui se ra aux e |
extincteurs d'inomdﬁet aux plans de I?ms contre -imf;{'m“ S

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement

. Il est valable jusqu'au
Déliviéa e 19
(Placer ici le cachet ou la signature de I'autorité chargde dé délivrer le

certificat.)

(Cacher)

i ce document est signé le paragraphe suivant est gjourd:

Le soussigné déclare qu'il est diment autorisé par ledit i
délivrer Je présen:uniﬂcm.q . par ledit Gouvernement 4

(Signature)

NOTE: 11 suffit d'indiquer I'tnnée ol Ia qullis & é14 posée ou celle ot Ia construction du navire
se Irouvail & un squivalent, h:gourlumwszg 1965 ot pour Pannde d'ontrée en
vigueur de la Convention internat de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
suxquels cas il faut inscrire 1a date exacte.
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Modéle de Certificat de sécurité du matériel
d'armement pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE DU MATERIEL D’ARMEMENT
POUR NAYIRE DE CHARGE
(Cacher officiel) (Natiomalité)

Délivré en vertu des dispositions de la
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Modéle de Certificat de séeurité radiotélégraphique
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE

POUR NAVIRE DE CHARGE
(Cachet officiel) {Nationalité)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

Date & laquelic la
CONYENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE Numéro ou quil?eaé?éu ;oesu
DE LA VIE HUMAINE EN MER Jettres distinetifs Porl (voir la NOTE
Nom du navire du navire d'immatriculation | Tonnage brut ciraprés)
Dale & laguelle fa
MNuméro ou quille a é1é
lettres distinctifs Port {voir la NOTE
MNom du navire du navire d'immatriculation | Tonnage brut ci-aprés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné {Nem) certifie
1. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées & la
Convention précitée en ce qui concerne la radiotélégraphic et le radar:
Prescriptions | Dispasitions
des Régles prises & bord
Le Gouvernement (Nom) certifie Heures d"écoute par opérateur ... ...
] TR oY nael i Mombre d'opératears .

Je, soussigné (Nom) certifie

I, Que le navire susvisé a été ddment visité conformément aux dispositions de
la Convention précitée.

II.  Qu'alasuite de cette visite, il a été constaté que les engins de sauvetage sont

suffisants pour un nombre total maximal Je ......... personnes, a savoir:
......... embarcations de sauvetage A bibord susceptibles de recevoir
......... personnes;

. embarcations de sauvetage 4 tribord susceptibles de recevoir
+-iieie.. persSonnes;

......... embarcations de sauvetage a moteur (compris dans le nombre
* total des embarcations ci-dessus mentionnées) comprenant .........
embarcations de sauvetage & moteur munies d'une installatio
radiotélégraphique et d’un projecteur ¢t ,........ embarcations de
sauvetage & moteur munies d'un projecteur seulement;

. radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise & eau

d'un type approuvé, susceptibles de recevorr ......... personnes;
. radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise i I'eau
d'un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes:
......... boudes de sauvetage;
gevavaiE brassiéres de sauvetage.

ITI. Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont peurvus du matériel
préva par les dispositions des Régles annexées A la Convention.

IV. Que le navire est pourvu d'un -nppareil lance-amarre et d'un appareil radio-
électrique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux
prescriptions des Régles.

V. Qu'i la suite de la visite, il 8 été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs d'extinction de
I'incendie et les plans de lutte contre I'incendie, I'appareil de sondage par écho et
le gyrocompas, et qu'il est pourvu de feux et de marques de navigation, d’une
échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d'émettre des signaux sonores et
des signaux de détresse, conformément aux dispositions des Régles et & celles du
Réglement international pour prévenir les abordages en mer en vigueur.

VL. Que le navire répond 2 toutes les autres prescriptions des Reégles dans la
mesure ol elles lui sont applicables.

Le présent certificat est déliveé au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu'au

Déliveé a ,le 19

(Placer ici fe cachet ou la signature de I'autorité chargée de délivrer le
certificat.}
{Cacher)

Si ce document esi signé, le paragraphe suivant est ajoulé:
Le soussigné déclare qu'il est diment autorisé par ledit Gouvernement 4
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: [l suffit d'indiguer 'année ol la quille a été posée ou celle ot 1a construction du navire
se trotvait 4 un stade équivalent, sauf pour les années 1952 e1 1965 et 'annés d'entrée en vigueur
de la Convenlion internalionale de I"?fpour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxguels
cas il faul indiguer la date exacte.

Y a-t-il un auto-glarme? ... ..

Y a-t-il une intailation principale ?

Y a-t-il une installation de réserve? .. . -

L'émetteur principal et I'émetteur de réserve sont-ils
#lectriquement séparés ou sont-ils copjugués 7

¥ a-t-il un radiogoniométre? ...

Y a-1-il un matériel de radioralliement sur la fréquence
radioté¥phonique de détresse” s - e

Y a-t-il une installation radar? ...

II.  Que les installgtions radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage 4
moteur et/ou, le cas échéant, I'appareil radioélectrique portatif pour embarcations
et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des Reégles,

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est vaiable jusqu’au

Délivre & e 19

(Plgcer ici le cachet ou la signawre de 'autorité chargée de délivrer le

certificat.) {(Cachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant es! ajouré
Le soussigné déclare qu'il est diment autorisé par ledit Gouvernement i

délivrer le présent certificat.
(Signaiure)

Modéle de Certificat de sécurité radiotéléphonique
pour navires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEPHONIQUE
POUR NAVIRE DE CHARGE

{Cachet officiel) {Nationalité)
Diéliveé en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
. DE LA VIE HUMAINE EN MER

Date & laquelle la
Muméro ou quiile a &té posée
| lettres distinetils |  Port (voir la NOTE
MNom du navire du navire d'immatricalation | Tonnage brul ci-aprés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nem) certifie

1. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées A la
Convention précitée en ce qui concerne la radiotéléphonie:

Prescriptions
des Régles
Heures d'écoute ..
Nombre d"opérateurs -

Dispositions
prises & bord

NOTE: Il suffit d’indiquer I'année o la quille a é1é posée ou celle od la construction du navire
s& trouvait & un sladg équivalent, sauf pour les années 1952 et 1965 cf I'année d'entrée en
vigueur de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
auxquels cas il faut indiquer la date exacte,
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P L e ——————— o _________

II.  Que, ¢'il existe, I'équipement radioélectrique portatif pour embarcations et
radeaux de numtms:ﬂafait aux dispositions j«d:?;a Réggg

Le présent certificat est déltivré au nom du Gouvernement
- [l est valable jusqu'au

Déliveé & e 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I'autorité chargde de délivrer le
certifical.)
(Cachet)

81 ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

Le soussigné déclare qu'il est ddment autorisé par ledit Gouvernement &
délivrer le présent certificat.

(Signaiure)

i "ind I'année ou Ja quille a é1¢ posée ob celle ot Ja consiruction du _mvi:e
:Duﬁu’:tiluﬂmd mﬁﬁm& sayf . les années 1952 ct 1965 et I'année d'entrée en vigueur
54 pour |

de la Convention internationale de 19 n sauvegarde de la vich en mer,
cas il faut indiguer la date exacte.
Modele de Certificat d’exemption

CERTIFICAT D'EXEMPTION

(Cachet officiel) {Mationalité)
" Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUYEGARDE
DE LA YIE HUMAINE EN MER

Numéro ou lettres Port
Nom du navire distinctifs du navire | d'immatriculation Tonnage brut

Le Gouvernement (Nom} cerlifie
Je, soussigné {Nom) certifie
Que le navire susvisé est exempté, en vertu de [a régle ......... du chapitre
voveeee. des Régles annexées 3 la Convention précitée, de l'application des
prescriptionsde §..........occoven. R B e I B s B H b amm e
de la Comvention pour 166 VOYAEES dE ... cvvviieieeceiii e

4 e e e e S A N SR SRS Y SR RS0

*Indiquer ici les conditions, v'il
euii“;? rm lesquelles |3.;"'mi'uf"
cst accords,
Le présent certificat est délivré ay nom du Gouvernement
- Il est valable jusqu’au
Déliveiéa e 19

_(Placer ici le cachet ou la signawure de I'autorité chargée de délivrer je
certifical.)

(Cacher)

i ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

. Le soussigné déclare qu'il est ddment autorisé par ledit Gouvernement 3
délivrer le présent certificat.

(Signature) :

$Indiquer iti les références aux chapitres, régles et paragraphes.

Modéle de Cerlificat de sécurité pour navires nucléaires & passagers

CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE
NUCLEAIRE A PASSAGERS

{Cachet officiel} (Nationalité)

Déliveé en vertu des dispositions de Ia

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

I Eventuebement
conditions régissant
Muméro Ies autorisés | Date & laquelle la
ou lelires Port enapphcation de la | guille » é1é posée
Mom du | distinctifs | d'immatri- | Tonnage | réghe 27 cf vii} du {vgir la NOTE
navire | du navire |  culation brut chapitre 111 ci-aprés)
Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné (Nom) certifie

1. Que le navire susvisé a été dment visité conformément aux dispositions de
la Convention précitée,

IT.  Que ce navire, qui est un navire nuciéaire, satisfait 4 (outes les prescriptions
du chapitre Y1il de la Coavention et est conforme au Dossier de sécurité approuvé
pour le navire.

1. Qu’a la suite de la visite, il & ét¢ constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions des Régles annexées 4 ladite Convention en ce qui concerne::

1) lastructure, les chauditres principales ¢t auxiliaires, les autres récipients
sous pression et les machines;

2) les dispositions et les détails relalifs au compartimentage étanche;
3) leslignes de charge de compartimentage Suivantes:

Lignes de de A utiliser quand les espaces affectés
compartimentage inées aux o ks
et '-'i'-"rqf“ sur h( rn:i?:llkd vo::rrm _wiurét:‘ pouvant éire
au milieu du navire [ occupés soil passagers, soil
chapitre 11-1} Franc-bord par d:rma.rdlundtm

C.l

C2

C.3

1V, Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total maximal
de ........ personnes, 4 savoir:

......... embarcations de sauvetage (y compris ......... embarcations de
sauveiage i moleur) susceptibles de recevoir ......... persannes, et
.-.-:2o.. €mbarcations de sauvetage & moteur munies d'une instal-
lation radiotélégraphique et d'un projecteur (compris dans le
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées)
€l ......... embarcations de sauvetage 2 moteur munies d'un pro-
jecteur sculement (également compris dans le nombre total
des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) exigeant

++11.:-,, CANOtiers brevetés;
- r.gdunx de sauvetage placés sous des dispositifs de mise & I'eau
d’un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes:

- Tadeaux dec sauvetage non placés sous des dispositifs de mise &

F'eauw d'un type approuvé, susceptibles de recevoir ........ per-
sonnes;
engins flottants susceptibles de supporter ......... personnes;

.- bouées de sauvetage;

brassiéres de sauvetage.

V.- Que les ep\bal_wcgtions ¢t les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel

Prévu par les dicpositions des Régles.

:’l. Que le nr?:;rfe €5t muni h‘f““ appareil lance-amarre et d’un appareil radio-
lectrique po pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux

prescriptions des Régles. &

Vil Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne les
installations radiotélégraphiques, a savoir : 4
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L T T T r—

Dispositi

Prescriptions
des Régles | prises d bord

Heures découte par opérateur ., ns
Nombre d'opérateurs ... ... ... ..
Y a-t-il un auto-alarme? ... ol
Y a-t-il une instalation principale ? [
Y a-tiluneinstallation de réserve? ... ... ..,
L'&metteur principal =t 'émetteur de résarve sont-ils

kummﬁpuésau:vm-ilumﬁugﬂs?

Y a-t-il un radiogoni L
Y a-t-il un maténel de radioralliement sur b fréquence

radiotéképhonique de détresse ?
Y a-t-il une installation radar ? .

Mombre de passapers leque“ | le certifical a £té

VIII. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage
a moteur et/ou, le cas échéant, I'appareil radioélectrique portatil pour embarca-
tions et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des
Regles.

IX. Que le navire satisfait aux pi'escriplions desdites Régles en ce qui concerne

les dispositifs de détection et d'extinction de I'incendie, le radar, I'appareil de
sondage par écho ct le gyrocompas et qu'il est pourvu de feux et de marques de
navigation et d'une échelle de pilote ainsi que de moyens permettant d’émettre
des signaux sonores et de détresse, conformément aux dispositions des Régles et

4 celles du Réglement international pour prévenir les abordages en mer en
vigueur.

X. " Que le navire répond 4 toutes les autres prescriptions des Régles dans la
mesure ol elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. Il est valable jusqu'au

Délivre a e 19

(Placer ici le cachet ou la signature de I'autorité chargée de délivrer le

certificat.)
{Cuachet)

Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté;

_ Le soussigné déclare qu'il est dfiment autorisé par ledit Gouvernement a
délivrer le présent certificat.

(Signature)

NOTE: 1] suffit d'indiquer I'année ol la quille 8 &4 posée ou celle od la construction du Aavire
se trouvait 4 un stade fquivalent, saufl pour l'année 1965 et
la Convention inlernationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, auxguels
cas il faut inscrire la dawe exacte,

Lorsqu'il s'agit d'un navire transformé dans les conditions prévues & la rigle 1 b) i) du
chapitre IF-1 et & la régle 1 &) i) du chapitre I1-2, indiquer la date & lagquelle les travaux de
Lransfermation onl é1é commencés, ;

Modéie de Certificat de sécurité pour navires nucléaires de charge

CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE NUCLEAIRE
DE CHARGE

(Cachet officiel) (Nationalité)
Delivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUYEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER .

Date i laquelle la
Numéro ou quille a été posée
| lettres distinetifs Port (voir la NOTE
Nom du naviee du navire d iculat Ti ge brut Cl-aprés)
:‘ |
Le Gouvernement (Nom) certifie

Je, soussigné (Nom) certifie

L Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions de
la Convention précitée.

ur 'année d'entrée en vigyour de ; )
1 VIIL. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage

1. Que ce navire, qui est un navire nucléaire, satisfait & toutes les prescriptions
du chapitre VIII de la Convention ct est conforme au Dossier de sécurité

approuvé pour l¢ navire.

IL. Qu'a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de la régle 10 du chapitre | de la Convention en ce qui concerne la
coque, les machines ¢t I'armement et qu'il est conforme aux prescriptions
applicables du chapitre 11-1 ¢t du chapitre 11-2.

1IV. Que les engins de savvetage sont suffisants pour un nombre total maximal
de ......... personnes, a savoir:
......... embarcations de sauvetage 3 bibord susceptibles de recevoir
......... personnes;
........ embarcations de sauvetage & tribord susceptibles de recevoir
cressees. PETSONDNES
ST embarcations de sauvetage 4 moteur (compris dans le nombre total
des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) comprenant
\er1or... tmbarcations de sauvetage 4 moteur munies d'une instal-
lation radiotélégraphigue et d'un prejecteur et ......... embarca-
tions de sauvetage & moteur munies d'un projecteur seulement;
......... radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise & I'eau
d'un type approuveé, susceptibles de recevoir ......... personnes;
......... radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise 4 I'eau
d'un type approuvé, susceptibles de recevoir ......... personnes;
..... bouées de sauvetage; .
.. brassitres de sauvetage.

V.  Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel
prévu par les dispositions des Régles annexées i la Convention.

reil radio-

VI. Que le navire est muni d'un appareil lance-amarre et d'un a
ndant aux

électrique portatif pour embarcations ct radeaux de sauvetage
prescriptions des Regles.

VI, Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne les
instailations radiotélégraphiques, 4 savoir:

Prescriptions | Dispositions
unﬂu Pprisés A bord
Heures d'écoule par opérateur ...
MNombre d'opérateurs ... 4id
Y a-t-il un auto-alarme? ... ... .. .. L.
Y a-t-il une installation principale? ... .. ..
Y a-t-il une installation de réserve? .

Lémetteur principal et I'émelteur de réserve sont-ils
&lectriquement séparés ou sont-ils conjugués?

Y a-t-il un radiogomométre? ... .. ... ..

Y a-i-il un matériel de radioralliement sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse 7

ion radar? ...

¥ a-t-il une instal

4 moteur et/ou, le cas échéant, I'appareil radioélectrique portatif pour embarca-
tions et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des

IX. Qu'ala suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux pres-
criptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs d’extinction de
I'incendie, le radar, I'appareil de sondage par écho et le gyrocompas, et qu'il est
pourvu de feux et de marques de navigation et d'une échelle de pilote ainsi que de
moyens permettant d'émettre des signaux sonores et de détresse, conformément
aux dispositions des Reégles et 4 celles du Réglement international pour prévenir
les abordages en mer en vigueur,

X. Que le navire répond 4 toules les autres prescriptions des Régles dans la
mesure o elles lui sont applicables.

Le présent certificat est délivré au nom du Gouvernement
. [l est valable jusqu'au

Délivré a e 19

(Placer ici le cachet ou la signature de Pautorité chargée de délivrer le
ceriifical.)
{Cachet)

St ce document-est signé, le paragraphe suivant est ajouté;
Le soussigné déclare qu'il est diment autorisé par ledit Gouvernement &
délivrer le présent certificat. .
(Signature)

NOTE: 1l suffit d'indiquer I'année ol la quille a été posée ou celle o la aqwructiorn du navire
s¢ tmuvait’i un st;delzquivalcnt. sauf pour P'année 1965 et pour I'année d'entrée en vigueur de
Ia Convention intarnationake.de 1974 pour lu sauvegarde de la vie humaine en mer, auxquels cas
il faut indiquer la date exacte,
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DOCUMENT 2

RESOLUTIONS ADOPTEES PAR LA
CONFERENCE INTERNATIONALE DE 1974
SUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

Résolution 1

Révision de l'ensemble de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer

LA CONFERENCE,

AYANT CONCLU la Convention internationale de 1974 pour la sauve-
de la vie humaine en mer en vue de remplacer la Convention internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,

NOTANT qu'en ce qui concerne les dispositions techniques, les modifica-
tions a ¢es 4 la Convention de 1974 par rapport 4 la Convention de 1960 ont
été limitées pour I'essentiel:

a) aux amendements & Ja Convention de 1960 qui ont été adoptés par
1'Assemblée de I'Organisation intergouvernementale consultative de la naviga-
tion maritime; et

b) aux régies nouvelles que I'Assemblée a recommandé d'insérer dans la
Convention de 1974,

RECONNAISSANT qu’il faudra réviser I'ensembie des dispositions tech-
niques de la Convention de 1974 pour tenir compte des progrés de la technique,

RECONNAISSANT EGALEMENT que la Convention de 1974 prévoit 4
I'article V1II des procédures d’amendement améliordes qui permettent d'adopter
¢t de mettre en vigueur rapidement ces dispositions techniques révisées,

PRENANT NOTE des travaux gue le Comité de la sécurilé maritime de
1" nisation effectue ou envisage d'effectuer pour rdviser amplement la Con-
vention,

INVITE I'Organisation & poursuivre ses travaux dans ce domaine en leur
accordant un rang élevé de priorité, afin que les dispositions techniques de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
notamment celles portant sur les points visés par les recommandations énoncées
dans I'appendice & la présente résolution, puissent 2ire révisées suivant les besoins.

AFPENDICE

Recommandations visant & améliorer les régles internationales
relatives 4 In sauvegarde de la vie humaine en mer

1.  Stabilité des navires i I'état Intact

LA CONFERENCE,

NOTANT: )

8) que la « Recommandation relative & la stabilité 4 I'état intact des navires &
passagers et des navires de charge d'unc longueur inféricure & 100 métres »
ado par |'Assemblée de 1'Organisation dans la résolution A.167 (ES.IV)
madifiée par la rdsolution A.206 (YII) peut ne pas toujours donner des résultats
satisfaisants, notamment dans le cas de nouveaux types de navires de conceplion
et de construction nouvelles, et i

b) que, dans cerfains cas, des dispositions particulidres applicables 4 la
stabilité & I'état intact des navires de longuen i

e s ngueur Qpﬁ ou supéricure 3 100 métres
. RECOMMANDE que des mesures soient prises r élaborer des normes
internationales améliorées applicables A la mb‘glilé 4 Iéeat intact des navires, en
tenant compte notamment des forces extérieures s’exergant sur le navire en mer
:I;-I gbel:vem causer un chavirement ou un angle de gite dépassant le seuil ad-

1 v

2. Compartimentage des navires autres que les navires i passagers
LA CONFERENCE,

NOTANT les pratiques différentes suivies dans divers ainsi
dispositions de la Convention internationale de 1966 sur les hﬂm pe”de char:n“:tm
fa Convention internationale de 1973 pour Ia prévention de la pollution par les
navires, dans la mesure ol elles ont trajt au compartimentage des navires autres
que les navires & passagers,

ESTIMANT que les mémes crittres en malidre de sauvegarde de la vie
humaine en mer devraient étre ad dans Ja mesure du possible pour toutes
les personnes & bord, qu'il s'agisse de passagers ou de membres de I'équipage,

, RECOMMANDE que des efforts soient faits pour formuler des prescrip-
tions internationales au sujet du compartimentage des navires autres que les
navires 4 passagers en tenant compte notamment de la compatibilité de ces
prescriptions avec les conditions pratiques d'exploitation. .

3. Régles de protection contre |'Incendie & bord des navires
LA CONFERENCE,

NOTANT:

2) que les régles de protection contre I'incendie applicables aux navires de
Sharge, auua:uq;e les nmltm-merm. et :f-“ navires & passagers rtant
u§ fic sont pas encore satisfai i
&uam.et pas satisfaisantes & maints égards et devrajent

b) que les régles de protection contre I'incendie iﬁ:’mu AUX NOUVERUX
types d’eagins ef Rux navires spéciaux sont encore & ['éiude,
RECOMMANDE que de nouvelles mesures soient prises pour introduire
::s‘rubs complétes de protection contre I'incendie applicables 3 ces types de
Yires. )

4. Esgin de sauvetage
LA CONFERENCE,

_NOTANT que le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation a
décidé de faire procéder en priorité & une révision globale du chapitre I1I de la
Conyention et que les travaux préparatoires & oet effet ont déja commencé,

. éJllﬁm:vtl.nf'a‘lMT les décisione prises par le Comité de la sécurité maritime &
cet égard,
RECOMMANDE que ces travaux soient menés & bien au plus tt.

5. Appareil propulsif principal

LA CONFERENCE, .
PRENANT NOTE de l'accroissement des dimensions et de la puissance

des navires ainsi que de la complexité et de la puissance des machines,

RECONNAISSANT l'importance que la fiabilité de l'appareil propulsil
principal présente pour la sécurité de la navigation, notamment pendant les
MAnEuvres, : )

RECOMMANDE que I'on continue A perfectionner les régles correspon-
dantes relatives & la construction, 4 2 commande et & I'entretien de appareil
propulsif principal.

6. Compartiments de machines exploitds sans présence permanente de personnel
LA CONFERENCE,

NOTANT l'expansion que connait I"automatisation A bord deg navires,

CONSIDERANT la mesure dans laquelle I8 sécurité des navires dépend de
1"efficacité et de la fiabilité du matériel en cause, ainsi que la réduction du nombre
des membres de I'équipage résultant de I'automatisation & bord des navires,

RECOMMANDE que des régles de sécurité portant sur tous les aspects des
installations automatisées et 1élécommandées soient élaborées et que I'on accorde
une attention particulidre 4 la question du nombre minimal des membres
d’équipage nécessaires pour faire face aux situations anormales.

7.  Navires muckaires

LA CONFERENCE,

NOTANT les progrés réalisés en matidre de géni¢ nucléaire, I'expérience
qu'un certain nombre de pays ont acquise de I'exploitation de navires dotés de
moateurs nucléaires ct l'expansion prévue de lapplication de la propulsion
nucléaire aux navires,

RECOMMANDE que les dispositions pertinentes de la Convention intéres-
sant les navires nucléaires soient révisées,

B.  Moesures de sécurité applicables & certains types de navires
LA CONFERENCE, E
TENANT COMFTE de la mise au point de certains t de navires
auxquels les g:pom_ipns dsré;:cs dans la Convenltior:, l:;l snjﬁ: navires a
passagers ou navires de ¢ ne sont applicables ou pour lesquel
dispositions sont insuffisantes ourrmdap(ées.m ® preiigpnis
RECONNAISSANT que la Convention devra &tre modifiée & cet égard,
RECOMMANDE que ['élaboration et le perfectionnement de régles
spécifiques soient poursuivis pour assurer la sécurité des navires spéciaux, des
nouvesux types d'engins, des transporteurs de produits chimiques et de gaz
liquéfiés en vrac et autres nouveaux types de navires.

9. Harmosisation dex définjtions et dispositions de cooventions et recueils
différents

LA CONFERENCE,

NOTANT gque Ja Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de
la vie humaine en mer et d’autres conventions et recucils élaborés sous les
auspices de l‘Oﬂr_gunisatian contiennent, dans le méme contexte, des définitions et
dispositions différentes,

RECOMMANDE que des efforts suivis soient faits pour harmoniser les
mﬂm et dispositions utilisées dans lc méme contexte dans des documents

ts,

10. Fusion de conventions
LA CONFERENCE,

NOTANT que la Convention internationale de 1974 pour la sau de
la vie humaine en mer et la Convention internationale de 1966 m
charge ont pour objectif commun la sécurité en mer, o v les -

RECOMMANDE que des efforts soieat fai 3
. q soient faits pour fusionner ces deux
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11. Transport de marchandises dangereuses
LA CONFERENCE,

NOTANT ['expansion rapide que connait le transport des marchandises
dangereuses par les différents modes de transport,

CONSIDERANT qu'il est nécessaire d'assurer un transport 3 la fois sOr et
économique des marchandises dangereuses en unifiant les régles nationales et
internationales relatives auw transport, 4 I'arrimage ¢t 4 la manutention des
marchandises dangereuses acheminées par quelque mode que ce soit,

RECOMMANDE que I'Organisation poursuive ses travaux en coopération
avec les autres organisations internationales intéressées, et notamment avec le
Comité d'experts des Nations Unies en matiére de transport des marchandises
dan;;mcuses. en vue d'adopter au plus tdt une convention internationale autonome
sur le transport des marchandises dangereuses par tous les modes de transport.

Résolution 2

Procédure d’amendement et entrée en vigueur rapides de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde
de la viec humaing en mer

LA CONFERENCE,

CONSCIENTE de ses objectifs principaux qui sont énoncés dans la résolu-
tion A.304 (VIII) de I'Assemblée de I'Organisation inteygouvernementale con-
sultative de la navigation maritime,

PRENANT ACTE du paragraphe a) de I'article I de la Convention inter-
nationale de 1974 pour la sauvegarde de ia vic humaine en mer, aux termes
duquel les Gouvernements contractants s'engagent 3 donner effet aux dis-
positions de la Convention et de son Annexe,

NOTE avec un intérét particulier 'articte VIil de la Convention qui prévoit
une procédure simplifiée pour I'entrée en vigueur des futurs amendements aux
dispositions techniques de I'Annexe de la Convention, .

COMPREND que Pefficacité de cette procédure d'amendement dépend dans
une large mesure de l'existence a I'échelon national de procédures d*acceptation
rapide des amendements,

INVITE INSTAMMENT les Etats & devenir Parties & la Convention au

plus t&t ¢t & donner effet dans les délais [es plus brefs aux amendements qui lui
seront apportes, ;

Résolution 3

Drait de vote au Comité de la sécurité maritime
lors de I'adoption d'amendements

LA CONFERENCE,

RAPPELANT que 'un de ses objectifs principaux était d'incorporer des
procédures d'amendements améliorées dans une pouvelle convention qui devait
remplacer ta Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de 1a vie
humaine ¢n mer,

AYANT CONCLU la Convention internationale de 1974 pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer pour remplacer la Convention de 1960,

NOTANT que, aux termes des dispositions de l'article VIII de la Conven-

tion de 1974, les amendements A la Convention peuvent étce adaptés 4 la majorité
des deux tiers des Gouvernements contractants présents ef votants ae sein du
Comité de la sécurité maritime de |'Organisation intergouvernementale con-
sultative de la navigation maritime, que ceux-ci soient ou non Membres de
I'Organisation,

NOTANT que I'Assemblée de I'Organisationa décidé 4 sa cinquiéme session
exfraordinaire, par la résotution A317(ES.V), que [I'Organisation devrait
envisager de modifier la Convention portant création de I'Organisation afin
notammient de permettre au Comité de la sécurité maritime de suivre les pro-
cédures de vote prévoes dans d'autres conventians lorsqu’il exerce des fonctions
qui lui ont é1é assignées par ces conventions,

RECONNAISSANT que l'interprétation de la Conveation portant création’

de I'Organisation est la prérogative de I'Assemblée de I'Organisation en vertu de
|*article 55 de cette convention, .

RECOMMANDE 2 I’'Assemblée d'exercer cette prérogative lors de l'inter-
prétation de la Convention portant création de I'Organisation afin de permettre
au Comité de la sécurité maritime de suivre, pour I'adoption des amendements &
la Convention de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, les pro-
cédures de vote prévues a Particle VIIT de cette derniére,

Résolution 4

Recommandations de la Conférence internationale de 1360 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer et résolutions de I'Assemblée de
I'Organisation relatives aux régles de la Convenlion internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
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LA CONFERENCE,
AYANT EXAMINE briévement les recommandations de ta Conférence
internationaie de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,

APPELLE l'attention des Gouvernements contractants sur les recommanda-
tions qui demeurent applicables,

RECOMMANDE que {"on continue 3 examiner, au sein de P'Organisation
ou en collabaration avec d'autres organisations iniéressées, les recommandations
Gui nont été que partiellement mises €n ceuvee et que U'en tienne compte, lors de
Vapplication de ces recommandaticns, des éléments nouveaux qui sont intervenus
depuis la Conférence de 1960,

RECOMMANDE EN OUTRE que les Gouvernements contractants tien-
nent compte, lors de la mise en ceuvre de la Convention de 1974 pour la sauve-
garde de [a vie humaine en mer, de toutes les résolutions pertinentes ado
par 'Assemblée de |'Organisation, et en particulier de celles qui explicitent,
complétent ou développent les dispositions techniques de la Convention de (960
qui demeurent applicables dans le cadre des chapitres -] et 11-2, tetles que Jes
résolutions A.123 (V), A.163 (ES.1V), A.166 (ES.IV), A.167 (ES.IV), A.206 (VII),
A IOV, AZEL(VID, A2T4(VID, AZIS(VLD, A.266 (VITT) et A 270 (VHT),

PRIE [INSTAMMENT les Gouvernements contractants intéressés d'ac-
cepter, 4 titre d’équivalent des dispositions de la partie B du chapitre [I-1 de la
Convention de 1974, les « Régles relatives au compartimentage et a la stabilité
des navires a passagers adoplées 2 titre d'équivalent des dispositions de |a partie B
du chapitre [I de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer o, qui font objet de la tésolution A.265 (VILI) de I' Assemblée,
pour autant que ces régles soient appliquées dans leur intégralité. ;

Résolution §

Recommandations sur le systéme d'unités & utiliser dans la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

LA CONFERENCE,

_ RECONNAISSANT qu'd I"avenir un seul systéme d'unités devrait étre
utilisé dans la Convention pour la sanvegarde de la vie humaine en mer,

RECONNAISSANT qu'au stade actuel il est impossible dans la pratique de
supprimer les unités britanniques dans Ja Convention internationale de 1974 pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer,

RECOMMANDE que I'Organisation tiennes compte dans ses travaux futurs
du fait qu'il serait souhaitable de n'exprimey les vaieurs qu'en unités du systéme
métrique et de les exprimer en chiffres ronds lorsque cela peut se faire sans
porter atleinte aux normes existantes ou aux pratiques commerciales courantes,

INVITE I'Organisation 4 ¢tudier également le « Systéme international
d'unités v, en vue de ['utiliser dans lz Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de Ja vie humaine en mer dans les conditions et au moment voulus,

DOCUMENT 3

RECOMMANDATIONS INTERESSANT LES NAVIRES NUCLEAIRES

NOTE: Dans les recommandations suivantes, I'expression ¢ la présente
Convention » signifie la Convention internationale de 1974 pour la
savvegarde de la vie humaine en mer.

Il conviendrait de tenir compte des régles concernant les navires
nucléaires qui figurent au chapitre Vill de a présente Convention,

|. Principes génévaux concernant la séeurité des navires nucléaires

a) Etant donné qu'un sinistre cancernant des parties non nuciéaires d’un
navire nucléaire, tel qu'avarie de barre. incendie ou abordage, elc., peut meltre
en danger Vinstallation nucléaire, il est souhaitable que lesdites parties offrent le
maximum de sécurité possible. Tout navire nucléaire devrait satisfaire aux pres-
criptions de la présente Convention, de I'Administration intéressée et q'unc
société de classification agréée. Les éléments ¢t installations tels que cloisons
étanchzs, dispositifs de protection contre I'incendie, tuyautage de cale, appareils
de lotte contre Vincendie, installations élecirigues, appareils de mangeuvre,
dispositif de marche arriére, dispositifs de stabililé et aides a Ja navigation de-
vraien: faire 'objet dune altention spéciale ¢n vue d'assurer au navire une protec-
tion convenable qui réduise au minimum les risques d"accidents pouvant atteindre
I"installation nucléaire. 11 conviendrait d'étudier les dossiers d'accidents en mer,
survenus A des navires de méme dimension, alin de prendre loutes dispositions
pour écarter le risque d'un dégagement non contrdi¢ de substances radioaclives
ou loxiques en cas d’accident de méme nalure.

b) Il conviendrait d'accorder une attention particuliére i la résistance
générale des structures des navires nucléaires sinsi qu'a la résistance locale des
struciures qui s¢ Lrouvent a I'intérieur ¢f autour du compartiment du réacteur.

c} Tout navire nuctéaire devrait conlinuer & flolter et conserver une stubidité
suffisanfe dans toutes les conditions de chargement prévues, lorsque au moins
deux quelcanques des compartiments principaus contigus etanches sont envahis,

d) Le systéme de protection contre I'incendie et ['étanchéité devraient satis-
faire a des normes au moins équivalentes aux normes les plus élevées prescrites
dans ia présente Convention,
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2.  Prescriptions géaérales relatives a l'installation pucléaire

a) 11 devrait étre prouvé, au moyen de calculs et d’expériences, gue l'instal-
lation nucléaire e1 son enveloppe soni de nature 3 assurer, dans les limites des
possibilités pratiques, le maximum de protection contre tout accident ou défail-
lance entrainant une irradiation excessive, en mer ou au porl, des personnes
embarquées, des populations, des voies navigables, des aliments ou des eaux.

b) L'installation du réacteur devrait étre congue de maniére 4 empécher
toute réaction en chaine .non contrélée dans toutes les conditions prévisibles
d'exploitation et d'accident, y compris en cas de naufrage du navire.

¢) Un navire nucléaire muni d'un appareil de propulsion a réacieur unique
dont le degré de sécurité n'a pas été prouvé devrait élre pourvu d'un apparzil de
secours capable de mouvoir le navire 4 une vitesse assurant sa maneuvrabilité.
Un tel appareil propulsif de secours devrait, lorsque le navire navigue dans des
eaux territoriales, &tre prét A entrer immédiatement en action.

d) L’appareil de propulsion nucléaire devrait &tre de nature & assurer des
possibilités de maneuvre équivalentes i celles d’un navire de méme type &
propulsion classique.

¢) Les prescriptions relatives aux éléments des systémes d'alerts et de
secours concernant les partics classiques de I'installation nucléaire devraient &tre
conformes 4 celles qui sont en vigueur sur les navires classiques analogues. Les
éléments des systdmes d’alerte et de secours de type nucléaire devraient étre
dtudids et mis au point en fonction du genre d'installation nucléaire utilisé.

) Lorsque des systtmes d'alerte sont indispensables & I'exploitation en
toute sécurité de I'installation nuclésire, ils devraient &tre distincts des systémes
principaux de maniére 4 donner le maximum de protection en cas d’accident.

g) Il devrait &tre prévu une source d'énergic de secours capable d'alimenter
les éléments nécessaires pour assurer avec sQreté I'arrét et le maintien A 'arrét du
réacteur.

h) Le compartiment du réacteur ne devrait pas contenir d'autres matériaux
inflammables que ceux dont l'smploi est nécesssire dans l'installation du
réacteur. )

i) II ne devrait pas &tre utilisé dans le réacteur de matériaux susceptibles
d'entrer en réaction chimique avec I'air ou I'eau d'une manitre dangereuse, &
moins qu'il ne puisse gtre démoniré que des dispositifs de sécurité sppropriés ont
été incorporés au systéme considéré,

1) Le réacteur et son appereillage devraient étre congus pour fonctionner de
maniére satisfaisante dans les conditions du service 3 Ia mer, en tenant compte des
positions, des accélérations et des vibrations du navire,

k) Les systémes de refroidissement du réacteur devraient permettre d'évacuer
en oute sécurité la chaleur résiduelle du réacteur ¢t prévenir I'établissement d'une
température excessive dans tous les cas prévisibles de fonctionnement et d'acci-
dent, sous tous les angles d'assiette ou de gite pour lesquels le navire demeure
stable. Une panne du dispositil d'évacuation de la chaleur résiduelle ne devrait
pas entrainer la libération de quantités dangereuses de substances radioactives ou
toxiques hors de I'enveloppe du réacteur.

1} Le réacteur devrait étre pourvu de dispositifs appropriés de commande, de
protection e( de mesure.

m) Les dispositifs de commande et de mesure nécessaires devraient &tre
congus de maniére 4 permettre la commande de I'installation du réacteur de
I'extérieur de l'enveloppe.

3, Protection et enveloppe de U'instalistion du réncteur

a) L'installation du réacteur devrait étre aménagde, protégée et solidement
assujettie, de maniére & réduire au minimum les risques de dommages en cas
d'accident survenu au navire.

B) L'installation du réacteur devrait 8ire rvue d’enceintes, sysiémes ou
autres dispositifs destinés & empécher, en cas de dommages survenus A l'un des
éléments, la libération de quantités dangereuses de substances radioactives ou
toxiques dans les locaux de service et d’habitation, et dans le milieu environnant
le navire. Ces enceintes, systémes ou dispositifs extérieurs devraient &tre soumis
a des vérifications appropriées pour [aire la preuve d’un fonctionnement satis-
faisant dans tous les cas prévisibles d'accidents.

<) Les enceintes, systémes ou dispositifs devraient &ire placés de manitre &
réduire au minimum les dommages susceptibles de résulter d'un abordage ou

d'un échouage. A la construction, on doit choisir, dans la limite des possibilités
pratiques, des tracés facilitant I'enlévement du réacteur ou de ses parties essen-
ticlles hors de I'épave du navire. Mais les dispositions prises 2 cet effet ne
devraient en aucun cas nuire  la sécurité du réacteur en service normal,

d) 1l conviendrait de prévoir des disposilifs assurant que des incendies se
produisant A |'intérieur ou A l'extérieur de l'installation du réacteur ne sont pas de
nature & menacer l'imégrilé des enceintes, sysiémes ou dispositifs utilisés, ou la
sfireté de I'installation d'arrét et de maintien 4 'arrét du réacteur.

4. Blindage et protection comtre l¢ rayonnement

a) Toute installation nucléaire devrait étre équipée d'un blindage assurant de
manitre slire la protection biologique des personnes présentss & bord ou se
trouvant dans le voisinage immédiat du navire contre les effels nuisibles des
radiations, dans des conditions d'exploitation normale comme en cas d'accident.
Le niveau maximal admissible de radiations dans les locaux d'habitation et de
service devrait dtre conforme aux normes internationales lorsqu'elles scront
établies.

b) Des instructions concernant la conduite ct I'entretien et destinées 2
assurer une protection appropriée contre le rayonnement devraient étre établies
ur tout navire nucidaire. L'Administration devrait vérifier périodiquement que
¢ personnel affecté & I'installation nucléaire connail ces instructions.
¢} Les appareils de détection du rayonnement devraient etre placés dans des
endroits appropriés; ils devraient donner l'alarme au cas ol le rayonnement
dépasse un niveau de sécurité prédéterminé.

5. Déchets radioactifs

a) Des dispositifs spéciaux devraient &tre prévus pour stocker provisoire-
ment, si nécessaire, en toute sécurité ¢t pour évacuer avec sécurité tous déchets
radioactils & I'état solide, liquide ou gazeux.

b) Les systémes d'évacuation de ces déchets devraient &tre munis de dis-
noaitifl Je détection qui devraient donner I'alarme et, le cas échéant, intervenir si
rayonnement dépasse un niveau de sécurité prédéterminé.
c) Les niveaux maximaux admissibles d’irradiation pour I'évacuation des
déchets en haute mer devraient étre conformes aux normes inlernalionales
lorsqu’elles auront été établies,

6. Rechargement et entretien

8} Les opérations de rechargement du réacteur devraient tre exclusivement
effectuées dans des endroits convenablement équipés a cet eflet,

b) Des disposilions devraient Btre prises pour assurer que les opéralions de
déchargement, rechargement, mise en cuvre et entretien sont effectuées sans
exposer le personnel & unc irradiation dépassant la dosc admissible, et sans
dégager des substances radioactives ou toxiques dangereuses pour le milieu
environnant,

7. Personnel

Le capitaing, les officiers ¢t les membres de I'équipage d'un navire nucléaire
devraient posséder les titres appropriés ¢t avoir subi 'entrainement correspon-
dant A leurs responsabilités et 4 leurs fonctions, conformément aux dispositions
prises par I'Administration. Ce personnel devrait également étre instruit des
précautions & prendre en matiére de protection contre le rayonnement,

8. Gulde de conduite

Le guide de conduite devrait fournir des instructions détaillées sur la
méthode & suivre pour effectuer toutes les opérations relatives aux divers
dispositifs et systémes dans des conditions normales de fonctionnement comme
en cas d’accident; il devrait également comprendre des prescriptions relatives A
la tenue de rapports a iés sur 'exploitation du réacteur, les niveaux de
rayonnement, I'évacuation des déchets et les essais et vérifications intéressant la
sécurité de I'insiallation du réacteur.

Dossier de sécurité

8) Le Dossier de sécurité devrait contenir des renseignements suffisamment
détaillés pour permettre au personnel qualifié d'apprécier le degré de sécurité du
navire et de son insiallation nucléaire, y compris les normes et les procédures
utilisées, et de déterminer si la premiére mise en route et I'exploitation régulidre
se feront en toute sécurité. Les points caractéristiques qui devraient figurer dans
le Dossier de sécurité sont une description du navire, du réacteur et des aystémes
de propulsion, une étude de la conduite dans les conditions normalement rencon-
trées en mer, dans les ports ek en cas d'urgence, une description de la commande
du réacteur, de I'enveloppe de sécurité, de la protection contre les radiations, de
I"évacuation des déchets radiogctifs, du rechargement du réacteur, des éléments
constituant les sysiémes d'alerte et de secours, des procédés de vérification, des
dispesitions prises concernant le personnel e1 son entralnement ainsi qu’une
estimation des sccidents prévisibles montrant que les risques sont réduits au
minimum. Le Dossier de sécurité devrait indiquer que l'installation du rdacteur
ne présente pas un danger anormal pour les personnes embarquées, les popula-
tions, les voics navigables, les aliments ou les caux.

b) On ne devrait pas considérer que le contenu du Dossier de sécurité se
limite aux renseignements proposés dans ce texte et toutes données supplémen-
taires, de caractére 5 ue, qui seraient nécessaires devraient &tre com-
muniquées. Un dossier eomplet it &tre rédigé A I'occasion de la premitre
installation d'un type de réacteur sur un navire de type donné. En ce qui con-
cerne les réacteurs des navires de la deuxiéme génération et des générations
ultéricures, la preuve du fonctionnement et de la sécurité aura cté faite of
I'acceptation pourra reposer sur une étude analytique des modifications inter-
venues par rapporl aux modéles antérieurs.

10. Diffusion de prescriptions

Les Gouvernements contractants devraient publier toutes les prescriptions
particulitres qu'ils formuleraient quant a l'arrivée d'un navire nucléaire a
proximité de leurs ports, son entrée ou son séjour dans ces ports.

9,

11. Comtréble spécial
Lorsque la sécurité du navire nucléaire et de son installaticn nucléaire a été
diment établic, les mesures sujvantes devraient en général suffire & déterminer si
leurs conditions d’exploitation offrent toute sécurite.
a) Examen du journal de bord relatif au comportement de l’insl.allal.i‘on
nucléaire pendant une période raisonnable pouvant aller d'une semaine
& un mois, y compris le séjour dans le dernier port visité.
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b) Vérification du fait que l'installation nucléaire remplit les conditions

¢}

d

e)

f)

prescrites et gue toutes les vérifications périodiques exigées par le guide
de conduite ont éié effectudes.

Vérification du fait que le niveau du rayonnement émis dans les zones 4
I'intéricur ¢t aux alentours du navire accessibles au persannel ne dépasse
pas le niveau maximal admissible qui est prévu dans le gmde de conduite;
celte vérification peut étre e¢ffectuce par I'examen des piéces de bord ou
par des mesures exécutées indépendamment,

Détermination de la quantité et du degré de radioactivité des déchets
stockés 4 bord par I'examen des piéces de bord ou par des mesures
exécutées indépendamment; vérifications des procédures et plans
d’évacuation,

Vérification du fait que le dispositif de protection et ['enveloppe de
Vinstallation du réacteur sont intacts et que toute opération qui serait
prévue impliquant I'ouverture d'une bréche dans I'enveloppe le serait
dans des conditions d’exécution conformes aux prescriptions du guide de
conduite.

Veérification du Ffait que les dispositils et P'équipement classiques aussi
bien que de secours dont la sfireté de fonclionnement est essentiefle 4 {a
navigation dans les passages resserrés sont en bon éiat de marche.
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M. V. Peshkov
M. G. Maslyko

Le Gouvernement de Ja République sociahiste sovigtique d'Ukraing

M. A, Tretiak
M. M. Belousov

Le Gouvernement de la République-Unie de Tanzanie

M. S, E. N. lhema
M. G. Rutihinda

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord

M. J. N, Archer
M. 8. N, Burbridge
M. I. A. Hampton
G. Victory

N. Bell

1. G, Walmsley
J. H. Shone

L. Cowley

C. Bell
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M. G. W. Thompson
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. M. Wicks
E Kent
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. R. Pendleton
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. Irving
. B. Shakespeare
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,G E. Smith
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. R.Crawley
. M. Anthony
. D. Seaman

. A.R. Begg
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Le Gouvernement de Ja République du Sénégal

M. J. G. Senghoer
M. M. Dioul

Le Gouvernement de Ja République de Singapour

M. C.C.de Cruz
M. Wong Len Poh

Le Gouvernement de la République de Sri Lanka

M. P. B. Karandwela
Mme M. V. Aranwela

Le Gouvernement du Royaume de Sudde
M. G. Steen
M. P. Ertksson
M. L. Sjustedt
M. U. Jahnke

Le Gouvernement de la Confédération suisse

Son Excellence M. A. Weittnauer
M. R. Serex

Le Gouvernement de la République sacialiste tchécoslovaque
M. F. Telifka

M. . Strénsky
M. P. Kadledik

Le Gouvernement de Ja République turque
M. A. Ozarar
M. N. Dumlu
M. Z. Turan
M. G. Caner

Le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes soviétiques
M. A. Kolesnitchenko
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. Andreey

. Antipov

. Atserov

. L. Glukhoy

. A, Zabrodsky
. Hid

. Kovchegov

. Lukyanov
. Ovanesov

. Sokoloy
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Le Gouvernement de la République orientale de I'Uruguay
Son Excellence M. J. D. Del Campo

Mme N. MacColl de lila
M. A. Cazes
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Le Gouvernement de Ia République du Venezucla

Son Excellence M. C. Pérez de 1a Cova
M. C. A. Porras

M. R. Hermmdndez -

M. G. Nout

Le Gouvernement de la République démocratique populaire du Yémen
M. S5.A. H, Yafai

Le Gouvernement de la République fédérative socialiste de Yougoslavie

M. H. Toné&i¢

M. P. Nikoli¢

M. V. Stalio

M. M. Mihaljevié
M. M. Bué

Organisation internationale du Travail
M. H. F. Rossetti

Union internationale des télécommunications
M. R. Petit

Chambre internationale de la marine marchande

M.P. W, W, Graham

M. B. G. H, M. Baynham
M. W. Welch

M. R. A, Hall

Commission électrotechnique internationale

M. G. O. Watson
M. W. Croon

Confédération internationale des syndicats libres
M. A. G. Selander

Association internationale de signalisation maritime
M. D. A. G. Dickens
M. P. F. Mason
M. N. F. Matthews

Comité internationa] radio-maritime

M. ). D. Parker
M. R. G, Swallow

Association internationale des sociétés de classification
M. A. Tsybulin
M.R.P. ison
M. H. Hormann

Oil Companies International Marine Forum
M. C. A. Walder

M. L E, Le Cocq
M. A. Thompson

Association internationale des pilotes maritimes

M. ). A. Edmondson
M. C. A. Rhodes
M. E. Eden

Comité de la technologie marine pour les ressources océaniques
M. M. B. F. Ranken
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Association du fransporl aérien international

M, L. Lee

Invités spéciaux:

Sir Gilmour Jenkins, KCr, KpE, MC

President de la Conférence internationale de 1960 pour la sauvegarde de
la vic humaine en mer

M. Will.iam Graham, cB, CBE

Secrétaire général de la Conférence internationale de 1960 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer

M. Dennis C. Haselgrove

Président de la Commission de rédaction de la Conférence internationale
de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

M. P. 8. Pagonis

Président de la Commission du transport des grains, minerais et car-
gaisons ¢n vrac de la Conférence internationale de 1960 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer

M. A. W.Clarke, one

Président de lJa Commission du transport des marchandises dangereuses
de |a Conférence internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie

humaine en mer

SECRETARIAT DE LA CONFERENCE

Secrétaire général

M. C. P, Srivastava

Secrétaire général adjoint M. ). Quéginer
Secréraire exécutil | M. A. Saveliev
Conseiller juridique M. T. Mensah

Secrétaire exécutif adjoint M. Z. Sdougos

Secrétaire de commission

Assistant du Secrétaire de
COMMISSION

M. Y. Sasamura

Secrétaire de commission M. T. Busha
Secrétaire de commission M. J Jens
Secrétaire de commission M. L. Goll
Secrétaire de commission M. W. de Goede
. Assistant du Secrétaire exécutil M, G, Cipolla
Assistant du Secrétaire de
commission M. B. Okamura
Assistant du Secrétaire exécutil M. A, Spassky

M. H. Wardelmann

Assistant du Secrétaire exécutif  M.-C. Zimmerli
Assistant du Secrétaire de

commission M. 1. Thompsen
Directeur de |a Division

des conférences M. H. Mallet

Service de presse et
d'information

Service des documents

Service des conférences

Mme A. Meldrum
Mlle R. Heard
Mile R. Cadet
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Dahir n° 1-01-98 du 19 moharrem 1423 (3 avril 2002) portant
publication de Paccord fait 4 Damas le 10 chaabane 1397
(26 juillet 1977) entre le gouvernement du Royaume du
Maroc et le gouvernement de la République arabe syrienne
portant eréation d’une commission interministérielle,

LOUANGE A DIEU SEUL !
(Grand Sceau de Su Majesté Mohammed Vi)

Que I'on sache par les présentes — puisse Dieu en Elever el
en fortifier la teneur !

Que Notre Majesté Chérifienne,

Vu I'accord fait 3 Damas le 10 chaabane 1397 (26 juillet 1977)
entre le gouvernement du Royaume du Maroc et le
gouvernement de la République arabe syrienne portant création
d’une commission interministérielle |

Vu le procés-verhal d’échange des instruments de ratification
de I'accord précité, fait & Rabat le 14 février 2002,

A DECIDE CE QU] SUIT ;

Scra publié au Bulletin officiel, a 1a suite du présent dahir,
I'accord fait & Damas te 10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) entre
le gouvernement du Royaume du Maroc et le gouvernement de
la République arabe syrienne portant création d'une commission
interminisiérielle,

Fait @ Agadir, le 19 moharrem 1423 (3 avril 2002).

Pour contreseing :
Le Premier ministre,
ABDERRAHMAN YQUSSOUFL

Voir le texte de 1'accord dans I'édition générale du « Bulletin officiel »
n?S005 du 7 rabii 1 1423 (20 mai 2002).

Dahir n° 1-01-99 du 19 moharrem 1423 (3 avril 2002) portant
publication de I'accord commercial fait 2 Damas le
10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) entre le Royaume du
Maroc et 1a Républigue arabe syrienne.

LOUANGE A DIEU SEUL !
{Grand Sceau de Sa Majesté Mohammed V)

Que I'on sache par les présentes — puisse Dieu en élever et
en forufier la teneur !

Que Notre Majesté Chérifienne,

Vu I'accord commercial fait 2 Damas le 10 chaabane 1397
(26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc et la République
arabe syrienne ;

Vu le procés-verbal d'échange des instruments de ratification
de ’accord précité, fait a Rabat le 14 février 2002,

A DECIDE CE QUI SUIT :

Sera publié au Bufletin officiel, 4 la suite du présent dahir,
I'accord commercial fait & Damas le 10 chaabane 1397 (26 juillet 1977)
entre le Royaume du Maroe et la République arabe syrienne.

Fait & Agadir, le 19 moharrem 1423 (3 avril 2002).

Pour contreseing :
Le Premier ministre,

ABDERRAHMAN Y OUSSOUFL

Yoir le texte de ['accord dans I"édition générale du « Bulletin officiel »
n® 5005 du 7 rabii 1 1423 (20 mai 2002},

Dahir n° 1-01-102 du 19 moharrem 1423 (3 avril 2002)
portant publication de Paccord de coopération en
matiére de tourisme fait 2 Damas le 10 chaabane 1397
(26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc et la
République arabe syrienne,

LLOUANGE A DIEU SEUL !
(Grand Sceau de Sa Majesté Mohammed VI)

Que I’on sache par les présentes — puisse Dieu en élever et
en fortifier la teneur !

Que Notre Majesté Chérifienne,

Vu l'accord de coopération en matigre de tourisme fait &
Damas le 10 chaabane 1397 (26 juiiiet 1977) entre le Royaume du
Maroc et la République arabe syrienne ;

Vu le proces-verbal d’échange des instruments de ratification
de V' accord précité, fait A Rabat le 14 février 2002,

A DECIDE CE QUI SUIT :

Sera publié¢ au Bulletin officiel, a la suite du présent dahir,
I"accord de coopération en matiére de tourisme fait & Damas ie
10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) enire Ie Royaume du Maroc
et la Républigue arabe syrienne. :::,

Faif a Agadir, le 19 moharrem 1423 (3 avril 2002).

Pour contreseing :
Le Premier ministre,

ABDERRAHMAN YOUSSOUFi,

Voir le texte de 1"accord dans 1"édition générale du « Bulletin officie] »
n° 5005 du 7 rabii [ 1423 (20 mai 2002).



portant publication de [P'accord de coepération
économique et technique fait 3 Damas le 10 chaabane 1397
(26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc et la
République arabe syrienne.

LOUANGE A DIEU SEUL !
(Grand Sceau de Sa Majesté Mohammed Vi)

Que I'on sache par les présentes — puisse Dieu en élever et
en fortifier la teneur !

Que Notre Majesté Chéritienne,

Vu [*accord de coopération économique et technique fait 4
Damas le 10 chaabane 1397 (26 juiliet 1977) entre le Royaume du
Maroc et ia République arabe syrienne ;

Vu le procés-verbal d’échange des instruments de ratification
de I'accord précité, fait a Rabat le 14 février 2002,

A DECIDE CE QUI SUIT :

Sera publié au Bulletin officiel, a a suite du présent dahir,
I’accord de coopération économique et technigue fait 2 Damas le
10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc
et [a République arabe syrienne.

Fait a Agadir, le 19 moharrem 1423 (3 avril 2002).

Pour contreseing :
Le Premier ministre,
ABDERRAHMAN YOUSSOUFI.

Voir le texte de I'accord dans I’édition générale du « Bulletin officiel »
n° 5005 du 7 rabii | 1423 (20 mai 2002).

Dahir n° 1-01-101 du 19 moharrem 1423 (3 avril 2002}
portant publication de la convention relative & la
marine marchande faite & Damas le 10 chaabane 1397
{26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc et la
République arabe syrienne.

LOUANGE A DIEU SEUL!
(Grand Sceau de Sa Majesté Mohammed VI)

Que l’on sache par les présentes — puisse Dieu en élever et
en fortifier la teneur !

Que Notre Majesté Chérifienne,

Vu la convention relative & la marine marchande taite 3
Damas le 10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) €ntre le Royaume du
Maroc et la République arabe syrienne ;

Vu le procés-verbal d'échange des instruments de ratification
de la convention précitée, fait 4 Rabat [e [4 février 2002,
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A DECIDE CE QUI SUIT:

Sera publiée au Bulletin officiel. a la suite du présent dahir,
la-convention relative & la marine marchande faite 3 Damas le
10 chaabane 1397 (26 juillet 1977) entre le Royaume du Maroc et
la République arabe syrienne.

Fait & Agadir, le 19 moharrem 1423 (3 avril 2002).

Pour contreseing :
Le Premier ministre,

ABDERRAHMAN YOQUSSOUFI

Voir le texte de la convention dans |'éditicn générale du « Bulletin officiel »

n® 5005 du 7 rabii | 1423 (20 mai 2002).

Dahir n° 1-02-129 du 10 rabii 1 1423 (23 mai 2002) portant
" promulgation de la loi n® 08-02 relative & la révision

exceptionnelle des listes électorales générales.

LOUANGE A DIEU SEUL !
{Grand Sceuu de Sa Majesté Mohammed V1)
Que I'on sache par les présentes ~ puisse Dieu en élever et
en fortifier la teneur !
Que Notre Majeslé Chérifienne,
Vu la Constitution, notamment ses articles 26 et 58,
A DECIDE CE QU] SUIT :

Est promulguée et sera publiée au Bulletin officiel, i la suite
du présent dahir. la loi n® 08-02 relative & la révision
exceptionnelle des listes éleciorales générales, adoptée par la

Chambre des représentants et la Chambre des conseillers.
Fuait & Rabar, le 10 rabii I 1423 (23 mai 2002).
Pour contreseing:
Le Premier ministre,

ABDERRAHMAN Y OUSSOUFI.
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Loi n° 08-02
relative a la révision exceptionnelle
des listes électorales générales

Article premier

Il sera procédé, A compter d'une date qui sera fixée par
décrel pris sur proposition du ministre de I'intérieur, 4 la révision
exceptionnelle des listes électorales générales arrétées définitivement
antérieurement 2 la date de publication au « Bulletin officiel » de
la présente loi, sur lesquelles doivent demander leur inscription
les marocains des deux sexes non inscrits et remplissant, & la
date fixée pour I’arrét desdites listes révisées conformément aux
dispositions de la présente loi, les conditions prévues au titre
premier de la premiére partie de la loi n® 9-97 formant code
électoral promulguée par le dahir n® 1-97-83 du 23 kaada 1417
(2 avril 1997).

Article 2

Les nouvelles inscriptions, les radiations ainsi que la
reclification des erreurs matérielles sont effectuées par les
commissions administratives conformément aux dispositions du
titre premier de la premigre partie de la loi n® 9-97 formant code
électoral promulguée par le dahir n® 1|-97-83 du 23 kaada 1417
(2 avril 1997), sous réserve des dispositions de la présente loi.

Article 3

Les demandes d’inscription sur les listes électorales
générales sant déposées pendant une période de vingt jours.

Article 4

Le tableau rectificatif provisoire, accompagné de la liste
électorale arrétée définitivement antérieurement a la date de
publication au « Bulletin officiel » de la présente loi, est déposé
pendant un délai de sept jours au cours duquel les demandes et
réclamations visées au 2¢ alinéa de I'article 12 de la loi précitée
n° 9-97 sont déposées.

Article 5

Le délai de dépdt du tableau rectificatif définitif établi par
les commissions de jugement est fixé & sept jours au cours
desquels peuvent étre exercés les recours contre les décisions
desdites commissions.

Article 6

La notification des décisions des commissions
administratives et des commissions de jugement est faite dans un
délai de trois jours & compter de la date de la décision.

Article 7

Ne peuvent étre radiées les personnes réguliérement
inscrites  sur les listes électorales générales  arrétées
définitivement antéricurement & la date de publication au
Bulletin officiel de la présente loi, en application de la loi
précitée n® 9-97, & I'exception, toutefois, des personnes inscrites
sur lesdites listes & raison de leur lien d'imposition, sous réserve
de leur notifier les décisions de radiation les concernant et de les
inviter 32 demander le transfert de leur inscription sur la liste

électorale de ["une des communes prévues a ['article 4 de la loi

précitée n® 9-97.

Le texte en langue arabe a €1& publié dans 'édition générale du
« Bulletin officiel » n® 5007 du 14 rabii 1 1423 (27 mai 2002).

Décret n® 2-02-424 du 11 rabii I 1423 (24 mai 2002} pris pour
P’application de la Joi n° 08-02 relative & I’organisation
d’une révision exceptionnelle des listes électorales
générales,

LE PREMIER MINISTRE .

Vu la loi n® 9-97 formant code €lectoral, promulgée par le
dahir n® 1.97-83 du 23 kaada 1417 (2 avril 1997), notamment
son aricle 28 ;

Vu la loi n? 08-02 relative a I'organisation d'une révision
exceptionnelle des listes électorales générales, promulguée par le
dahir n® 1-02-129 du 10 rabii I 1423 (23 mai 2002) ;

Sur proposition du ministre de I'intérieur ;

Aprts examen par le conseil des ministres réuni le 10 rabii I 1423
{23 mai 2002),

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Les nouvelles demandes d’inscriptions
sur les listes électorales générales seront présentées du 28 mai 2002
au 16 juin 2002 inclus.

ART. 2. — Dans chagque commune urbaine ou rurale, la
commission administrative et, le cas échéant, la ou les sous
commissions administratives se réuniront du 17 juin 2002 au
19 juin 2002 inclus.

La liste électorale arrétée définitivement, avant la date de la
publication de la loi n® 08-02 précitée au « Bulletin officiel »,
ainsi que le tableau rectificatif provisoire doivent étre déposés
aux bureaux du premier khalifa du gouverneur ou du pacha ou du
caid et dans les services communaux du 20 juin 2002 au 26 juin 2002
inclus. )

ART. 3. ~La commission de jugement se réunira dans
chaque commune urbaine ou rurale les 27 et 28 juin 2002,

ART. 4. — Le tableau rectificatif définitif doit étre déposé
dans les locaux visés a 1'article 2 ci-dessus du 29 juin 2002 au
5 juillet 2002 inclus.

ART. 5. — La liste électorale définitive dressée par circonscription
électorale doit étre arrétée le 6 juillet 2002,

ART. 6. — Le ministre de I'intérieur est chargé de 'exécution
du présent décret qui sera publié au Bulletin officiel.

Fait @ Rabat, le 1] rabii | 1423 (24 mai 2002).

ABDERRAHMAN YOUSSOUFI.

Pour contreseing :
Le ministre de U'intérienr,

DRiss JETTOU.

Le texte en langue arabe a é1€ publié dans Uédition générale du -
« Bulletin officiel » n® 5007 du 14 rabii | 1423 (27 mai 2002).
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Décret n® 2-01-1011 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002) portant
création du Conseil national de I’habitat

LLE PREMIER MINISTRE,
Vu la Constitution, notamment son article 47 ;
Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii 1 1423 (23 mai 2002),
DECRETE :
Titre premier
Role du Conseil national de Ihabitat

ARTICLE PREMIER. — l est institué sous la présidence du
Premier ministre, un conseil dénommé « Conseil national de
I'habital » qui a pour mission de contribuer a la définition des
orientations et des stratégies en matitre d’habitat et de proposer
au gouvernement toutes mesures ou actions pour la promotion de
['habital, notamment |'habiiat social.

A cel effet, il :

— procéde & toute concertation susceptible de promouvoir le
secteur de I'habitat et de la construction et 2 une
meilleure adéquation entre I'offre et la demande de
logement ;

— évalue el donne son avis sur toutes les questions d'intérét
général relatives &4 ['habitat et & la vconstruction
notamment sur la situation et les perspectives du secteur,
la satisfaction des besoins en logement des différentes
catégories de la population, I’état du patrimoine, |’activité

du secteur du batiment et la qualité de I'habitat ;

—¢étudie et propose les orientations susceptibles d’éclairer
["action gouvernementale dans le domaine de I'habitat et
de la construction ;

— propose des mesures et des actions visant la promotion de
['habitat décent et I'amélioration des conditions d’habitat
des ménages ;

—contribve a4 la mise & niveau du secteur, a sa
professionnalisation, a I'amélioration de son rendement et
a I'efficacité de I'action des opérateurs tant publics que
privés . )

- développe la concertation entre les différents acteurs e*
partenaires concernés notamment les départements
ministériels, les associations, les établissements publics.
semi-publics et privés,

ART. 2, — Lec conseil national de 1’habitat peut étre consulté
par le département chargé de [I’habital, les départements
ministériels intéressés ou par toute organisation professionnelle
membre dudit conseil.

Titre II
Composition du Conseil national de { habitat

ART. 3. - Le conseil national de I'habitat présidé par le
Premier ministre ou par 'autorité gouvernementale désignée par
lui & cet effet comprend :

a ) Pour Uadiministration :

- l"autorité gouvernementale chargée de 1"'aménagement du
territoire et de I'urbanisme ou son représentant :

— [Pautorité gouvernementale chargée de 'habiiat ou son
Teprésentant ;

— 'autorité gouvernementale chargée de |'environnement
ou son représentant ;

- Iautorité gouvernementale chargée des finances ou son

" représentant |

— "autorité gouvernementale chargée de |'intérieur ou son
représentant ;

—I"autorité gouvernementale chargée de la prévision économique
et du ptan ou son représentant ;

—l"autorité gouvernementale chargée des habous et des
affaires islamiques ou son représentant ;

— ["autorité gouvernementale chargée de I'équipement ou
son représentant ; _

- I'autorité gouvernementale chargée de I'emploi et de la
formation professionnelle ou son représentant ;

- I"autorité gouvernementale chargée de la condition de la
femme, la protection de la famille et de I'enfance et
I"intégration des handicapés ou sun représentant ;

— l"autorité gouvernementale chargée de I’agriculture et du
développement rural ou son représentant ;

- lautorité gouvernementale chargée de la poste et des
technologies de I'information et de la communication ou
sOn représentant ;

—"autorité gouvernementale chargée de I'industrie, du
commerce, de 1'énergie el des mines ou son représentant ;

—I"autorité gouvernementale chargée de I’artisanat ou sen
représentant ; :

—'autorité gouvernementale chargée de I'enseignement
sup€rieur el de la recherche scientifigue ou son représentant.

b) Pour les organismes publics et semi-publics :

- le directeur de la Caisse de dépdt et de gestion ou son
représentant ;

— le directeur de la Caisse nationale de la sécurité sociale ou
son représentant ;

~ le directeur de I'Agence nationale pour le développement
social ou son représentant ;

— le directeur de I'Office du développement de la coopération
ou son Teprésentant ;

— le directeur de I’Office national de I’eau potable ou son
représentant ;

- le directeur de 1'Office national de I'électricité ou son
représentant ;

- — le directeur de |’ Agence nationale de Jutte contre 1"habitat

insalubre ou son représentant ;

= le directeur de la Sociélé nationale d'équipement et de
construclion ou son représentant

—le directeur de I'Agenze de logements et d'équipements
militaires ;

— le directeur du Fonds d'équipement communal,
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c) Pour les établissemnents financiers et les professionnels :

~le président directeur général du Crédit immobilier et
hotelier ou son représentant |

— ¢ président direcieur général de 1a Banque populaire ou
son représentant ;

— le président du groupement professionnet des banques du
Maroc ou son représenlant ;

~ le président de I'Ordre national des architectes ou son
représentant ;

- lc président de I’Ordre national des ingénieurs-géometres
topographes ou son représentant ;

~le président de la Fédération nationale des chambres de
commerce. de I"industrie et de service ou son représentant |

—le président de la Fédération nationale des compagnies
d’assurances et de réassurances ou son représentant ;

- quatre représentants de la profession de I'immobilier, du
bitiment et des travaux publics désignés par le Premier
ministre sur proposition de 1’autorité gouvernementale
chargée de 1’habitat parmi les organisations professionnelles
les plus représentatives.

Outre les membres permanents, le Conseil national de
I"habitat peut s’adjoindre toute personne dont 1'avis peut lui &tre
utile en raison de ses compétences ou de ses responsabilités au
sein de |'administration ou dans le domaine de 1'habitat.

ART. 4.~ Le Conseil national de I'habitat dispose d'un
secrétariat général dont le sidge est fixé au département chargé
de I’habitat,

ART. 5. - Le secrétaire général du Conseil national de
I'habitat est nommé par le Premier ministre sur proposition du
ministre chargé de 1'habitat.

11 veille a la préparation des réunions, élabore les projets
d'ordre du jour, suit exécution des décisions du Conseil
national de !'habitat et coordonne les activités des différentes
commissions dudit conseil.

ART. 6. - Le secrétaire général prépare un rapport annuel
des activités du Conseil nationat de I'habitat qui est approuvé par
ledit conseil et soumis au gouvernement.

Titre III
Fonctionnement du Conseil national de I'habitat

ART. 7.— Le Conseil national de I'habitat se réunit au
moins une fois par an sur convocation de son président et chague
fois qu'il est nécessaire.

Ses réunions se tiennent valablement lorsque la moitié au
moins de ses membres sont présents.

Lors de la réunion annuelle, le président du Conseil
national de I'habitat présente aux membres du conseil, le bilan de
la saisun écoulée ainst que le projet de programme proposé pour
la saison suivante.

ART. 8.~ Les modalités de fonctionnement du Conseil
national de I’habitat doivent faire I'objet d'un réglement intérieur
approuvé par ledit conseil.

ART. 9. - Le Conseil national de I’habitat peut créer en son
sein des commissions spécialisées dont il fixe la durée, la
composition et les attributions.

ART. 10. - Les commissions spécialisées se réunissent, soit  la
demande du président du Conseil national de I’habitat, soit & la
demande de leurs présidents autant de fois que les besoins I'exigent.

Ces commissions traitent de toutes les questions qui leur
sont soumises par le Conseil national de I'habitat 2 qui elles
présentent les résultats de leurs travaux.

ART. 11.—- Le ministre chargé de |'aménagement du
territoire, de I'urbanisme, de 1'habitat et de 1'environnement est
chargé de I'application du présent décret qui sera publié au
Bulletin officiel.

Fait a Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOQUSSOUFIL.
Pour contreseing :

Le ministre chargé de 'aménagement
du territoire, de Vurbanisme,
de {'habitat et de [’environnement,

MOHAMED EL YAZGHL

 Décret n° 2-01-1016 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002)

réglementant les conditions d’étiquetage et de
présentation des denrées alimentaires.

LE PREMIER MINISTRE,

Vu la loi n® 13-83 relative a la répression des fraudes sur les
marchandises promulguée par dahir n° 1-83-108 du 9 moharrem
1405 (5 octobre 1984) et notamment son article 16 ;

Vu la loi n® 17-88 relative & 'indication de la durée de
validité sur les conserves et assimilées et les boissons
conditionnées destinées 2 la consommation humaine ou animale ;

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii I 1423 (23 mai 2002),

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Conformément a 1article 16 de la loi
susvisée n° 13-83, P'étiquetage et la présentation des denrées
alimentaires importées, détenues en vue de la vente ou
distribuées A titre gratuit, mises en vente ou vendues, doivent étre
conformes aux prescriptions du présent décret.

ART. 2. — On entend par :

* Denrée alimentaire : toute denrée, produit ou boisson
destiné a I’alimentation de I’homme ;

* Denrée alimentaire préemballée I'unité de vente
constituée par une denrée alimentaire et I'emballage dans
lequel elle a été conditionnée avant sa présentation 2 la
venle, que cet emballage la recouvre entiérement ou
partiellement, mais de telle fagon que le contenu ne puisse
étre modifié sans que 'emballage subisse une ouverture
ou une modification ;
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* Ingrédient . toute substance, y compris les additifs,
utilisée dans la fabrication ou la préparation d’une denrée
alimentaire et qui est encore présente dans le produit fini,
éventuellement sous une forme modifiée ;

* Etiquetage : les mentions,
fabrique ou de commerce, images ou signes se rapportant
a une denrée alimentaire et figurant sur tout emballage,
document, écriteau, é£tiquelle, bague ou  collerette
accompagnant ou se référant a cette denrée alimentaire.

ART, 3. — L'éliquetage et les modalités selon lesquelles il
est réalisé ne doivenl pas. étre de nature & créer une confusion
dans i’esprit de ["acheleur ou du consommalteur, notamment sur
les caractéristiques de la denrée alimentaire: plus particuliérement

sur la nature, I'identité, les qualités, la composition, la teneur en
principes utiles, la quantité, 'espice, la durabilité, la
conservation, I'origine ou la provenance, I¢ mode de fabrication
ou d’obtention.

L’étiquetage ne doit comporter aucune mention tendant
faire croire que la denrée alimentaire posséde des
caractéristiques particuliéres alors que toutes les denrées
alimentaires simifaires possédent ces mémes caractéristiques.

Sous 1éserve des dispositions applicables aux denrées
destinées 2 une alimentation particuliéres et aux eaux minérales
naturelles, 1'étiquetage d’une denrée alimeataire ne doit pas faire
é1al de propriétés de prévention, de traitement et de guérison
d’une maladie humaine.

Les interdictions ou restrictions prévues ci-dessus
s'appliquent également A la présentation des denrées alimentaires,
notamment & la forme ou & I'aspect donné & celles-ci ou & leur
emballage, au matériau d'emballage utilis€, a4 la manitére dont
elles sont disposées ainsi qu’a 1'environnement dans lequel elles
sont exposées.

ART. 4. - Toutes les mentions d'étiquetage prévues par le
présent décret doivent étre facilement compréhensibles, rédigées
en langue arabe et éventuellement en toutes autres langues et
sans autres abréviations que celles prévues par la réglementation
ou les conventions internationales. Elles sont inscrites & un
endroit apparent et de maniére & 8tre visibles, clairement lisibles
et indélébiles. Elies ne doivent en aucune fagon étre dissimulées,
voilées ou séparées par d’autres indications ou images,

ART. 5. - L'étiquetage des denrées alimentaires
préemballées doit comporter dans les condilions et sous réserve
des dérogations prévues aux articles H) a 12 et aux dispositions de
la réglementation en vigueur, les mentions obligatoires suivantes :

1. la dénomination de vente ;
2. la liste des ingrédients ;
3. ia quantité nette ;

4.1a date de péremption ainsi que Pindication des
conditions particulidres de conservation et ]a date de production ;

5. le nom ou la raison sociale, et I'adresse du fabricant ou’

du conditionneur ou de I’'importateur ;

6.le lieu d'origine ou de provenance. chaque fois que:

I'omission de cette mention est de nature'a créer une confusion
dans 1'esprit de "acheteur sur I'origine ou la provenance réelle
de la denrée alimentaire ;

7.1e mode d'emploi chaque fois que son omission ne’

permet pas de faire un usage appraprié de-la denrée alimentaire

indications, marques de.

ainsi que, le cas échéant, les conditions particuli¢res d’atilisation,
notamment les précautions d’emploi |

8. le cas échéant, les autres mentions obligatoires prévues
par les dispositions réglementaires relatives a certaines denrées
alimentaires ;

9. le titre alcoométrique volumique acquis pour les boissons
titrant plus de 1,2 p. 100 d'alcoel en velume.

ART. 6. — Lorsque les denrées alimentaires préemballées
sont destinées & &tre présentées en |’étal au consommaleur, les
mentions prévues 2 I'article 5 sont portées sur le préemballage ou
sur une énqueite lige a celui-ci. Les mentions énumérées aux
paragraphes 1, 3, 4 et 9 dudit article sont regroupées dans le
méme champ visuel. Toutefois, pour les préemballages dont la
face la plus grande a une surface inféneure a 10 centimeres
carrés ainsi que pour les bouteilles en verres destinés a étre
réutilisées, qui sont marquées de maniére indélébile et qui de ce
fait, ne portent ni éliquette, ni bague. ni collerette, 1'étiquetage
peut ne comporter que les mentions prévues aux 1,'3 et 4 de
I"article 5. . .

Lorsque les denrées alimentaires préemballées ne sont pas
destinées 2 &tre présentées en I’étal au consommateur, doivent étre
portées sur le préemballage ou sur une étiquette lie & celui-ci :
ja dénomination de vente, Pindication du lot de fabrication
lorsqu'elie est prescrite, ainsi que la date de péremplion (date
limite de conse:vation ou date préférentielle} et la date de
production conformément aux prescriptions de la réglementation
en vigueur.

Les autres mentions peuvent ne figurer que sur les bons de
livraison ou documents commerciaux remis au destinataire de la
marchandise,

Dans le cas des ventes par correspondance, les catalogues,
brochures, prospectus ou anndnces [aisant connaitre au
consommateur les produits offerts a la vente et lui permettant
d'effectuer directement sa commande doivent comporter les
mentions prévues aux paragraphes 1, 2, 3, 6 et 8 de "article 5.

ART.7. — La dénomination de vente d'une denrée
alimentaire est celle fixée par la légisiation et réglementation en
vigueur en matiére de répression des fraudes ou, & défaut, par les
normes du Codex Alimentarius ou par les usages commerciaux.
En I'absence de réglementations ou d'usages, cetie dénomination
doit consister en une description de la denrée alimentaire et, si
nécessaire, de son utilisation. suffisamment précisc pour
permettre & 'acheteur d’en conrnaive la nature réelle et de la
distinguer des produits avec lesquels clle pourrait étre confondue.

Dans 1ous les cas, la dénomination de venle doit étre
indépendante de la marque de commerce ou de Iabnquc ou de la
dénomination de fantaisie,

La dénomination de vente comporte une indication de 1'état
physique dans lequel se trouve la denrée alimentaire ou du
traitement spécifique qu'elle a subi, lel gue notamment : en
poudre, lyophilisé. surgelé, congelé. décongelé, pasteurisé,
stérilisé, reconstitu€, concentré, fumé. chaque fois que I'omission
de cette indication est de nature ) créer une confusion dans
I"esprit de I'acheteur.

ART. 8. — Ne sont pas considérés comme ingrédients, au
sens de Particle 2 :

* les constituants d’un ingrédient qui, au cours du processus

de fabrication, aurajent été temporairement sousiraits pour
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&tre réincorporés ensuite ¢n quantité ne dépassant pas la
teneur initiale ;

+ les additifs dont la présence dans une denrée alimentaire
est uniquement due au fait qu’ils étaient contenus dans un
ou plusieurs ingrédients de cette denrée el sous réserve
qu'ils ne remplissent plus de fonction technologique dans
le produit fini ;

» les auxiliaires technologiques ;

* les substances utilisées aux doses stricternent nécessaires
comme solvants ou supports pour les additifs et les
ardmes.

ART.9.-La liste des ingrédients est constituée par
I’énumération de tous les ingrédients de la denrée alimentaire
dans I'ordre décroissant de leur importance pondérale au
moment de leur mise en ceuvre.

Sont dispensées de 'indication de leurs ingrédients les
denrées alimentaires dont Ja liste figure en annexe L.

ART. 10. — Lorsque la dénomination de vente d'une denrée
alimentaire ou son étiquetage fait référence i la présence ou 4 la
faible teneur d’un ou plusieurs ingrédients qui sont essentiels
pour les caractéristiques de cette denrée, leur quantité, minimale
ou maximale selon le cas, doit éire indiquée, sauf s'ils ont été
utilisés exclusivement & faible dose comme aromatisants,

ART. 1. -L’indication de la gquantité netie n’est pas
obligatoire pour les denrées alimentaires préemballées dont la
quantité nette est inférieure & cing grammes ou cing millilitres, &
I’exception toutefois des épices et plantes aromatiques.

ART. 12, ~Lorsqu'une denrée alimentaire est présentée
dans un liquide de couverture, le poids net égoutté de cetie
denrée alimentaire est également indiqué dans I’étiquetage.

On entend par liquide de couverture, les produils énumérés
ci-aprés, seuls ou en mélange, dés lors qu'ils ne sont
qu'accessoires par rapport aux éléments essenticls de ia
préparation : eau, eau salée, saumure, vinaigre, solutions
aqueuses de sucres, jus de fruits ou de légumes dans les cas de
fruits ou légumes en conserves.

ART. 13. — Sont abrogées toutes dispositions contraires
notamment celles contenues dans :

—1'arr8té du 15 safar 1333 (2 janvier 1915) précisant les

conditions dans lesquelles les produits doivent é&tre
présentés aux consommateurs et assurant la loyauté de la

vente dans le commerce des marchandises, tel qu'il a été
modifié et complété.

Dans les textes en vigueur, les références aux textes précités
sont réputées faites aux dispositions correspondantes du présemnt
décret.

Fait & Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSOUFFL
Pour contreseing :

Le ministre de 'agriculture,
du développement rural
et des eaux et de foréts,

ISMAIL ALAOUL

N° 5010 — 24 cabii [ 1423 (6-6-2002)

ANNEXE I

Liste des denrées alimentaires dispensées
de Uindication des ingrédients

- Fruits et [égumes frais, y compris les pommes de terre, qui
n'out pas fait 1'objet d'un épluchage, coupage ou autre
traitement similaire ;

— Eaux gazéifiées dont la dénomination fait appara‘lre cette
caractéristique ;

- Vinaigre de fermentation provenant exclusivement d’un
seul produit de base et n'ayant pas subi 1'adjonction
d’aucun autre ingrédient ;

— Fromage, beurre, laits et crémes fermentés, dans la mesure
ol ces dentées n'ont subi 'adjonction que de produits
lactés, d'enzymes et de cultures de micro-organismes,
nécessaires 4 la fabrication ou que du sel nécessaire 2 la
fabrication des fromages autres que frais ou fondus ;

— Produits constitués d’un seul ingrédient ;

— Agents d'aromatisation dont le support et les additifs
devront étre indiqués.

Décret n° 2-01-1397 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002)
modifiant le décret n® 2-83-659 du 22 hija 1407 (18 aoit
1987) relatif & Dautorisation de vente a certains
fonctionnaires et agents contractuels de I’Etat des
immeubles domaniaux qu’ils occupent.

LE PREMIER MINISTRE,

Vu le décret n® 2-83-659 du 22 hija 1407 (18 aodt 1987}
relatif & I'autorisation de vente a certains fonctionnaires et agents
contractuels de 1'Etat des immeubles domantaux qu’ils occupent,
tel qu’il a été modifié par le décret n® 2-99-243 du 16 rabii I 1420
(30 juin 1999) ; '

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii 1 1423 (23 mai 2002).

DECRETE
ARTICLE PREMIER. — Les articles 6, 7 et 20 (2° alinéa) du
décret susvisé n° 2-83-659 du 22 hija 1407 (18 aolt 1987) sont
modifiés comme suit

« Article 6. — La valeur vénale des |mmeubles considérés
RS IR eeeceressese e et e e e cre s e e s e vt aeeernne :

« — 2 la signature de 17acte ........coooocirvciniiie e

« —le reste en |80 mensualités qui sont productives d'intéréts
« au taux de 3% par an ; ces mensualités sant successives
« et égales ; elles sont pay€es mensuellement 2 partir du
« premier mois suivant la date de 'acte de vente. »

(La suite sans changement.)

« Article 7. — Le montant du prix de vente des immeubles ...

« — & la signature de 17acte ..o

«—Je reste en 120 mensualités qui sont productives
« d'intérét au taux de 3% par an ; ces mensualités sont
« successives et égales ; elles sont payées mensuellement
« a partic du premier mois suivant la date de l'acte de

« vente A la caisse du percepteur du lieu de situation dé
« 'tmmeuble ; toutefois, I'acquéreur est admis au paiement



N° 5010 24 rabll I 1423 {6~6—2002)

BULLETIN OFF!CH:L : _ 663

« au comptant du pnx de vente ou, par anticipation, des
« termes différés. »

« Article 20. — Faule par I'aqUéreur ..........c.covviviconieiionnae

« Dans le cas de résolution, la partie du prix de venic payée
«au compiant et les mensualités percues par le Trésor sont
« remboursées a 1’aguéreur, sous déduction d'un loyer €gal 4 3%
« par an du prix de vente. »

(La suite sans changement.)

ART. 2. — Le ministre de 1’économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme est chargé de I’exécution du présent
décret qui sera publié au Bulletin officiel.

 Fait & Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSOUFL.
Pour contreseing :
Le ministre de l'économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,
FATHALLAH OUALALOU.

Décret n° 2-01-1398 du 22 rabii I 1423 {4 juin 2002) modifiant
le cahier des charges et conditions annexé au décret
n® 2-90-196 du 13 joumada I 1414 (29 octobre 1993}
autorisant Ja vente, de gré a gré, par PEtat (domaine
privé) des appartements sis dans les immeubles
demaniaux de ’habitat, 3 leurs occupants,

LE PREMIER MINISTRE,

Vu le décret n® 2-90-196 du 13 joumada I 1414
(29 octobre 1993) autorisant la vente, de gré a gré, par I'Etat
(domaine privé) de§ appartements sis dans les immeubles
domaniaux de ["habita, 2 leurs occupants, tel qu’il a été modifié
par ie déeret n® 2-99-244 du 16 rabii I 1420 (30 juin 1999) ;

Vu la décision du conseil constitutionnel n® 455-2001 du
17 joumada 1 1422 (7 aoGt 2001) ;

Aprés examen par le conseil des ministres,

réuni le
10 rabii [ 1423 (23 mai 2002), '

DECRETE ;

ARTICLE PREMIER. — Les articles premier, 3 et |15 (2¢ alinfa)
du cahier des charges et conditions annexé au décret susvisé
n®2-90-196 du 13 joumada 1 1414 (29 ociobre 1993) sont
modifiés comme suit

« Article premier. — La vente prévug par le décret précité
«n® 2-90-196 du 13 joumada I 1414 (29 octobre 1993) a pour
« objpf les appartements sis dans les immeubles domaniaux de
« I’habitat et les logements domaniaux individuels de 1'habitat.

« Pour les appartements sis dans les immeubles, le
« réglement de copropriété et les dossiers topographiques ........ »

(La suite sans changement, )

« Article 3 — La valeur vénale des appanemanls et des
« logements individuels considérés... s

«— 2 1aSignature de I'ACE., . ccvovrmeeimrerarrirens e serecsiasaas b

«—le reliquat est versé en 180 mensualités qui seront
« productives d'intéréts au taux de 3% par an. Ces
« mensualités sont égales et successives ; eles sont
« payées mensuellement & partir du premier mois
« suivant la date de I'acte de vente. »

{La suite sans changement. )

« Article 15 {deuxiéme alinéa). — Dans le cas de résolution,
« la partie du prix de vente payée au comptant ¢t les mensualités
« pergues par le Trésor sont remboursées a I’acquéreur, sous
« déduction d'un loyer égal 2 3% par an du prix de vente. »

(La suite sans changement.)

ART. 2.~ Est abrogé le dahir du 29 rabii I 1371
(29 décembre 1951) autorisant la vente des immeubles
domaniaux de 'habitat (habitations individuelles). Toutefois, les
actes de vente signés avant la publication du présent décret
demeurent soumis aux dispositions du cahier des charges et
conditions annex¢ au dahir susvisé,

ART. 3.~ Le ministre de I'économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme et le ministre chargé de
1'aménagement du territoire, de I'environnement, de |’urbanisme
et de !'habitat sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent décret qui sera publi€é au Bulletin officiel.

Fait & Rabat, le 22 rabii 1 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSOUFI.
Pour contreseing :
Le ministre de I'économie,

des finances, de la privatisation
et du tourisme,

FATHALLAH QUALALOU.
Le ministre
chargé de 'aménagement du territoire,

de l'environnement, de !'urbanisme
et de 'habitat,

MOHAMED EL YAZGH!.

Décret n° 2-01-1448 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002) portant
transformation de I’Agence comptable centrale des
-chancelleries diplomatiques et consulaires en trésorerie
des chancelleries diplomatiques et consulaires.

LE PREMIER MINISTRE,
Vu |'article 63 de la Constitution ;

Vu le dahir n® 1-98-138 du 7 chaabane 1419 (26 novembre 1998)
portant promulgation de la loi organique n° 7-98 relative 2 Ja loi
de finances ;

Vu te dahir n° 1-79-175 du 22 chaoual 1399 (14 sepiembre 1979)
portant promulgation de la loi n* 12-79 relative 2 la Cour des
comples ;
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Vu le décret n® 2-98-401 du 9 moharrem 1420 (26 avril 1999)
relatif 4 I’élaboration et & I’exécution des lois de finances ;

Vu le décret royal n® 330-66 du 10 moharrem 1387 (21 avril 1967)
portant réglement général de comptabilité publique ;

Vu la décision du Conseil constitutionnel n°® 425-2000 du
23 ramadan 1421 (20 décembre 2000} ;

Sur proposition du ministre de I’économie, des finances, de
la privatisation et du tourisme ;

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii I 1423 (23 mai 2002),

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — L’Apgence comptable centrale des
chancelleries diplomatiques et consulaires est transformée en
trésorerie des chancelleries diplomatiques et consulaires.

La trésorerie des chancelleries diplomatiques et consulaires
veille au contrble, & I'exécution et a Ia centralisation des
opérations de recettes et de dépenses effectuées par les missions
diplomatiques et les postes consulaires a Vétranger pour le
compte de I’Etat, d’autres organismes publics ainsi que pour le
compte de tiers dans les conditions fixées par un arrété du
ministre chargé des finances.

ART. 2, — La trésorerie des chancelleries diplomatiques et
consulaires est dirigée par un trésorier nommé par amété du
ministre chargé des finances. Le irésorier des chancelleries
diplomatiques et consulaires reléve de I'autorité hiérarchique du
trésorier général du Royaume et dispose 2 1’étranger de payeurs
et d'agents comptables placés auprés des missions diplomatiques.

ART. 3, — Des régies de recettes et de dépenses peuvent étre
instituées auprés des missions diplomatiques ou des postes
consulaires par arrétés conjoints du ministre des affaires
Strangeres et du ministre chargé des finances.

Les régies diplomatiques et consulaires sont rattachées,
selon le cas, soit directement au trésorier des chancelleries
diplomatiques et consulaires, soit 2 un payeur ou A un agent
comptable & I"étranger.

Les modalités de fonctionnement des régies diplomatiques
et consulaires de receites et de dépenses sont fixées par
instruction du ministre chargé des finances.

ART. 4. - Les chefs des missions diplomatiques ou des
postes consulaires & 1'étranger ont la qualité de sous-ordonnateurs
pour les crédits qui leur sont délégués ainsi que pour les receties
que ces missions ou postes sont tenus de réaliser.

ART. 5. — Les crédits délégués aux sous-ordonnateurs font
I’objet d’ordonnances de délégations de crédits soumises au visa
du contrdleur central des engagements de dépenses.

ART. 6, — Les opérations de recettes et de dépenses des
missions diplomatiques et des postes consulaires & I'étranger
sont, & I"initiative des sous-ordonnateurs, exécuiées :

— soit par des payeurs ou des agents comptables placés
aupres des missions diplomatiques a I’étranger ;

—soit par des régisseurs diplomatiques et consulaires
rattachés au trésorier des chancelieries diplomatiques et
consulaires, 3 un payeur ou 2 un agent comptable &
I’étranger ;
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— soit directement par le chef de la mission diplomatique ;

—soit par le trésorier des chancelleries diplomatiques et
consulaires pour les dépenses figurant sur une lisie fixée
par arrété conjoint du ministre chargé des finances et du
ministre des affaires étrangéres,

Le trésorier des chancelleries diplomatiques et consulaires
est également chargé de la centralisation et du contrfle des opérations
de recettes et de dépenses visées A l'article premier ci-dessus,
effectuées au niveau des missions diplomatiques et des postes
consulaires & I'étranger par les payeurs, les agents comptables et
les regisseurs diplomatiques et consulaires qui lui sont directement
rattachés ainsi que celles effectuées par les chefs de missions.

Le trésorier des chancelleries diplomatiques et consulaires
peut en outre, étre désigné comptable assignataire de certaines
dépenses de I'Etat ordonnancées par les ordonnateurs de I'Etat et
payables & I'étranger.

ART. 7. - Ont la qualité de comptables publics, le trésorier
des chancelleries diplomatiques et consulaires, les payeurs, les
agents comptables et les régisseurs diplomatiques et consulaires.

Les payeurs et les agents comptables sont placés sous
I"antorité hiérarchique du trésorier des chancelleries diplomatiques
et consulaires qui contrble la régularité de leurs écritures et leur
donne toutes instructions nécessaires, '

ART. 8. -La paierie est placée auprés de Ja mission
diptomatique dont le pays d’accréditation dispose d'un nombre
de missions diplomatiques et/ou de postes consulaires supérieur
ou égal a quatre (4). Le payeur peut &tre assisté d’un ou de
plusieurs adjoints, en fonction du volume d'activité du poste.

L’agence comptable est placée auprds de la mission
diplomatique dont le pays d'accréditation dispose d’'un nombre
de missions diplomatiques et/ou de postes consulaires inférieur 2
quatre (4) ou d'un budget égal ou supérieur 2 un montant arrété
conjointement par le ministre des affaires étrangéres et le
ministre chargé des finances.

Le trésorier des chancelleries diplomatiques et consulaires,
les payeurs et les agents comptables ont la qualité de comptables
principaux pour les opérations qu’ils exécutent ou dont ils
centralisent les justifications.

ART. 9, — Par dérogation aux dispositions de 1'article 4 du
décret royal n° 330-66 du 10 moharrem 1387 (21 avril 1967)
portant réglement général de comptabilité publique, les opérations
de recettes et de dépenses des missions diplomatiques dont la
masse budgétaire ne dépasse pas un plafond fixé par arrété
conjoint du ministre chargé des finances et du ministre des
affaires étrangdres peuvent étre exécutées directement et & la
seule initiative du chef de la mission diplomatique,

Ledit arrété fixe également la liste des missions diplomatiques
pouvant bénéficier de cette dérogation.

Le chef de la mussion diplomatique exerce & ce titre, les
fonctions de sous-ordonnateur et de comptable public dans les
conditions prévues par la réglementation en vigueur. Il procéde &
la fin de chaque mois aw versement, au trésorier des chancelleries

diplomatiques et consulaires, des justifications des opérations
qu'il a exécutées.

Le chef de la mission encourt, & cet effet, les respensabilités
prévues par la législation en vigueur respectivement pour les
ordonnateurs et pour les comptables publics.
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ART. 10. —Les payeurs et les agents comptables sont
nommés par décision du ministre chargé des finances. Ils sont,
dans I'exercice de leurs fonctions et sous réserve des dispositions
de Varticle 12 ci-dessous, placés sous I'autorité hiérarchique des
chefs des missions diplomatiques qui sont responsables du bon
fonctionnement de leur service comptable.

ART. 11.-Les payeurs, les agents comptables et les
régisseurs diplomatiques et consulaires sont soumis aux r2gles
qui régissent les comptables publics exergant leurs fonctions sur
le territoire national.,

ART. 12. - Les dépenses payables 2 I"étranger par les payeurs,
les agents comptables, les régisseurs diplomatiques et consulaires
et les chefs de missions diplomatiques visés & I'article 9 ci-dessus,
ne sont pas soumnises au contrdle des engagements des dépenses
et & la réglementation sur les marchés publics.

Les chefs des missions diplomatiques et des posies consulaires
sont néanmoins, tenus pour l'exécution des dépenses relatives
aux commandes publiques, de veiller autant que possible, au
respect des principes de transparence et de concurrence.

Cependant, pour ces dépenses, le trésorier des chancelleries
diplomatiques et consulaires, les payeurs, les agents comptables
et les régisseurs diplomatiques et consulaires ainsi que les chefs
de mission diplomatique agissant en application de I'article 9
ci-dessus sonl tenus, selon le cas, d'exercer le contrble ou de
s'assurer de la validité de la dépense.

Le contr8le de validité de la dépense porte exclusivement sur :

- I'exacte imputation de la dépense 2 la rubrique budgétaire
qui la conceme ;

- la disponibilité des crédits ;
— la disponibilité des fonds ;
- la qualité du sous-ordonnateur ;

—la justification du service fait, attestée par le sous-
ordonnateur ;

- Pexactitude des calculs de liquidation ;

- le respect, le cas échéant, des régles de prescription et de
déchéance ;

— le caractere libératoire du réglement ;

- la production des justifications prévues par la nomenclature
des pieces justificatives des agences comptables des
chancelleries diplomatiques et consulaires, fixée par
arrété du ministre chargé des finances.

ART. 13. —Le trésorier des chancelleries diplomatiques et
consulaires, les payeurs, les agents comptables et les régisseurs
diplomatiques et consulaires sont personnellement et pécuniairement
responsables des opérations qu’ils effectuent conformément 2 la
législation sur la responsabilité des comptables publics.

Lorsqu'a l'occasion de son contrle, le trésorier des
chancelleries diplomatiques et consulaires, le payeur, I’agent
comptable ou le régisseur diplomatique et consulaire constate
une omission ou une erreur matérielle dans les pidces produites
ou lorsque des pitces sont irréguligres au regard des dispositions
de I'article 12 ci-dessus, il suspend le paiement et le notifie par
écrit & I’'ordonnateur ou au sous-ordonnatepr concerné.

St malgré cette notification, 1'ordonnateur ou le sous-
ordonnateur requiert qu'il soit passé outre, par écrit et sous sa
responsabilité, le comptable, dont la responsabilité se trouve
alors dégagée, procéde au paiement sous réserve des dispositions
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de I'article 14 ci-dessous. Il annexe 4 la pigce justificative de la
dépense, copie de sa déclaration ainsi que I'ordre de réquisition.

ART. 14. - Par dérogation aux dispositions du troisiéme
alinéa de l'article 13 ci-dessus, le trésorier des chancelleries
diplomatiques et consulaires, le payeur, 1'agent comptable ou le
régisseur diplomatique et consulaire doit refuser de déférer aux
ordres de réquisition lorsque la suspension de paiement est
motivée par :

—soit I'absence, I'indisponibilité ou I'insuffisance des
crédits ;

— soit le défaut de justification du service fait ;

— soit le défaut du caractere libératoire du réglement ;

— soit I'indisponibilité des fonds.

ART. 5. ~Les attributions respectives du trésorier des
chancelleries diplomatiques et consulaires, des payeurs, des
agents comptables et des régisseurs diplomatigues et consulaires

ainsi que les modalités d’application du présent décret sont
déterminées par arrété du ministre chargé des finances.

ART. 16. - Les dispositions du décret royal n® 799-65 du
26 kaada 1385 (18 mars 1966) portant création d'une Agence
comptable centrale des chancelleries diplomatiques et consulaires
sont abrogées, 2 I'exception des dispositions du premier alinéa de
Varticle 7.

ART. |7. -Le minstre des affaires étrangéres et de la
coopération et le ministre de I'économie, des finances, de la
privatisation ¢t du tourisme sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de l'application du présent décret qui entrera en
vigueur A compter du premier jour du mois qui suit celui de sa
publication au Bulletin officie!.

Fait a Rabat, le 22 rabii 1 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSOUFI.

Pour contreseing :

Le ministre
des affaires étrangéres
et de la coopération,

MOHAMED BENAISSA.
Le ministre de ’économie,

des finances, de la privatisation
et du tourisme,

FATHALLAH OUALALOU.,

Décret n° 2-01-2332 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002)
approuvant le cahier des clauses administratives
générales applicables aux marchés de services portant sur
les prestations d’études et de maitrise d’ceuvre passés
pour le compte de ’Etat.

LE PREMIER MINISTRE,

Yu le décret n® 2-98-482 du 11 ramadan 1419 (30 décembre
1998) fixant les conditions et les formes de passation des
marchés de |'Etat ainsi que certaines dispositions relatives & leur
contrdle et & leur gestion, notamment son article 10 ;
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Apres avis de la commission des marchés ;

Aprés examen par le conseil des minisires réuni le
10 rabii I 1423 (23 mai 2002},

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Est approuvé, tel qu'il est annexé au
présent décrel, le cahier des clauses administratives générales
applicables aux marchés de services portant sur les prestations
d’études et de maitrise d’ceuvre, passés pour le compte de I'Etat.

ART, 2. — Le présent décret sera publié au Bufletin officiel.
1! entrera en vigueur aprés expiration d’un délai de six (6) mois &
compter de la date de sa publication.

Toutefois, les marchés de services portant sur les
prestations d’études et de maitrise d'ceuvre lancés antérieurement
A cette date d'entrée en vigueur demeurent régis par les

dispositions qui lfeur é&taient applicables au moment de feur
lancement,

Fait & Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN Y.QUSSOUFL,

Pour contreseing :
Le ministre de 'équipement,
~ BOUAMOR TAGHOUAN.

Le ministre de I'économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,
FATHALLAH OUALALOU.

CAHIER DES CLAUSES ADMINISTRATIVES GENERALES
APPLICABLES AUX MARCHES DE SERVICES
PORTANT SUR LES PRESTATIONS D’'ETUDES

ET DE MAITRISE D’CEUVRE PASSES
POUR LE COMPTE DE L'ETAT
(CCAG-EMO)

Chapitre premier
DISPOSITIONS GENERALES
Article premier
Champ d’application
Les marchés de services portant sur les prestations d’études
et de maitrise d’ceuvre passés pour le compte de I'Etat,
conformément aux dispositions du décret n® 2-98-482 du
11 ramadan 1419 (30 décembre 1998) fixant les conditions et les
formes de passation des marchés de I'Etat ainsi que certaines
dispositions relatives & leur contréle et & leur gestion, sont

soumis, pour leur exécution, aux stipulations du présent cahier
des clauses adminisiratives générales (CCAG-EMO).

Sont également soumis au présent cahier les marchés de
services portant sur les prestations de contrfle technique,
d’essais et analyses de laboratoire de bétiment et de travaux
publics.

Toutefois, le maitre d'ouvrage peut décider de se référer au
présent cahier des clauses administratives générales pour
I’exécution de tout autre marché de services. Dans ce cas, les
stipulations du présent cahier s’appliquent, tant qu'il n'est pas
dérogé expressément a certaines de ses dispositions par fe cahier
des prescriptions spéciales. '

Le présent cahier ne s’applique pas aux prestations devant
étre confiées aux architectes conformément 4 la législation et & la
réglementation en vigueur.

Article 2
Définitions
Au sens du présent cahier, on entend par ;

— Marché de services portant sur des prestations d'études
et de maitrise d’ceuvre : tout contrat 2 titre onéreux conclu
entre, d’une part, un maitre d'ouvrage et, d’autré part, une
personne phyanue ou morale, et ayant pour ob_lel
notamment ce qui suit :

- études de définition ;
— études prospectives et de faisabilité ;
— études de reconnaissances ;

— études sectorielles el industrielles, _]I.I.Sql.l 'a la maquetie
ou jusqu’au prototype inclus ;

- études économiques, socio-économiques et financidres ;
— études d’impact ;

—études techniques relatives aux projets de batiment,
d'infrastructure, d’industrie ;

— études agro-alimentaires ;

~ €tudes de projets de mise en valeur agricole ;

— études relatives a la moyenne et petite hydraﬁlique 3
— études de remembrement ;

— études de méthodologie ;

— études d’exploitation ; .

—études  socioculturelles, ~ prestations de formation,
d'animation, de sens:blhsauon etde vu]gmsatwn

— études, assistance technique et conseils en.,mformathue
et systémes d'information, développement de logiciels
et progiciels ;

— études de recherches ;

— assislance technique, contrle, suivi et pilotage, conseils
en organisation, évaluation, post-évaluation des projets,
expertise, audit ;

- assistance 2 la maintenance et & |'entretien des ouvrages ,

—essais, contrile,
laboratoire .

expérimentation et analyse ' de

— prestations topographiques et cartographiques ;

- prestations de communication, conception, réalisatioh et
diffusion de films, spots, plaquettes, affiches et autres ;

— consultations et assistance juridiques.

- Titulaire : attributaire auquel a €1é notifiée {"approbation
du marché. Il peut &tre désigné par le maitre d’ouvrage
pour assurer ia mission de maitre d'ceuvre.
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~ Maitre d’ceuvre : tout organisme public habilité A cet effet
ou toute personne morale ou physique de droit privé
désigné par le maitre d"cuvrage ¢t qui a la responsabilité de
la conception et/ou du suivi de I'exécution et de la réception
d'un projet & réaliser.

— Représentant du titulaire : toute personne désignée par le
titulaire du marché et ayant qualité pour le représenter
vis-h-vis du maitre d’ouvrage pour 'exécution du marché.

~Avenant : contrat additif 3 un marché constatant un
accord de volonlé des parties et ayant pour objet de
modifier et/ou de compléter une ou plusieurs stipulations
de I’accord antérieur,

Les termes utilisés dans le prés'em cahier et ayant déja une
définition donnée par un texte législatif ou réglementaire
conservent la méme définition,

Article 3
Objet du marché

Le cahier des prescriptions spéciales fixe |'objet du marché,
compte tenu du programme 2 réaliser et détermine les missions
qui sont confiées au titulaire ainsi qu'éventuellement les moyens
4 mettre en ceuvre par celui-ci. '

A cet égard, il fixe la nature, |'étendue et, le cas échéant, les
différentes parties ou phases d’exécution des prestations objet du
marché.

11 indigue le genre, le contenu et le nombre d'exemplaires
des rapports, mémoires, plans, calculs, métrés, estimations et de
tout autre document ou produit que le titulatre doit établir au
cours de I'exécution de la prestation et/ou a 'achévement de
celle-ci.

Article 4
Piéces constitutives du marché
1) Enumération des piéces constitutives du marché
Les piéces constitutives du marché comprennent :

—1'acte d’engagement sous réserve des cas prévus par les
dispositions des paragraphes b) et ¢) de l'article 70 du
décret n® 2-98-482 du 11 ramadan 1419.(30 décembre 1998)
précité ;

—le cahier des prescriptions spéciales complété, le cas
échéant, par I'offre technique de I'attributaire ;

~ tout document mentionné comme pigce conslitutive dans
le cahier des prescriplions spéciales ou dans le cahier des
prescriptions  communes  tels que plans, notes
méthodologiques, notes de calcul, dossier de sondage,
dossier géotechnique, liste et curriculum vitae du
personnel affecté a la réalisation de la prestation .

— le bordereau des prix pour les marchés a prix unitaires ;

— le dérail estimatif pour les marchés 2 prix unitaires. Le
bordereau des prix et le détail estimatif peuvent constituer
un document unigue ; '

—la décomposition du montant global pour les marchés a
prix global etou le- sous-déiail des prix, lorsque ces
documents sont mentionnés comme pigces contractuelles
dans le cahier des prescriptions spéciales ou dans le cahier
des prescriptions communes |
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—le cahier des prescriptions communes auquel il est fait
référence dans le cahier des prescriptions spéciales ;

— le présent cahier des clauses administratives générales.

2) En cas de contradiction ou de différence entre les pitces
constitutives du marché, ces pitces prévalent dans I'ordre ol
elles sont énumérées ci-dessus.

Article 5

Piéces contractuetles postérieures
4 la conclusion du marché

Les pi¢ces contractuelles postérieures & la conclusion du
marché comprennent :

— les ordres de services ;
— les avenants éventuels ;
.= la décision prévue au paragraphe 3 de article 36 ci-aprés.
 Anticle 6
Droits de timbre et d'enregistrement

Le titulaire acquitte les droits auxquels peuvent donner lieu
le timbre et I'enregistrement du marché, tels que ces droits
résultent des lois et réglements en vigueur.

Article 7
Délais .

1 — Le cahier des prescriptions spéciales fixe, pour chaque
marché, le délai d'exécution ou Ja date d'achévement des
prestations. '

Le cahier des prescriptions spéciales peut fixer
éventuellement, dans le cadre du délai visé & Y'alinéa précédent,
des délais partiels d'ach&vement d’une ou plusieurs parties ou
phases d’exécution du marché.

2—Le cahier des prescriptions spéciales fixe les délais
d'examen par le maitre d’ouvrage des dossiers remis par le
titulaire a I'issue de 'exécution des prestations. Sauf stipulation
différente du cahier des prescriptions spéciales, ces délais ne sont
pas inclus dans le délai global d’exécution du marché.

3 — Tout délai imparti par le marché au maitre d’ouvrage ou
au titulaire commence a courir le lendemain du jour ol s’est
produit I’acte ou le fait générateur du délai.

4 - Le délai d’exécution des prestations fixé par le cahier
des prescriptions spéciales s’applique a I'achévement de toutes
les prestations prévues incombant au titulaire,

5 — Le délai est expritné en jours ou en mois.

Lorsque le délai est fixé€ en jours, il s'entend en jours de
calendrier et il expire i la fin du dernier jour de la durée prévue.

Lorsque le délai est fixé en mois, il est compté de quantiéme
4 quantieme. S’il n'existe pas de quantidme correspondant dans
le mois oil se termine ce délai, celut-ci expire a la fin du dernier
jour du mois.

6 — Lorsque le dernier jour d'un délai est un jour déclaré
férié ou chomé, le délai est prolongé jusqu’a la fin du premier
jour ouvrable qui suit.

Article 8
Communications

| — Lorsque dans les cas prévus par le présent cahier des
clauses administratives générales, le titulaire adresse au maitre
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d’ouvrage, & |'autorité compélente ov au minisire un document
écrit, il doit dans le délai imparti, s'il en est prévu un, soit le
déposer contre récépissé auprés du destinataire, soit le lui faire
parvenir par letire recommandée avec accusé de réception. La
date du récépissé ou de 1'accusé de réception fait foi en matiére
de délai.

2 — Lorsqu'en application des dispositions de I'article 86 du
décret n® 2-98-482 du 11 ramadan 1419 (30 décembre 1998)
précité, les marchés et leurs avenants sont soumis  des controles
et audits, le titulaire est tenu de mettre a la disposition des
personnes chargées desdits controles ou audits tout document ou
renseignement nécessaire a I'exercice de leur mission.

Les documents ou renseignements dont il s’agit doivent

se rapporter exclusivement aux marchés et avenants objet du
contrdle ou audit.

Article 9
Ordres de service

| — Les ordres de service sony écrits. Ils sont signés par le
maitre d'ouvrage et ils sont datés, numérotés et enregistrés.

2 — Les ordres de service sont établis en deux exemplaires et
notifiés au titulaire ; celui-ci renvoie immédiatement au maitre
d’ouvrage |'un des deux exemplaires aprés 'avoir signé et y
avoir porté la date & laquelle il I’a regu, et ce dans un délai
maximum de huit (8) jours a compter de la date de réception de
I'ordre de service.

3 — Le titulaire doit se conformer skrictement aux ordres de
service qui lui sont notifiés.

4 - Le titulaire se conforme aux changements qui lui sont
prescrits pendant I'exécution du marché, mais seulement lorsque
le maitre d'ouvrage les ordonne par ordre de service et sous sa
responsabilité. 11 ne lui es! tenu compte de ces changements
qu’autant qu’il justifie de cet ordre de service pris dans le cadre
de Varticle 36 ci-aprés. . z

5 —Les notifications peuvent étre faites par courrier porté
contre récépissé ou par lettre recommandée avec accusé de
réception.

6 — Si le titulaire refuse de recevoir notification des ordres
de service ou d'en donner récépissé ou ne renvoie pas I'un des
deux exemplaires de I'ordre de service dans le délai prévu au
paragraphe 2 du présent article, il est dressé un procés-verbal de
carence par le maitre d’ouvrage. ’

7 - En cas de groupement, les notifications sont faites au
mandataire qui a, seul, qualité pour présenter des réserves au
nom du groupement, '

8 — Lorsque le titulaire estime que les prescriptions d'un
ordre de service dépassent les obligations de soh marché, il doit,
sous peine de forclusion, en présenter ’observation écrite et
motivée au maitre d'ouvrage dans un délai de dix (10) jours 3
compter de la date de notification de cet ordre de service. La
réclamation ne suspend pas |'exécution de I'ordre de service &
moins qu'il en soit ordonné autrement par le maftre d'ouvrage. Si
le maitre d’ouvrage donne raison au titulaire, il est fait
application des dispositions des articles 36 et /ou 45.

spéciales et des

Article 10
Avenants

| ~En plus des cas prévus par les stipulations du présent
cahier des clauses administratives générales qui nécessitent la
conclusion d’un avenant et sous réserve des dispositions du
demier alinéa de I'article 3 du dahir du 28 chaoual 1367
(28 aoiit 1948} relatif au nantissement des marchés publics, il
peut £tre passé également des avenants pour constater des
modifications dans : i

a) la personne du maitre d’ouvrage ;

b} la raison sociale ou la dénomination du titulaire du marché ;

¢) la domiciliation bancaire du titulaire du marché,

2-En vertu du paragraphe 4 de I'article 5 du décret .
précué n® 2-98-482 du 1! ramadan 1419 (30 décembre 1998), il
peut ére conclu des avenants pour coucréuser la révision des
conditions des marchés-cadre.

3 - Les avenants ne sont valables et définitifs qu'apr2s leur
approbation par 1'autorité compétente.

Article 11
P:éces a délivrer au titulaire — Nantissernent
} ~ Aussitdt aprés la notification de I’approbation- du

-marché, le maitre d'ouvrage remet gratuitement au titulaire,

contre décharge de ce dernier, un exemplaire vérifié et centifié
conforme de l'acte d'engagement, du cahier des prescriptions
pices expressément désignées corme
constitutives du marché 3 I’exception du cahier des prescriptions
communes applicable et du présent cahier des clauses
administratives générales.

2~Le cahier des prescriptions spéciales mentionne les
documents, les renseignements et les données qui peuvent en
outre étre mis 2 la disposition du titulaire, sur sa demande, pour
faciliter son travail.

3 - Le titulaire est tenu de faire connaitre au maftre
d’ouvrage ses observations éventuelles sur les documents qui ont
€1é mis & sa disposition et ce dans le délai de quinze (15) jours
apres la remise de ces documents.

Passé ce délai, le titulaire est réputé en avoir vérifié la
conformité & ceux qui ont servi de base a la passation du marché
€t qui sont conservés par le maitre d'ouvrage pour servir a la
réception des prestations.

Le titulaire a V'obligation de vérifier les données fournies
par le maitre d’ouvrage ou recueillies avec I'accord de celui-ci.
De ce fait, il est responsable en cas d'utilisation de données
comportant des erreurs ou omissions.

Le cahier des prescriptions spéciales précise éventuellement
le délai et les conditions de restitution de ces documents au
maitre d’ouvrage.

4 -Le maitre d’ouvrage ne peut délivrer ces documents
préalablerent 2 la constitution du cautionnement définitif s’il est
exigé par le cahier des prescriptions spéciales.

5 — En cas de nantissement du marché, le maftre d'ouvrage
délivre sans frais, au titulaire, sur sa demande et contre récépissé,
un exemplaire spécial du marché portant la mention « exemplaire
unique » et destiné a former titre conformément aux dispositions
du dahir du 28 chaoual 1367 (28 aolit 1948) relatif au
nantissement des marchés publics.
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Lorsque les nécessités de la défense nationale ou de la
sécurité publique exigent que les prestations objet du marché
soient tenues secrétes, I'exemplaire unique destiné a former titre
est constitué par un extait officiel dudit marché revétu de la
mention prévue  I'alinéa précédent.

Chapitre Il
GARANTIES DU MARCHE

Article 12
Cautionnements provisoire et définitif

| — Les cautionnements sont constitués dans les conditions
fixées par les textes en vigueur au moment de la passation du
marché. Le cahier des prescriptions spéciales détermine
_Ii'_iu_rlport_a‘nce des garanties pécuniaires & produire :
~par chague concurrent, A titre de caulionnement
provisoire, étant précisé que le montant de ce dernier doit
ére exprimé en valeur et non pas en pourcentage du
montant de I’acte de I'engagement ;

~par le titlaire du marché, A titre de cautionnement
définitif.

2 — A défaut de stipulations particuliéres dans le cahier des
prescriptions spéciales et sous réserve de la réglementation
particulidre A cerlaines catégories de soumissionnaires, le
montant du cautionnement définitif est fix€ 2 trois pour cent
(3%) du montant initial du marché.

3 - Le cautionnement définitif doit éire constitué dans les
trente (30) jours qui suivent la notification de I'approbation du
marché.

Le cautionnement définitif reste affecté i la garantie des
engagements contractuels du titulaire jusqu'a la réception
définitive des prestations. Toutefois, lorsque le cahier des
prescriptions spéciales prévoit la réception provisoire partielle de
'une ou plusieurs parties ou phases de la prestation 4 réaliser, le
maitre d'ouvrage peul restituer une partie du cautionnement
définitif 4 hauteur du taux prévu a cet effet par le cahier des
prescriptions spéciales et correspondant & la part des prestations
réalisées et réceptionnées.

4 - Conformément & la Végislation et & )a réglementation en
vigueur, le cahier des prescriptions spéciales peut, s'il y a lieu,
dispenser les concurrents et les titulaires de la constitution des
cautionnements prévus par le présent article,

Article 13
Autres garanties

A défaut de stipulations différentes du cahier des
prescriptions spéciales, une retenue de garantic est prélevée sur
les acomptes délivrés au titulaire et ce dans les conditions
prévues par 'article 40 ci-apres.

Le cahier des prescriptions communes ou le cahier des
prescriptions spéciales peut, pour certaines prestalions, exiger du
titulaire des garanties particulidres s’étendant, au-deli de la
réception des prestations, sur une durde fixée par le cahier des
prescriptions spéciales.

Article 14
Cautions personneiles et solidaires

1 - Le cautionnement provisoire, le cautionnement définitif
et la retenue de garantie peuvent étre remplacés par des cautions
personnelles et solidaires s'engageant avec le concurrent ou le
titulaire & verser & I'Etal, jusqu’a concurrence des garanties .
stipulées au cahier des prescriptions spéciales, les sommes dont il
viendrait & étre reconnu débiteur envers I'Etat 4 1'occasion des

- marchés.

2 -Les cautions personnelles et solidaires doivent étre
choisies parmi les établissements agréés A cet effet par le ministre
chargé des finances.

3-Dans le cas od, au cours de I'exécution du marché, le
ministre chargé des finances viendrait A retirer |’agrément donné
auxdits établissements habilités A s¢ porter caution, le tituiaire,
sans pouvoir prétendre de ce chef 3 aucune indemnité, est tenu,
dans les vingt (20) jours qui suivent la notification qui lui est
faite du retrait de I'agrément et de la mise en demeure qui
1’accompagne, soit de réaliser le cautionnement définitif, soit de
constituer une autre caution choisie parmi les autres
établissements agréés.

Faute par lui de ce faire, il est fait d’office, sur les
décomptes des sommes dues au titulaire, une retenue égale au
montant du cautionnement définitif, sans préjudice des droits &
exercer contre lui en cas d’insuffisance.

4 - Les attestations des cautions personnelles et solidaires
visées au paragraphe | du présent article doivent étre conformes
aux modeles prescrits par circulaire du Premier ministre.

Article 15
Droits du maitre d'ouvrage sur les cautionnements

I — Les cautionnements provisoires restent acquis & I'Etat
notamment dans les cas suivants :

- si e soumissionnaire retire son offre pendant le délai fixé
aux articles 34 et 74 du décret précité n® 2-98-482 -du
11 ramadan 1419 (30 décembre 1998) ;

—si le soumissionnaire n'accepte pas la correction du
montant de ['acte d'engagement conformément a
1'article 40 du décret précité n® 2-98-482

= si le titulaire refuse de signer le marché ;

- si e titulaire ne réalise pas le cautionnement définitif dans
le délai prévu au paragraphe 3 de I'article 12 ci-dessus,
2 - Le cautionnement définitif peut étre saisi dans les cas
prévus par le présent cahier, et ce conformément 2 la Iégisiation
en vigueur.

3 ~ Lorsque le cahier des prescriptions spéciales ne prévoit

| pas un cautionnement provisoire. alors que le cautionnement

défimitif est exigé et que le titulaire ne réalise pas ce
cautionnement dans le délai prévu au paragraphe 3 de I’article 12
ci-dessus, il est appliqué au titulaire une pénalité dont le taux est
fixé & un pour cent (1%) du montant initial du marché,
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Article 16

Restitution du cautionnement provisoire
et du cautionnement définitif — Paiement de la retenue de garantie

Le cautionnement provisoire est restitué au titulaire du
marché ou la caution qui le remplace est libérée d’office apres
que le tiwlaire ait réalisé le cautionnement définitif, sauf
application des dispositions prévues au paragraphe 1 de
acticle 15 ci-dessus.

Le cautionnement définitif est restitué, sauf les cas
d'application de larticle 52. et le paiement de la retenue de
garantie esl effectué ou bien les cautions qui les remplacent sont
libérées a la suite d'une mainlevée déliviée par le maitre
d'ouvrage dans un délai maximum de frois (3) mois suivant la
date de la réception définitive des prestations dans les conditions
prévues a I'article 49.

Chapitre III
OBLIGATIONS GENERALES DU TITULAIRE

Article 17
Domicile du titulaire

| - Les notifications du maitre d’ouvrage sont valablement
faites au domicile élu ou au siége social du titulaire mentionné
dans I'acte d’engagement, sauf si le cahier des prescriptions
spéciales lui fait obligation d’élire domicile en un autre lieu.

2 — En cas de changement de domicile, le titulaire est tenu
d’en aviser le maitre d'ouvrage, par lettre recommandée avec
accusé de réception, dans les quinze {(15) jours suivant la date
d'intervention de ce changement.

Article 18
Movyens en personnel et en matériel du titulaire

I — Le titulaire est tenu d'affecter & l'exécution des
prestations objet du marché les moyens en personnel et en
matériel qu'il a proposés dans son offte sur la base de laquelle le
marché lui a été attribué.

.2 — Sauf dans le cas ou le maitre d’ouvrage en aurait décidé
autrement, le titulaire ne peut apporter aucun changement au
personnel proposé dans son offre.

Si pour des raisons indépendantes de la volonté du titulaire,
il s avére nécessaire de remplacer un des membres du personnel,
le titulaire présentera & I'agrément du maitre d'ouvrage, une
personne de qualification €gale ou supérieure a celle dont le
remplacement est demandé.

3 —Si le maitre d’ouvrage découvre qu'un des membres du
personnel du titulaire s'est tendu coupable d'un manquement
séricux et/ou poursuivi pour délit ou crime ou s'il a-des raisons
suffisantes de n'étre pas satisfait de la performance d'un des
membres du personnel, le titulaire devra, sur demande motivée
du maitre d’ouvrage, fournir immédiatement un remplagant dont
les qualifications et ’expérience doivent, au moins, éire égales a
celles de la personne a remplacer.

4 — Le titulaire ne peut prétendre a aucune indemnité du fait
de ces changements.

5 — Le titulaire est tenu de soumettre a I'agrément du maitre
d'ouvrage tout changement dans le planning d’intervention de
son personnel affecté. 4 'exécution des prestations objet du
marché.
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6 - Le titulaire ne peut opérer aucune modification dans la

composition du matériel affecté & 1'exécution du marché sans

avoir obtenu au préalable I'accord écrit du maitre d’ouvrage.

Article 19

Protection de la main d'@uvre -
Conditions de travail — Immigration au Maroc

Le titulaire est soumis aux obligations résultant des lois et
réglements en vigueur relatifs a la protection de la main d’eeuvre
et aux conditions de travail.

Le tiulaire peut demander au maitre d'ouvrage de lui
transmeltre, avec son avis, les demandes de dérogations, prévues
par les lois et réglements en vigueur, que le titulaire formule du
fait des conditions particuliéres du marché.

Si le titulaire a I'intention de recruter du personnel en
dehors du Maroc pour P'exécution du marché, il doit se
conformer aux dispositions Jégislatives et réglementaires en
vigueur en matiére d’ immigration au Maroc,

Le titulaire doit aviser ses sous-iraitants que les obligations
énoncées au présent article leur sont également applicables. Il
reste responsable a Végard du maitre d’ouvrage du respect de
celles-ci.

St le titulaire ne respecte pas les obligations du présent
article, il est fait application des mesures prévues a 1’article 52,

Article 20
Assurances et responsabilités

| —Dans les trois semaines qui suivent la notification de
I'approbation du marché, le titulaire est tenu de contracter une
assurance auprés d'une entreprise d'assurance agréée par le
ministre chargé des finances couvrant dés le début de I'exécution
du marché et pendant toute la durée de celui-ci :

—la responsabilité découlant de utilisation des véhicules
automobiles pour les besoins de 'exécution du marché
conformément 2 la législation et & la réglementation en
vigueur ;

—la responsabilité d’accident du travail survenant 3 ses
agents conformément & la législation et- a2 la
réglementation en vigueur.

Le maitre d’ouvrage ne peut étre tenu pour responsable des
dommages ou ndemnités légales 2 payer en cas d'accidents
survenus aux ouvriers ou employés du titulaire ou de ses sous-
traitants.

A ce titre, le titulaire garantira le maitre d’ouvrage contre
toute demande de dommages-intéréts ou indemnités et contre
toute réclamation, plainte. poursuite, frais, charges et dépenses de
toule nature relative a ces accidents,

Le titulaire est tenu d'informer par écrit le maiire d’ouvrage
de tout accident survenu pendant 'exécution du marché et de le
consigner sur le document de suivi s'il en est prévu un par le
cahier des prescriptions communes ou le cahier des prescriptions
spéciales,
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Dans les mémes conditions prévues aux alinéas ci-dessus,
le cahier des prescriptions spéciales peut €galement exiger du
titulaire une assurance couvrant ;

- la responsabilité civile en cas d'accident survenant 2 des
tiers ou au maitre d'ouvrage ou aux agents de ce dernier
par le fait de I'exécution du marché ;

—la perte ou la détérioration du matériel utilisé pour
I'exécution du marché,

2 - Ces dispositions ne sont pas applicables si le titulaire a
déja souscrit une police d’assurance couvrant de tels risques.

3 — Aucun réglement ne sera effectué tant que le titulaire
naura pas adressé au maitre d’ouvrage copies cerlifiées
conformes des attestations des assurances contractées pour la
couverture des risques énumérés au paragraphe | du présent
article.

Le tilaire est tenu, chague fois qu’il en est requis, de
présenter sans délai la justification du paiement régulier des
primes d'assurance prévues ci-dessus.

4-Toutes les polices d'assurance mentionnées au
paragraphe | du présent article doivent compoter une clause
interdisant leur résiliation sans aviser au préalable le maitre
d’ouvrage.

Article 21
Utilisation de brevets d'invention et licences

I —Du seul fait de la signature du marché, le tilaire
garantit le maitre d’ouvrage contre loutes les revendications
concernant les fournitures, procédés et moyens utilisés pour
'exécution des prestations et émanant des titulaires de brevets
d'invention, licences d’exploitation, dessins et modéles
industriels, marques de fabrique de commerce ou de service ou
les schémas de configuration {topographie) de circuit intégré.

2 - 1l appartient au titulaire, sauf dispositions contraires du
cahier des prescriptions spéciales, d’obtenir les cessions, licences
d’exploitation ou autorisations nécessaires et de supporter la
charge des frais et des redevances y afférents.

En cas d’actions dirigées contre le maitre d'ouvrage par des
tiers titulaires de brevets, licences, modeles, dessins, marques de
fabrigue de commerce ou de service ou des schémas de
configuration utilisés par le titulaire pour l'exécution des
prestations objet du marché, ce dernier doil intervenir 2
I'instance et est tenu d’indemniser le maltre d'ouvrage de tous
dommages-intéréts prononcés 4 son encontre ainsi que des frais
supportés par lui.

3 - Sauf auturisation expresse du maitre d'ouvrage, le
titulaire s'imerdit de faire usage, a ¢'autres fins que celles du
marché, des renseignements et documents qui lui sont fournis par
le maftre d*ouvrage.
' ~ Article 22
Obligations de discrétion

*1 - Le Litulaire qui, sott avant la noufication du marché, soit
au 'cours de son exécution, a Tegu communication, a titre
confidentiel, de renseignements. documents ou objets
quelconques, est tenu de maintenir confidentielle cette
communication. Ces renseignements, documents ou objets
quelconques ne peuvent, sans auterisation, &tre communiqués i
d’autres personnes que celles qui ont qualité pour en connaitre.
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2 - Le mailre d'ouvrage s'engage 4 maintenir confidentielles
les informations, signalées comme telles, qu'il aurait pu recevoir
du titulaire du marché.

Article 23
Protection du secret

1 -~ Lorsque le march¢ indique qu’il présente, en tout ou en
partie, un caractére secret, soit dans son objet soit dans ses
conditions d’exécution, les stipulations des paragraphes 2 4 4 du
présent article lui sont applicables.

2-Le maitre d'ouvrage doit notifier au titulaire, par un
document spécial, les éléments a caractere secret du marché.

3-Le utulaire est soumnis aux obligations générales
relatives & la protection du secret, notamment 3 celles qui
concernent le controle du personnel, ainsi qu'aux mesures de
protection particulieres & observer pour I'exécution du marché.

Ces obligations et mesures lui sont notifiées par le
document spécial mentionné au paragraphe 2 du présent article.

4 — Le titulaire doit prendre toutes dispositions pour assurer
la conservation et la protection des €léments du marché qui
revétent un caraclére secrel, y compris ledit document spécial, et
aviser sans délai le maitre d’ouvrage de toute disparition ainsi
que tout incident pouvant révéler un risque de violation du secret.

Il doit, en outre, maintenir secret tout renseignement
intéressant la défepse nationale dont il peut avoir eu
connaissance, de quelque maniére que ce soit, 3 I'occasion du
marche.

5 - En cours d'exécution, le maitre d'ouvrage est en droit
de soumettre le marché, en tout ou en partie, a ["obligation de
secret. Dans ce cas, les stipulations des paragraphes 2 et 3 du
présent article sont applicables.

6— Le titulaire ne peut prétendre, du chef des dispositions
du présent article, ni a prolongation du délai d'exécution ni &
indernnité.

Aricle 24
Mesures de sécurité

Lorsque les prestations sont a exécuter dans un point
sensible ou une zone protégée, le titulaire doit observer les
dispositions particulidgres qui lui ‘sont communiquées par e
maitre d ouvrage.

Le ttuslaire ne peut prétendre, de ce chef, ni 4 une
prolongation du délai d’exécution ni & une indemnité.

Article 25
Cession du marché

La cession du marché est interdite sauf dans les cas de
cession de la totalité ou d'une partie du patrimoine du titulaire &
'occasion d'une fusion ou d’une scission. Dans ces cas, le
marché ne peut &wre cédé que sur autorisation expresse de
V'autorité compérente. Sur la base de cette autorisation, un
avenant doit étre conclu,

Les cessionnaires doivent satisfaire aux conditions requises
des concurrents prévues a 'article 25 du déeret précité n® 2-98-482
du 11 ramadan 14192 (30 décembre 1998}
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Article 26
Indépendance du titulaire

| —Le titulaire est tenu de garder une indépendance
d'action absolue vis-a-vis des attributaires des marchés de
iravaux, de fournitures ou de services qui interviennent dans le
cadre de 'exécution du projet sur lequel portent les prestations
objet du marché qui lui est confié. -

A cet effet, il ne doit accepter de ces attributaires aucun
avaniage et s'abstenir d’entretenir avec eux toute relation qui
serail de nature & compromeltre son objectivité ou celle de ses
agents.

Sauf autorisation expresse du maitre d’ouvrage, le titulaire
ne peut recevoir, ni directement ni indirectement, aucune
redevance, gratification ou commission sur un article ou un
procédé utilisé pour 1"exécution du marché.

2 - En cas &’inobservation par ie titulaire des obligations
prévues par le paragraphe | du présent article, il est fait
application des mesures coercitives prévues a ["article 52.

Chapitre IV
INTERRUPTION DES PRESTATIONS
' Article 27
Ajournements de l'exécution du marché

| - Le maitre d'ouvrage peut i tout moment prescrire, par
. ordre de service motivé, I'ajournement de I’exécution du marché
ou de I'une de ses phases d'exécution.

2 — Lorsque le délai d’ajournement dépasse six (6) mois, le
titulaire a droit & la résiliation du marché s’il la demande par
écrit au maitre d'ouvrage sans qu'il puisse prétendre & aucune
indemnité. La demande de résiliation n'est recevable que si-elle
est présentée dans un délai de trente (30) jours a partir de {a date
de la notification de 1’ordre de service prescrivant I’ajournement
de I'exécution des prestations pour plus de six (6) mois.

3 — En cas d'ajournements successifs dont le cumul dépasse
six (6) mois, le délai de trente (30) jours prévu au paragraphe 1
du présent article court & partir de la date ol les ajournements ont
atteint six {6) mois, '

Article 28
Arrér de 'exécution du marché

| — Conformément a 'article 75 du décret précité n® 2-98-482
du 11 ramadan 1419 (30 décembre 1998), le cahier des
prescriptions spéciales doit prévoir la possibilité d’arréter 'étude
soit & I'issue d'un délai délerminé soit lorsque les dépenses
auteignenlun montant fixé.

En oure, lorsque les prestations sont scindées en phases,
assorties chacune d’un prix, le cahier des prescriptions spéciales
peut prévoir I'arrét de Yexécution du marché au terme de
chacune de ces phases.

Lorsque I'un des deux cas précités se présente, le marché
est immédiatement résilié sans que le titulaire puisse prétendre 4
indemnité. :

2 - En dehors des cas prévus dans le paragraphe [ du
présent article, le maitre d’ouvrage peut ordonner la cessation de
I'exécution du marché. Dans c¢e cas, le marché est
immédiatement résilié et le titulaire a droit, sur sa demande, 2
étre indemnisé du préjudice, diment justifié, qu’il aurait
éventuellement subi du fait de la cessation.

La demande du titulaire n’est recevable que si elle est
présentée par &crit, dans un délai de quarante (40) jours 2 dater de
la notification de Vordre de service prescrivant la cessation du
marché.

Article 29
Déceés du titulaire

i — Lorsque fe marché est confié & une personne physique,
il est résilié de plein droit si celle-ci vient & décéder et il est fait
application des dispositions prévues  Iarticle 33.

Toutefois, le maitre d’ouvrage examine 1a proposition des
héritiers ou des ayants droit si ceux-ci lui ont fait part de leur
intention de continuer ['exécution du marché. La décision de .
I'autorité compétente est notifiée aux intéressés dans un' délai
d’un mois & compter de la réception de cette proposition.

2-Lorsque le marché est confié a plusieurs personnes
physiques et que l'une ou: plysieurs d’entre elles viennent 2
décéder, il est dressé un état contradictoire de I’avancement des
prestations et 1’autorité compétente décide s'il y a lieu de résilier
sans-indemnité oy de continuer I'exécution du marché suivant
I'engagement des survivants et éventuellement des héritiers ou
des ayants droit. ' '

3 — Dans les cas prévus aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus, la

‘ou les personnes qui soffrent A continuer I"exécution du marché

en informent le maitre d’ouvrage, par letire recommandée avec
accusé de réception, dans les quinze (15) jours qui suivent le jour
du décés.

Lorsqu'il s’agit de plusieurs personnes qui s'offrent a
continuer d’exécuter le marché, I'engagement qu'elles souscrivent
dans le cadre d'un groupement tel qu’il est défini 2 U"article 3 du
décret précité n° 2-98-482 du 11 ramadan 1419 (30 décembre
1998) doit &tre consigné par chacun des membres du
groupement. '

La continuation du marché qui doit étre précédée par la
conclusion d'un avenant est soumise notamment a I obligation de
la constitution du cautionnement définitif ou de I’engagement de
la caution personnelle et solidaire prévus respectivement par les
articles 12 et 14 ci-dessus.

4 ~ La résiliation, si elle est prononcée comme prévu par les
paragraphes 1 et 2 ci-dessus, prend effet 2 la date du décés du
titulaire,

Article 30
Incapacité civile ou physique du titulaire

! — En cas d'incapacité civile du titulaire, la résiliation du
marché est prononcée de plein droit par I'autorité compétente.

La résiliation prend effet & la date de 1'incapacité civile et
n’ouvre droit pour le titulaire & aucune indemnité.

2 -En cas d’incapacité physique, manifeste et durable du
titulaire, 'empéchant d’assumer ses engagements contractuels,

1*autorité compétente peut résilier le marché sans que le titulaire
puisse prétendre 4 indemnilé.
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Article 31
Ligquidation ou redressement judiciaire

| = En cas de liquidation judiciaire des biens du titulaire, le
marché est résilié de plein droit sans indemnité, sauf si I’autorité
compétente accepte, dans I'éventualité ol le syndic aurait été
autorisé par l'autorité judiciaire compétente i continuer
I'exploitation de V' activité dudit titulaire, les offres qui peuvent
étre faites par ledit syndic pour la conlinuation des prestations.

2 —En cas de redressement judiciaire, le marché est
également résilié de plein droit sans indemnité si le titulaire n'est
pas autorisé par l'autorité judiciaire compétente 2 continuer
I’exploitation de son activité.

3 — En tout é1at de cause, les mesures conservatoires ou de
sécurité dont l'urgence apparait en atiendant une décision
définitive du tribunal sont prises d’office par le maitre d’ouvrage
et mises 2 la charge du titulaire.

Article 32
Force majeure

Lorsque le titulaire justifie étre dans [I'impossibilité
d’exécuter le marché par la survenance d’un événement de force
majeure telle que définie par les articles 268 et 269 du dahir du
9 ramadan 1331 (12 aodlt 1913) formant code des obligations et
contrats, il peut en demander la résiliation.

' Article 33
Dispositions en cas de résiliation
I — La résiliation prend effet 2 la date indiquée dans ia

décision de résiliation ou 2 défaut d'une telle date, a la date de

notification de cette décision.

2 - En cas de résiliation du marché le titulaire est tenu de
remettre au maitre d'ouvrage : :

— les rapports, documents ou produits relatifs aux prestations
réalisées et réceptionnées ou en cours d’exécution ;

— les matiéres, objels ou moyens matériels spécialement

fabriqués ou approvisionnés pour l'exécution du marché ; -

—les documents et moyens qui lui ont été remis par le
maitre d’ouvrage pour I'exécution du marché.

3-La résiliation donne lieu 2 1'établissement des
décomptes provisoires et du décompte général et définitif prév us
respectivement aux articles 41 et 44,

4 — En cas de résiliation par le fail du maitre d’ouvrage, la
liquidation du marché lient compte de la valeur des prestations
fournies et réceptionnées suivant les prescriptions du marché
ainsi que de celles entamées et non encore terminées a la date de
notification de la décision de résiliation.

Le maitre d’ouvrage prendra en compte les valeurs des
matiéres et des objets ou de moyens malériels spécialement
fabriqués ou approvisionnés pour I'exécution du marché.

5 — En cas de résiliation aux torts du titulaire, la liquidation
du marché tient compte de la valeur des seules prestations
réceptionnées suivant les prescriptions du marché a la date de la
décision de résiliation,

Le majtre d’ouvrage peut ne pas prendre en comple les
valeurs des matiéres et des objets ou de moyens maténels
spécialement fabriqués ou approvisionnés pour I'exécution du
marché.

6 —Les valeurs des prestations entamées el non encore
terminées ainsi que celles des matidres, objets et moyens
matériels spécialement fabriqués ou approvisionnés pour
I'exécution du marché, lorsqu’elles sont prises en compte, sont
exposées dans un mémoire et récapitulées dans une situation
intégrer au dernigr décompte provisoire et au décompte général et
définitif.

7 - En cas de résiliation 2 la suite du déces du titulaire, les
prescriptions énoncées aux paragraphes 1, 2, 3 et 6 du présent
article sonl applicables vis-a-vis des héritiers ou ayants droit du
titulaire.

Chapitre V
PRIX ET REGLEMENT DES COMPTES
Article 34
Caractére des prix

I — Sous réserve des dispositions de I'article 35 et du
paragraphe 2 de l'article 36 ci-aprés, les prix du marché ne
peuvent sous aucun prétexte étre modifiés.

2 — Les prix du marché comprennent le bénéfice ainsi que
wus droits, impots, taxes, frais généraux, faux frais et d’une
fagon générale woutes les dépenses qui sont la conséguence
nécessaire et directe du travail.

3 — Dans ie cas de marché passé avec un groupement
conjoint, les prix afférents & chaque lot sont réputés comprendre
outre, les prix prévus au paragraphe 2 ci-dessus, les dépenses et
marges du titulaire pour l'exécution de ce loi, y compris
éventuellement les charges qu’il peut étre appelé A rembourser au
mandataire ainsi que les dépenses relatives :

—aux mesures propres & pallier d’éventuelles défaillances
des autres membres du groupement et les conséquences
de ces défaillances ;

— el & toute autre sujétion induite par le fait de ce groupement
conjoint. -
Article 35
Révision des prix
Le cahier des prescriptions spéciales précise si le marché est
4 prix ferme ou s'il est a4 prix révisable conformément

aux dispositions des articles 16 et 17 du décret précité n® 2-98-482,
du 1 ramadan 1419 (30 décembre 1998).

Lorsque le marché est pass€ a prix révisable et si pendant le
délai comractuel du marché les prix des prestations subissent,
suite a I'application des formules de révision des prix définies au
cahier des prescriptions communes ou au cahier des precriptions
spéciales, une variation telle que le montant des prestations
restant a réaliser se trouve, & un instant donné, augmenté ou
diminué de plus de vingt-cing pour cent (25%) par rapport au
montant de ces mémes prestations, €tabli sur la base des prix
initiaux du marché, ce dernier peut éire résilié par décision de
"autorité compétente sur proposition du maitee d'ouvrage ou 2 la
demande du titulaire.

Article 36
Modification des prestations en cours d’exécution

I — Au cours de 'exécution du marché, le maitre d*ouvrage
peut, apres consultation du titulaire, apporter des modifications
au marché initial; pour autant qu’il n'en modifie pas I’objet.
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2 — Lorsque ces modifications nécessitent I’introduction de
prestations supplémentaires imprévues au moment de la
passation du march€ initial, le mafire d’ouvrage, en accord avec
le titulaire du marché, arréte de nouveaux prix pour ces
prestations par analogie aux méthodes de calcul du prix du
marché initial.

Ces nouveaux prix font I'objet d'un avenant dans la limite
prévue par les dispositions du paragraphe 7 de l'article 69 du
décret précité n° 2-98-482 du 11 ramadan 1419 (30 décembre 1998).

3-Lorsque les modifications apportées par le maitre
d’ouvrage entrainent des augmentations dans les quantités des
prestations rémunérées sur Ja base de prix unitaires, une décision
A leur sujet est établie par le maitre d’ouvrage et notifiée au
titulaire du marché avani 1'expiration du délai d'exécution, Cette
décision doit indiquer le montant maximum de 1'augmentation
dans la limite de 10% du montant initial du marché et ce
préalablement au commencement de leur exécution.

4 — Dans le cas od les modifications apportées par le mafire
d'ocuvrage entraineraient une diminution des prestations de plus
de 25% par rapport au montant initial du marché, les parties
peuvent négocier les nouvelles conditions du marché et passer &
cet effet un avenant. A défaut d'accord, le marché est résilié et
dans ce cas, le titulaire peut demander en fin de compte une
indemnité basée sur le préjudice subi diment justifié.

L’indemnité pour diminution prévue dans le présent article
n’est pas accordée dans les cas d'arrét de ['étude prévus au
paragraphe | de I’article 28 ci-dessus.

Article 37
Bases de réglement des comptes
Les comptes sonl établis comme suit :

1 — Pour les prestations rémunérées par des prix unitaires, le
décompte est établi en appliquant aux prestations réellement
exécutées et régulitrement constatées, les prix du bordereau des
prix, modifiés s’il y a lieu par application des clauses de révision
des prix que le marché pourrait comporter et affectés éventuellement
du rabais (ou de la majoration) indiqué dans le marché.

Toutefois, lorsque la valeur des prestations réalisées est
supérieure 3 celle des prestations prescrites par le cahier des
prescriptions spéciales ou les ordres de service, les comptes sont
£établis sur la valeur de ces derniéres prestations.

2 - Pour les prestations rémunérées par un prix global, la
valeur de la prestation est due lorsque l'ensemble de ses
composantes a été¢ réalisé, Les divergences éventuellement
constatées, pour chaque prestation, entre les composantes
réellement exécutées et les éléments indiqués dans la
décomposition du prix, méme si celle-ci a valeur contractuelle,
ne peuvent donner lieu & aucune modification dudit prix global ;
il en est de méme des erreurs que pourrait comporter cette
décomposition.

Le réglement des prestations en plus ou en moins prescrites
par ordres de service du maitre d’ouvrage esteffectué a Iaide de
nouveaux prix fix€s suivant les modalités prévues au
paragraphe 2 de 1"article 36 ci-dessus.

Article 38
Avances

1 — Aucune avance ne peut étre consentie au titulaire, sauf
si le cahier des prescriptions communes ou le cahier des
prescriptions spéciales en prévoit. Dans ce cas, les avances
ne peuvent étre faites au titulaire que dans les conditions fixées
par la réglementation en vigueur.

2—Le remboursement des avances est effeciué par
déduction sur les acomptes dus au titualire, selon les modalités
qui sont prévues au cahier des prescriptions communes ou au
cahier des prescriptions spéciales, en application de la
réglementation en vigueur.

3-En cas de résiliation du marché, quelle qu’en soit la
cause, une liguidation des comptes d'avances est immédiatement
effectuée.

Article 39
Acomptes

1 - Les prestations qui ont donné lieu 4 un commencement
d’exécution du marché peuvent ouvrir droit & des acomptes dans
les conditions fixées par le cahier des prescriptions communes ou
le cahier des prescriptions spéciales selon les modalités ci-apres.

2 — Le montant d’un acomple ne doit en aucun cas excéder
la valeur des prestations auxquelles il se rapporie, une fois
déduites les sommes a la charge du titulaire en application du
présent cahier des clauses administratives générales.

3 — Dans le cas d'un marché d'études, les prestations
effectuées pour 1'exécution des différentes parties ou phases de
I"étude donnent lieu & versement d’acomptes au fur et & mesure
de leur réalisation. Il ne peut étre prévu d’acompte que pour un
service fait,

La périodicit¢ du paiement des acomptes est fixée par le
cahier des prescriptions communes ou le cahier des prestations
spéciales. Ces cahiers peuvent prévoir le versement d'acomples
soit mensuellement, soit au fur et & mesure de I'achévement des
parties ou phases de I’étude.

4 — Dans le cas d'un acompte versé en fonction de parties
ou phases préétablies d’exécution et non de P’exécution physique
des prestations, le marché peut fixer forfaitairement le montant
de chaque acompte sous forme de pourcentage du montant initial
du marché.

5—-Pour les marchés prévoyant une rémunération
mensuelle, les prestations effectuées donnent lieu au versement
d'acomptes au fur et 4 mesure de leur réalisation.

Les parties de mois sont rémunérées sur la base journalidre
de 1/30 du prix unitaire mensuel correspondant.

6 — Pour les marchés comportant un mode de rémunération
autre que ceux prévus aux paragraphes 1 et 2 ci-dessus, le cahier
des prescriptions communes ou le cahier des prestations spéciales
doit prévoir les modalités devant servir pour I'octroi d’acomptes.

7 — Dans tous les cas et sauf stipulations différentes du
cahier des prescriptions spéciales, le montant des acomples est
déterminé par le maitre d’ouvrage sur demande du titulaire et -
aprés production par celui-ci d’un compte rendu d'avancement’
des prestations.
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La demande d'acompte doit élre accompagnée par une
facture ou par une note d'honoraires arrétant le montant des
prestations réalisées. Elle doit étre justifiée par la présentation du
rapport, du document ou du produit tel que prévu par le cahier
des prescriptions spéciales.

8 — Dans un déiai d’un (1) mois A compter de la remise de la
demande d’acompte, le maitre d’ouvrage doit notifier par écrit
son accord ou, le cas échéant, les rectifications que le titulaire
doit apporter & la demande d’acompte.

A compter du lendemain de la date 2 laquelle les
rectifications omt été notifiées au titulaire, celui-ci dispose d'un
délai de quinze (15) jours pour retourner an maitre d'ouvrage la
demande rectifiée revétue de son acceptation ou formuler par
écrit  ses observations. Passé ce délai, les rectifications
demandées par le maitre d'ouvrage sont considérées comme
étant acceptées par le titulaire du marché.

Article 40
Retenue de garantie

Sauf stipulation différente du cahier des prescriptions
spéciales, une retenue de garantie d’un dixiéme (1/10°) est
effectuée sur chaque acompte.

A défaut de stipulations particulieres du cahier des
prescriptions spéciales, la retenue de garantie cesse de croitre
lorsqu’elle atteint sept pour cent (7%) du montant initial du
marché augmenté, le cas échéant, du montant des avenants.

La caution personnelle et solidaire remplagant la retenue de
garantie prévue a l'article 14 ci-dessus peut étre constituée par
tranches successives d’un montant €gal a Ia valeur de la retenue
de garantie de chaque décompte.

Article 41
Décamptes provisoires

I -Selon la cadence prévue pour le versement des
acomptes, le maitre d’ouvrage établit des décomptes provisoires
dans un délai n’excédant pas un (1) mois 2 parlir de 1a date de la
demande d’acompte présentée par le titulaire.

2 —Le décompie provisoire a valeur de procés-verbal de
service fait et sert de base aux versements d'acomptes au tilulaire
du marché.

3-Une copie du décompte provisoire est transmise au
titulatre du marché dans un délai n’excédant pas quinze (15)
jours 2 partir de la date de sa signature par le maftre d’ouvrage ;
lorsque le marché est nanti, cette copie est accompagnée d'une
attestation de droits constatés signée par le mailre d'ouvrage
conformément a la Mgislation et a la réglementation en vigueur.

Article 42
Pénalités pour retard

Il — En cas de retard dans I'exécution des prestations, qu'il
s'agisse de i'ensemble du marché ou d’une tranche pour laguelle
un délai d'exécution partiel ou une date limite a é1€ fixée. il est
appliqué, une pénalité journaliere  I'encontre du titulaire. Cette
pénalité tixée par le cahier des prescriptions spéciales est égale &
une fraction de milligme du montant de I’ensemble du marché ou
de la tranche considérée. Ce montant est celui du marché initial
éventuellement modifié ou complété par les avenants intervenus.

Les pénalités sont encourues du simple fait de la
constatation du retard par le maitre d’ouvrage qui, sans préjudice
de toute autre méthode de recouvrement, déduit d'office le
montant de ces pénalités de toutes les sommes dues au titulaire,
L'application de ces pénalités ne libére en rien le titulaire de
'ensemble des autres obligations et responsabilités qu'il a
souscrites au titre du marché.

Dans le cas de résiliation, ies pénalités sont appliquées
Jusqu’au jour inclus de la notification de la décision de résiliation
ou jusqu'au jour d'arrét de Uactivité du titulaire si la résiliation
résulte d’un des cas prévus aux articles 29 a 32 ci-dessus,

2-Les journéés de repos hebdomadaire ainsi que les jours
fériés ou chomés ne sont pas déduits pour le calcul des pénalités.

3 ~ Sauf stipulation différente du cahier des preseriptions
spéciales, le montant des pénalités est plafonné & dix pour cent
(10 %) du montant initial du marché éventuellement modifié ou
complété par les avenanis intervenus.

4 - Lorsque le plafond des pénalités est atteint, 1'autorité
compétentle est en droit de résilier le marché aprés mise en
demeure préalable du titulaire et sans préjudice de I'application
des autres mesures coercitives prévues a [’article 52 ci-aprés.

Article 43
Délai de paiement - intéréts moratoires

Le titulaire peut demander I'application du dahir du 22 rejeb
1367 (1" juin 1948) autorisant le paiement d’intéréts moratoires
aux titulaires des marchés de I'Etat en cas de retard dans le
paiement des sommes dues au tittre de ces marchés.

Article 44
Décompte général et définisif

I ~ Le montant définitif résultant de I'exécution du marché
est arrété par un décomple général et définitif. Celui-ci récapitule
en détail I'ensemble des élémenis pris en compte pour le
réglement définitif du marché.

2~ Le titulaire esl invité, par un ordre de service, & venir
dans les bureaux du maitre d’ouvrage prendre connaissance du
décompte général et définitif et & le signer pour acceptation,

3~ Si le titulaire du marché refuse de signer le décompte
général et définiuf, le maitre. d'ouvrage dresse procés-verbal
relatant les conditions de présentation de ce décompte et les
circonstances ayanl accompagné cette présentation.

4 - L'acceptation du décompte général et définitif, par le
titulaire, lie celui-ci définitivement en ce qui concerne tant la
nature et les quantités des prestations exécutées que les prix qui
leur sont appliqués, ainsi que les autres éléments pris en compte
pour le réglement définitif du marché tels que les montants
résultant de la révision des prix, les indemnités accordées le cas
échéant, les pénalit€s encourues, les réfactions et toute autre
retenue.

5 —Si le tiwlaire ne défere pas a Pordre de service prévu au
paragraphe 3 ci-dessus, refuse d’accepter le décompte général et
deéfinitif qui lui est présenté ou signe celui-ci en faisant des
réserves, il doit par dcrit exposer en détail les motifs de ses
réserves et préciser le mongant de ses réclamations au maitre
d'ouvrage et ce dans un délai de quarante (40) jours & compter de
la date de notification de Uordre de service précité, Il est alors
procédé comme il est stipulé aux articles 53 et 54 ci-aprés.
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611 est expressément stipulé que le titulaire n'est plus
admis, aprés expiration du délai indiqué au paragraphe 5 ci-dessus,
A élever de réclamations au sujet du décompte général et définitif
dont il a été invité & prendre connaissance. Passé ce délai le
décomple est censé étre accepté par lui, quand bien méme il ne
I'aurait signé gu’avec des réserves dont les motifs ne seraient pas
spécifiés comme il est stipulé au paragraphe 5 ci-dessus.

7 -L'ordre de service invitant le titulaire 2 prendre
connaissance du décompte général et définitif lui est notifié dans
un délai maximum de trois (3) mois A partir de la date de la
réception provisoire vu de la dernidre réception provisoire
partielie le cas échéant.

8 —Le décompte général est définitif ne lie le maitre
d’ouvrage qu’aprés avoir été approuvé par |'autorité compétente.
Cette approbation est notifiée au titulaire dans un délai maximum
d’un (1) mois & compter de la date d’approbation.

Article 45
Calcul des indemnités

Lorsque I'octroi d’une indemnité est décidé par Iautorité
compétenie au bénéfice du titulaire, celle indemnité est
déterminée soit sur les bases définies au cahier des prescriptions
spéciales, soit, en |'absence d'indication de ce demnier, fixée &
’amiable ou a défaut d’entente a son sujet, selon la procédure
prévue par les articles 53 & 55 ci-aprés.

Chapitre VI
RECEPTIONS ET GARANTIES
Article 46
Présentation de rapports, documents et produits

Le titulaire est tenu de remetire au maftre d'ouvrage les
rapports, documents ou produits dans les formes, les délais et les
quantités prévus au cahier des prescriptions communes ou le
cahier des prescriptions spéciales.

Lorsque le marché s’exécute par partie ou par phase,
Pexécution de chaque partie ou phase est subordonnée 2
I'approbation par le maitre d’ouvrage de la partie ou de la phase
précédente, sauf dans le cas ol les parties ou phases peuvent &tre
exécutées concomitamment. Chaque partie ou phase des
prestations donne lieu 2 1'établissement par le titlaire d'un
rapport, document vu produit, sauf stipulation contraire du cahier
des prescriptions spéciales.

Article 47

Modalités de vérification des prestations
ef d’approbation des rapports, documents ou praduits

] — Les prestations faisant I’objet du marché sont soumises
4 des vérifications destinées & constater qu’elles répondent aux
stipulations prévues dans le marché. Ces vérifications sont
effectuées par le maitre d’ouvrage suivant les modalités prévues
au présent cahier des clauses administratives générales, au cahier
des prescriptions communes ou au cahier des prescriptions
spéciales. .

2 — Le titulaire avise par écrit lc maitre d’ouvrage de la date
a laguelle les prestations seront présentées en vue de ces
vérifications.
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3 — Le cahier des prescriptions communes ou le cahier des
prescriptions spéciales prévoit, le cas échéant, les rapports,
documents ou produits 2 soumettre a ['approbation du maitre
d'ouvrage.

4 - Lorsque le marché porte sur 'exécution d’une prestation
en une seule traite, le titulaire soumet le rapport, document ou
produit, établi sous sa forme finale, 2 |'approbation du maitre
d'ouvrage.

A compter de la date de la remise de ce rapport, document
ou produit, le maitre d'ouvrage doit, dans le délai fixé par le
cahier des prescriptions spéciales :

- soit accepter le rapport, document ou produit sans réserve ;

—soit inviter le titulaire & procéder & des corrections ou-
améliorations pour les rendre conformes aux exigences du
cahier des prescriptions spéciales et aux régles de I'art ;

- soit, le cas échéant, prononcer un refus motivé du rapport,
document ou produit pour insuffisance grave didment
Jjustifige.

Si le maitre d’ouvrage invite le titulaire & procéder a des
corrections ou des améliorations, celui-ci dispose du délai fixé au
cahier des prescriptions spéciales pour remetire le rapport,
document ou produit en sa forme définitive.

En cas de refus pour insuffisance grave, le titulaire est tenu
de soumettre & 1"approbation du maitre d’ouvrage un nouveau

" rapport, document ou produit et la procédure décrite ci-dessus est

réitérée, et ce sans préjudice de I'application éventuelle des
dispositions de |'article 42 ci-dessus. :

Dans tous les cas, les frais de reprise du rapport, document
ou produit sont entirement 2 la charge du ttulaire.

5 — Lorsque le marché comporte des prestations scindées en
deux ou plusieurs parties ou phases, it est procédé a I'approbation
des rapports, documents ou produits relatifs & chaque partie ou
phase selon les conditions prévues au paragraphe 4 du présent
article.

6 — L'’approbation par le maitre d’ouvrage des rapports,
documents ou produits prévus par I'article 46 ci-dessus et remis
par le titulaire vaut attestation de leur conformité au regard des
prescriptions du marché,

Cetle aplpmbalion ne dégage pas le titulaire de sa
responsabilité contractuelle telle qu’elle résulte des clauses du
marché,

7—Le dépassement par le maitre d’ouvrage du délai fixé
pour !"approbation des rapports, documents ou produits prévus
par le cahier des prescriptions spéciales, donne liew 4 un
ajournement de I'exéeution du marché tel que prévu au paragraphe 1
de I'article 27 ci-dessus. Le titulaire peut demander 1’application
des dispositions des paragraphes 2 et 3 de I'article 27 précité.

Article 48
Garantie technigue

Le cahier des prescriptions communes ou le cahier des
prescriptions spéciales peut prévoir une garantie technique pour
les prestations fournies. Cette garantie doit &tre assortie d’un
délai compté a partir de Ja date de la réception provisoire.
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Pendant la période de garantie, le titulaire est tenu de remédier,
dans les délais qui lui sont impartis, 2 toute imperfection ou anomalie
qui lui est signalée par le maitre d"ouvrage par ordre de service et se
rapportant aux prestations réalisées dans le cadre du marché.

Article 49
Réceptions

| - A Tlissue de la procédure de vérification et/ou
d'approbation des rapports, documents ou produits prévue a Iarticle
47 ci-dessus, le maitre d’ouvrage prononce Ja réception du marché.

Cette réception est dite définitive sauf si le marché
comporte une garantie technigue telle que prévue a I’article 48
et dans ce cas, la réception est dite provisoire. Une réception
définitive est prononcée par le maitre d’ouvrage a la dale
d’expiration du délai de garantie technique, si le titulaire a rempli
A cette date toutes les obligations mises A sa charge par le marché
en matiére de garantie,

2 - Les imperfections ou anomalies qui pourraient &tre
conslatées pendant le délai de garantic sont notifiées au titulaire
par le maitre d’ouvrage qui lui fixe le délai nécessaire pour y
remédier.

Si le titulaire ne remédie pas aux imperfections ou anomalies
2 la date d’expiration du délai de garantie, celui-ci est prolongé
pour une période qui ne peut dépasser deux (2) mois. Dans le cas
ol le titulaire n'a pas remédi€ a ces imperfections ou anomalies
pendant ce délai supplémentaire, le maitre d’ouvrage prononcera
néanmoins la réceplion définitive avec réfaction d'un montant
correspondant au colt nécessaire pour remédier a ces
imperfections ou anomalies. Ce montant sera prélevé sur les
sommes qui peuvent éwe dues au titulaire, sur le montant du
cautionnement définitif et sur le montant de la retenue de garantie
sans préjudice des droits & exercer contre lui en cas d’insuffisance.

3 - Si le cahier des prescriptions spéciales le prévoit, la
réception peut &tre prononcée particllement pour chaque partie
ou phase de prestations. Dans ce cas, c’est la derniére réception
qui tient lieu de réception du marché.

4 — La réception, qu'elle soit partielle, provisoire ou
définitive, donne lieu & 1'établissement par le mailre d’ouvrage
d’un procés-verbal dont une copie est netifiée au titulaire.

Article 50

Droits et obligations des contractants
sur ['utilisation des résultats

A. — Droits et obligations du maitre d'ouvrage

| - Le maitre d'ouvrage peut librement utiliser les résultats,
méme partiels, des prestations. _

2 — Le maitre d'ouvrage a le droit de reproduire, ¢’est-a-
dire de fabriquer ou faire fabriquer, des objets, matériel ou

constructions sur la base des résultats des prestations ou de

certains éléments de ces résultats.

Le maitre d'ouvrage peut communiquer & des tiers les
résultats des prestations, notamment les dossiers d'études,
rapports d'essais, documents et renseignements de toute autre
nature provenant de I'exécution du marché.

3 — Le maitre d’ouvrage peut librement publier les résultats
des prestations ; cette publication doit mentionner le titulaire.

Si le marché prévoit que le droit de publier certains
résultats n’est ouvert qu'aprés un délai déterminé, celui-ci court,
sauf stipulation différente du cahier des prescriptions spéciales, a
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partir de la date de la remise des documents contenant les
résultats. L'existence d'une telle clause ne fait pas obstacle a la
publication d'informations générales sur |’existence du marché et
la nature des résultats obtenus,

B. - Droits et obligations du titulaire

} - Le titulaire doil recevoir 1'accord préalable du maitre
d’ouyrage avant de procéder 2 la publication des résultats de la
prestation. Sauf stipulation contraire de cet accord, la publication
doit mentionner que I’étude a été financée par le maitre d’ouvrage.

2 — Le titulaire ne peut faire aucun usage commercial des
résultats des prestations sans l’accord préalable du maftre
d'ouvrage. _

3 - Le titulaire ne peut communiquer les résultats des
prestations A des tiers, & titre gratuit ou onéreux, qu’avec
I’ autorisation du maitre d'ouvrage.

4 - Le maitre d'ouvrage s'engage a considérer les méthodes
et le savoir-faire du titulaire comme confidentiels, sauf si ces
méthodes et ce savoir-faire sont compris dans I'objet du marché.

5 — Les droits de propri€té industriclle qui peuvent naitre a
I’occasion ou au cours de I'exécution des prestations sont acquis
au titulaire, sauf dans le cas oil le maitre d’ouvrage se réserve
tout ou partiec de ces droits par tine stipulation du cahier des
prescriptions spéciales.

Article 51
Responsabilité du titulaire aprés la réception définitive

| - Dans les cas ol le marché porte sur une étude de
construction et aprés réception définitive du marché, la
responsabilité du titulaire, qui est fonction de la mission qui lui a
&é confiée, est déterminée conformément aux dispositions
législatives en vigueur et notamment celle prévue par |'article 769
du dahir du 9 ramadan 1331 (12 aolt 1913} formant code des
obligations et contrats.

2 — Lorsque le cahier des prescriptions communes ou le
cahier des prescriptions spéciales prévoit 1'établissement de
I'estimation du codt prévisionnel du projet, le titulaire est tenu
pour responsable en cas de constat d'écart important avec le colit
effectif si cet €cart ne provient d’aucun facteur du fait du maitre
d’ouvrage ou du domaine de I'imprévision.

Chapitre VII

- MESURES COERCITIVES
ET REGLEMENT DES DIFFERENDS ET LITIGES

Article 52
Mesures coercitives

1 — Lorsque le titulaire ne se conforme pas, soit aux
stipulations du marché, soit aux ordres de service qui lui somt
donnés par le maitre d'ouvrage, |'autorité compétente le met en
demeure d'y satisfaire dans un délai déterminé par une décision
qui lui est notifi€e par un ordre de service.

2 - Ce délai, sauf le cas d’urgence domt I’autorité
compétenle est seule juge, ne peut étre inférieur & quinze (15)

. jours & dater de la notification de la mise en demeure.

3 — Passé ce délai, si le utulaire n'a pas exéculé les
dispositions prescrites, |'autorité compétente peut prononcer la
résiliation pure et simple du marché assortie ou non de la
confiscation du cautionnement définitif et de la retenue de
garantie, le cas échéant. La décision de résiliation doit préciser
que cetle derniére est prononcée aux torts du titulaire.
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La résiliation du marché ne fait pas obstacle 2 I'exercice, le
cas échéant, des actions civiles ou pénales contre le titulaire.

4 - Dans le cas d’un marché passé avec un groupement, si
le mandataire ne se conforme pas aux obligations qui luj
incombent, il est mis en demeure d'y satisfaire sous peine de se
voir appliquer les mesures prévues aux paragraphes | a 3 du
présent article. o

Si cette mise en demeure reste sans effet, ’autorité
compélente invite les autres membres du groupement & désigner
un autre mandataire dans le délai d’un (1) mois. Le nouveau
mandataire, une fois désigné, se substitue & I’ancien mandataire
dans tous ses droits et obligations.

Faute de cette désignation, I'autorité compétente désigne
par décision une personne physique ou morale pour coordonner
P’action des divers membres du groupement aux fraix et risques
dudit groupement. Cetie décision est notifiée par ordre de service
aux membres du groupement.

5 - Lorsque des actes frauduleux, des infractions réitérées
aux conditions de travail ou des manquements graves aux
engagements pris ont été relevés a la charge du titulaire, il est fait
application des dispositions prévues a D'article 79 du décret
précité n° 2-98-482 du 11 ramadan 1419 (30 décembre 1998).

Article 53
Intervention de I'autorité compétente

Si, dans le cours de I'exécution du marché, des difficultés
s'élévent avec le titulaire, celui-ci adresse a I"autorité compétente
un mémoire de réclamations présentant ses griefs. L'autorité
compétente fait connaitre sa réponse dans un délai maximum de
deux (2) mois.

Article 54
Intervention du ministre

1 — Si la réponse prévue 3 'article 53 ci-dessus ne satisfait
pas le titulaire, celui-ci peut, dans un délai maximum de soixante
(60) jours comptés a partir de la notification de la réponse de
l'autorité compéiente, faire parvenir & celle-ci par lettre
recommandée avec accusé de réception pour étre transmis avec
son avis au ministre, un mémoire ol il indigue les motifs et le
* montant de ses réclamations.

2 — La réponse du ministre doit intervenir dans un délai de
soixante (60) jours A partir de la remise de mémoire a I"autorité
compétente,

3 — Passé le délai prévu au paragraphe | ci-dessus, les
réclamations du titulaire sont réputées irrecevables. Dans ce cas
comme dans celui ol ses réclamations ne seraient pas admises, le
tittlaire peut saisir desdites réclamations la juridiction
compétente. 11 n’est admis a porter devant cetie juridiction que
les griefs énoncés dans le mémoire remis a I"autorité compétente.

4 — Si, dans le délai de soixante (60) jours a dater de la
notification de la décision du ministre intervenue sur les
réclamations auxquelles aura donné lieu le décompte général et
définitif, le titulaire n’a pas porté ses réclamations devant le
tribunal compétent, il sera considéré comme ayant adhéré A
ladite décision, et toute réclamation se trouvera alors éteinte.

5 = Si le titulaire ne donne pas son accord a la décision
prise par le ministre dans les conditions prévues au paragraphe 3
ci-dessus, les modalités fixées par cette décision sont appliquées
A titre de réglement provisoire du différend, le réglement définitif
releve alors de la juridiction compétente.
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6 - Lorsque le marché est pass€ avec un groupement, le
mandataire représente chacun des membres du groupement pour
I"application des dispositions du présent article jusqu’a la date de
la réception définitive définie & I'article 49 ci-dessus i laquelle
prennent fin les obligations contractuelles, chaque membre du
groupement est ensuite seul habilité 2 poursuivre les litiges qui le
concernent.

Article 55
Réglement judiciaire des litiges

Tout litige entre le maitre d’ouvrage et le titulaire est
soumis aux tribunaux compétents du Maroc.

Décret n° 2-01-2666 du 22 rabii 1 1423 (4 juin 2002) instituant
une rémunération des services rendus par le ministére
de 12 jeunesse et des sports.

LE PREMIER MINISTRE,

Vu le décret n® 2-98-401 du 9 moharrem 1420 {26 avril 1999)
relatif & I’élaboration et & 'exécution des lois de finances, tel
qu'il a été modifié et complété, notamment son article 4 ;

Vu le décret n® 2-84-806 du 11 joumada II 1406 (21 février 1986)
relatif aux attributions et a 1'organisation du ministére de la
Jeunesse et des sports ;

Vu le décret n® 2-79-381 du |1 rejeb 1400 (26 mai 1980)
portant création de |'Institut royal de formation des cadres de la
Jeunesse et des sports |

Vu l'arrété du ministre de la jeunesse et des sports n® 1267-88
du 27 ramadan 1407 (26 mai t987) fixant les attributions et
I’organisation des services extérieurs relevant du ministére de la
jeunesse et des sports ;

Sur proposition du ministre de I'économie, des finances, de
la privatisation et du tourisme et du ministre de la jeunesse et des
sports ;

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii 1 1423 (23 mai 2002),

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Est instituée une rémunération des
services rendus au profit des administrations publiques, des
collectivités locales, des établissements publics des associations et
des particuliers par les services relevant du ministére de la
jeunesse et des sports ci-apres :

— I'Institut royal de formation des cadres de la jeunesse et

des sports ;

~le complexe sportif Mohammed V de Casablanca et la

base nautique de Mohammadia ;

- le complexe sportif Prince Moulay Abdellah de Rabat.

Les prestations de services visées ci-dessus comprennent :

— I’hébergement et Ya restauration ;

— I'exploitation des espaces, des installations, du matériel et

des équipements relevant de ces services ;

- 'exploitation des buvettes, des kiosques et des cabines

téléphoniques ;

~ I'exploitation des espaces de ces services pour I'affichage

publicitaire.
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. ART. 2.— Les tarifs des prestations de services susvisées
sont fixés par arrété conjoini du ministre chargé des finances et
du ministre de la jeunesse et des sporis.

ART. 3.~ Le ministre de I'économie, des finances, de la
privatisation -et du tourisme et le ministre de ia jeunesse et des
sports sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de Pexéeution
du présent décret qui sera publi€ au Bulletin officiel.

Fait 4 Rabat, le 22 rabii § 1423 (4 juin 2002},
ABDERRAHMAN YOQUSSOUF!
Pour contreseing :
Le ministre de I'économie,

des finances, de la privatisation
et du tourisme,

FATHALLAH OUALALOU

Le ministre
de la jeunesse et des sports,

AHMED MOUSSAOUL

Décret n° 2-01-2726 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002) fixant les
conditions et les modalités de péche et de ramassage des
" algues marines.

LE PREMIER MINISTRE,

" Vu le dahir portant loi n® 1-73-255 du 27 chaoual 1393
{23 novembre 1973) formant réglement sur la péche maritime,
notamment ses articles 4, 5, 6, 16,33 (2), 34 (1), 36et 38 ;

Yu le décret n® 2-92-1026 du 4 rejeb 1413 (29 décembre
1992) fixant les conditions ¢t les modalités de délivrance et de
renauvellement de la licence de péche dans la zone économique
exclusive;

~ Apres avis de |'Institut national de recherche halieutique ;

Aprés consultation des chambres des péches maritimes et
leur fédération ;

Apres” examén par le conseil des ministres réuni le
10°rabii [ 1423 (23 mai 2002),

DECRETE -
Chapitre premier
Dispositions générales
ARTICLE PREMIER. — Pour 1'application du présent décret,
les algues marines sont classées ainsi qu’il suit :
Catégorie A, comprenant les algues de la famille des
agdrophytes vives adhérant au sol marin ou flottant en mer ;

Catégorie B, comprenant les autres types d’algues marines -

vives adhérant au sol marin ou flottant en mer ;

Catégorie C, comprenanl les atgues des deux catégories A
‘et B détachées naturellement du sol marin et qui sont rejetées par
la mer sur le rivage. ’

'ART. 2. — Lorsque fes algues marines des catégories A et B
adhtrent au sol marin et sont découveries a marée basse ou
immergées A une profondéur ne nécessitant pas de les alteindre
en plongée, la péche de celles-ci doit étre etfectuge a pied.

. Lorsque ces mémes algues sont immergées & marée haute
ou marée basse, & une profondeur nécessitant de les atteindre en

_ plongée. la péche de celles-ci doit étre effectuée exclusivement

au moyen de navires immatriculés conformément A la

réglementation en vigueur et disposant d'une licence de péche

délivrée dans les conditions fixées par le décrel n® 2-92-1026 du
4 rejeb 1413 (29 décembre 1992) susvisé et sur laquelle il esl
mentionné « Licence de péche des algues marines ».

ART. 3. - Les algues de la catégorie C, ne peuvent faire
I’objet que d'un ramassage a pied. Ce ramassage peut avoir lieu
en toule saison et en lout lieu sous réserve du respect de la
réglementation en vigueur concernant les zones d'interdiction et
les restrictions d’ordre sanitaire.

ART. 4. —La péche et le ramassage des algues marines,
quelle que soit la catégorie a laquelle elles appartiennent, ne
peuvent avoir lieu que du lever au coucher du soleil et sont
interdits 4 I'intérieur des zones portuaires conformément aux
dispositions de ['article 6 (c) du dahir portant loi n® 1-73-255 du
27 chacual 1393 (23 novembre 1973) susvisé.

ART. 5. - Le ministre de la péche maritime détermine, aprés
avis de I'lnstitut national de recherche halieutique, les zones
maritimes dans iesquelles les algues peuvent étre péchées ou
ramassées et fixe pour chaque zone :

— la période d’exploitation autorisée ;

—les catégories et les quantités d'algues dont la péche est
autorisée ;

— le nombre de navires ainsi que le tonnage global autorisés ;

— le nombre maximum de pécheurs a pied et/ou de ramasseurs
autorisés ;

- le nombre de plongeurs autorisés par navire ,

— la profondeur d’exploitation maximale ;

- les espaces maritimes dans lesquels la péche etou le
ramassage est interdit en raison notamiment de la fragilité
du milieu et de la nécessité d’assurer la régénération du
stocx ; :

— le nombre et les capacités maximales des engins de coupe
mécanique autorisés et pouvant &tre ulilisés simultanément.

Chapitre 2
Conditions de péche des algues marines

ART. 6. — Ld péche des algues marines A pied ou 2 1'aide
d'un navire peut étre effectuée soit par arrachage manuel, soit au
moyen d’instruments de coupe. Dans tous les cas et.quelle que
soit la méthode de péche utilisée, les arganes de fixation des
algues ne doivent pas étre arrachés.

Lorsque la péche est effectuée au moyen d’instruments de
coupe, ces derniers ne doivent pas avoir de lames tranchanies
d'une longueur hors tout, supérieure 4 30 centimétres. De méme,
il ne peut ére utilis€ de foyers lumineux.

En dehors des opérations de péche, tous les instruments de
coupe doivent €tre détenus a bord. dans un lieu fermé, sous la
responsabilité du capitaine ou patron du navire,

ART. 7. - Toute péche des algues marines en plongée doit
étre effectuée avee des équipements qui ne mettent pas en danger
la santé ou la sécurité du plongeur.

ART. 8. - Quure la licence de péche prévue a Varticle 2
ci-dessus. délivrée pour le navire concerné, chaque plongeur
pratiquant la péche des algues marines en plongée doit disposer
d’une autorisation de péche sous marine délivrée par le ministre
de la péche maritime ou fa personne déléguée par lui 2 cet effet,
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en application des dispositions de 1'article 4 du dahir portant loi
n® 1-73-255 du 27 chaoual 1393 (23 novembre 1973) susvisé.

Cette autorisation appelée « autorisation spéciale de péche
des algues marines en plongée » atteste de la capacité de son
titulaire & pratiquer la plongée sous-marine en toute sécurité. Elle
est valable pour 'année grégorienne au cours de laquelle elle a
été délivrée et ne peut étre utilisée que durant les périodes ol la
péche des algues marines est autorisée, La remise de cette
autorisation donne lieu 4 la délivrance d’une carte professionnelle
a son bénéficiaire, pour la période de validité de celle-ci.

ART.9. —L’autorisation spéciale de péche des algues
marines en plongée est délivrée a la demande de tout plongeur
justifiant de sa capacité¢ a utiliser le matériel de plongée ainsi
gu’a lire et comprendre les consignes de sécurité et remplissant
les conditions suivantes :

a) Etre agé de dix-huit ans au moins a la date de la
demande. Toutefois, les mineurs de seize ans et plus 2 la date de
la demande pourront obtenir cette autorisation sur présentation
du consentement de leur représentant 1égal, donné par écrit ;

) Répondre aux conditions d’aptitude physique fixées par
1'arrélé conjoint du ministre du commerce, de P'industrie, des
mines, de |'artisanat et de la marine marchande et du ministre de
la santé n°® 212-61 du 25 juillet 1962 relatif aux conditions
d'aptitude physique 2 remplir pour la pratique de la péche 4 la
nage ou péche sous-marine ;

¢) Payer un droit fixe de deux cent cinquante dirhams.

ART. 10. — L’autorité qui a délivré ’autorisation spéciale
de péche des algues marines en plongée peut en prononcer le
retrait avant |'expiration de sa durée de validité si son titulaire ne
remplit plus les conditions d’aptitudes requises ou en cas
d'infraction de celui-ci aux dispositions du dahir portant loi
n°® 1-73-255 duy 27 chaoual 1393 (23 novembre 1973) susvisé ou
du présent décret.

ART. 11, = Chaque plongeur embarqué doit &tre inscrit sur
le registre d’équipage du navire a partir duquel il opeére.
ART. |2. — Les algues péchées par les navires doivent étre

débarquées dans le ou les ports ou les sites mentionnés sur la
licence de péche des algues marines correspondante.

En cas de changement dans le lieu de débarquement, le
bénéficiaire de [a licence de péche doit en faire [a déclaration
préalable auprés du délégué des péches maritimes du lieu
d’exploitation du navire.

ART. 13. — Le ministre de ’économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme et le ministre de la péche maritime
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du
présent décret qui sera publi€ au Bulfletin officiel.

Fait & Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).

ABDERRAHMAN YOUSSOUF!L

Pour contreseing .
Le ministre

de I'économie, des finances,
de la privatisation et du tourisme,

FATHALLAH OUALALOU.
Le ministre de la péche maritime,
SAID CHBAATOU.

N° 5010 - 24 rabii 1 1423 (6-6-2002)

Décret n° 2-01-2781 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002)
complétant le décret n° 2-80-504 du 16 rabii II 1403
(31 janvier 1983) pris pour I"application de la loi n° 26-80
relative au Centre de développement des énergies
renouvelables, promulguée par le dahir n° 1-81-346 du
11 rejeb 1402 (6 mai 1982).

I.E PREMIER MINISTRE,

Vu le décret n® 2-80-504 du 16 rabii II 1403 (31 janvier
1983) pris pour I"application de la loi n® 26-80 relative au Centre
de développement des énergies renouvelables promulguée par
dahir n® 1-81-346 du 11 rejeb 1402 (6 mai 1982) ;

Aprés examen par le conseil des ministres, réuni le
10 rabii I 1423 (23 mai 2002),
DECRETE :

ARTICLE PREMIER. ~ Le deuxiéme alinéa de ["article 3 du
décret susvisé n® 2-80-504 du 16 rabii II 1403 (31 janvier 1983)
est complété ainsi qu’il suit :

« Article 3 (deuxiéme alinéa) :

« Il comprend, en outre, les membres suivants ;

BT i S R S N e R R A
BT A T TR OO,
« —le ministre chargé de 1’ agriculture ;

« — "autorité gouvernementale chargée de I'environnement ;
« — "autorité gouvernementale chargée des eaux et foréts ;

«~"autorité gouvernementale chargée de la recherche
« scientifique ;

« — e directeur de I'Office national de !’électricité ;
B s S R R T e ST T e e i v T
{La suite sans changement.)

ART. 2.~ Le ministre chargé de l'aménagement du
territoire, de I’environnement, de 'urbanisme et de I’habitat, le
ministre de 1'économie, des finances, de la privatisation et du
tourisme et le ministre de I'industrie, du commerce, de I'énergie
et des mines sont chargés de 1'exécution du présent décret qui
sera publié au Bulletin officiel.

Fait & Rabat, le 22 rabii I 1423 (4 juin 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSOUFL
Pour contreseing :

Le ministre chargé de I'aménagement
du territoire, de l'environnement,
de l'urbanisme et de ['habitat,

MOHAMED EL YAZGHL.

Le ministre de "économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,
FATHALLAH QUALALOU.

Le ministre de I'industrie,
du commerce, de l'énergie
et des mines,

MUSTAPHA MANSOURIL -
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Décret n° 2-02-24 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002) modifiant le
décret n° 2.98-953 du 12 ramadan 1419 (3 décembre
1998) fixant la liste des cercles, des caidats et des
communes urbaines et rurales du Royaume ainsi que le
nombre de conseillers a élire dans chaque commune,

LE PREMIER MINISTRE,

Vu le dahir n® 1-59-351 du 1*f joumada II 1379 (2 décembre
1959) relatif a la division administrative du Royaume, tel qu’il a
été modifi€ et complété, notamment ses articles 4 et 5 ;

Vu la loi n® 9-97 formant code électoral, promulguée par le
dahir n® 1-97-83 du 23 kaada 1417 (2 avril 1997), notamment
son article 199 ;

Vu le décret n® 2-95-184 du 10 moharrem 1416 (9 juin [995)
authentifiant les nombres fixant la population légale du Royaume
du Maroc d’aprés le recensement général de la population et de
I’habitat qui s’est déroulé du 24 rabii I 1415 (2 septembre 1994)
au 13 rabii Il 1415 (20 septembre 1994) ;

Vu le décret n°® 2-98-953 du 12 ramadan [419
(31 décembre 1998) fixant la liste des cercles, des caidats et des
communes urbaines el rurales du Royaume ainsi que le nombre
de conseillers a élire dans chaque commune ;

Sur proposition du ministre de I'intérieur ;

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii 1 1423 (23 mai 2002),

DECRETE :
" ARTICLE PREMIER. ~ Sont fixés dans I'annexe au présent

décret, la liste des cercles, des caidats et des communes urbaines et

rurales du Royaume ainst que le nombre de conseillers i élire dans
chaque commune.

ART.2,—Le ministre de Iintérieur est chargé de
P’exécution du présent décret qui sera publié au Bulletin officiel.

Fait a Rabat, te 22 rabii [ 1423 (4 juin 2002).

ABDERRAHMAN YOUSSOUFL
Pour contreseing :

Le ministre de |'intérieur,

Décret n° 2-02-94 du 22 rabii I 1423 (4 juin 2002) modifiant le
décret n° 2-86-760 du 5 joumada 1 1407 (6 janvier 1987)
fixant le taux de matiére grasse des laits traités.

LE PREMIER MINISTRE,

VYu le décret n° 2-86-760 du 5 joumada I 1407 (6 janvier 1987)
fixant le taux de matiere grasse des laits traités, tel qu'il a été
modifié ;

Vu le décret n® 2-00-425 du 10 ramadan 1421 (7 décembre 2000)
relatif au contrdle de la production et de la commercialisation du
lait et produits laitiers ;

Aprés examen par le conseil des ministres réuni le
10 rabii I 1423 (23 mai 2002),

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. ~ Les articles 2 et 3 du décret n°® 2-86-760
du 5 joumada I 1407 (€ janvier 1987) fixant le taux de matiare
grasse des laits traités susvisé, sont abrogés et remplacés ainsi
qu'il suit :

«Article 2. - Les laits pasteurisés, stérilisés ou stérilisés UHT
«ne peuvent &tre mis en vente que sous les appellations
« spécifiques visées a |'article premier ci-dessus. »

« Article 3. — Outre les mentions prévues A I'article 10 du
«décret n° 2-00-425 du 10 ramadan 1421 (7 décembre 2000)
« susvis€, I'éliquetage des laits pasteurisés, stérilisés ou stérilisés
« UHT doit comporter les indications suivantes :

«* en complément de la dénomination de venle « Lait pasteurisé »,
« « Lait stérilisé » ou « Lait stérilisé UHT », le terme
« « entier », « demi-écrémé » ou « écrémé » selon le cas ;

«* le npuméro d'immatriculation de |'atelier de pasteurisation
« ou de stérilisation ;

«* la mention « aprés ouverture, & conserver au froid et a
« consommer rapidement », »

ART. 2. — Le ministre de 'agriculture, du développement
rural et des eaux et foréts est chargé de I'exécution du présent
décret qui sera publi€ au Bulletin officiel.

Fait & Rabat, le 22 rabii 1 1423 (4 juin 2002).

ABDERRAHMAN Y QUSSOUFI.
* Pour contreseing :
Le ministre de l'agriculture,
du dévelappement rural
et des eaux et foréts,

ISMAIL ALACUI.

DR!ss JETTOU.
*

*k %k
m
PROVINCES COMMUNES | NOMBRE
Cou CERCLES CAIDATS URBAINES DE
PREFECTURES ETRURALES CONSEILLERS

Rabat
Boujdour
Marrakech-
Menara
Loudaya |{Loudaya T T
Tassoultante | Tassoultante | ................
Saada Saada ...
AltImour |..ceeieirnnn.
Migrakech- | s beosases s, [ 5508 e
Médina

(Le reste sans changement. )

Décret n° 2-02-383 du 24 safar 1423 (8 mai 2002) approuvant
'accerd de prét conclu le 12 avril 2002 entre te Royaume
du Maroc et la Banque internationale pour Ila
reconstruction et le développement, portant sur un montant
de 65 millions de dollars des Etats-Unis d'Amérique, pour le
financement du programme de développement du secteur
de I'infrastructure de I'information,

LE PREMIER MINISTRE ,

Vu la loi de tinances n® 44-01, pour I'année budgétaire 2002,
promulguée par le dahir n® 1-01-346 du 15 chaoual 1422
(31 décembre 2001), notamment son article 46 ;
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Vu la loi de finances pour I"année 1982 n° 26-81, promulguée

par le dahir n® 1-81-425 du 5 rabii 1 1402 (1*" janvier 1982),
notamment son article 41 ;

Sur proposition du ministre de I'économie, des finances, de
la privatisation et du tourisme,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Est approuvé, tel qu'il est annexé a
I'original du présent décret, I'accord de prét conclu le 12 avril 2002
entre le Royaume du Maroc et la Banque internationale pour la
reconstruction et le développement, portant sur un montant de
65 millions de dollars des Etats-Unis d'Amérique, pour le
financement du programme de développement du secteur de
I'infrastructure de 'information.

ART. 2. - Le ministre de I’économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme est chargé de I’exécution du présent
décret qui sera publié au Bulletin officiel.

Fait & Rabat, le 24 safar 1423 (8 mai 2002).
ABDERRAHMAN Y QUSSOUFTL.
Pour contreseing :

Le ministre de I'économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,
FATHALLAH OUALALOQU.

Arrété du ministre de ’agriculture, du développement rural
et des eaux et foréts n° 354-02 du 24 safar 1423
(8 mai 2002) fixant la composition, le fonctionnement
et les attributions du comité national du lait,

LE MINISTRE DE L'AGRICULTURE. DU DEVELOPPEMENT RURAL
ET DES EAUX ET FORETS.

Vu le décret n® 2-00425 du 10 ramadan 1421
(7 décembre 2000) relatif au contrdle de la production et de la
commercialisation du lait et produits laitiers, notamment son article 4,

ARRETE :

ARTICLE PREMIER. — Le comité national du lait prévu 2
I'article 4 du décret n® 2-00-425 du 10 ramadan 1421
(7 décembre 2000) susvisé est chargé de :

—donner lout avis sur les mesures et actions visant
I’'amélioration de la productivité et de la qualité du lait et
produits laitiers le long de toute la filitre ;

_donner son avis sur les projets de textes relatifs 4 la
salubrité et la qualité du lait et produits laitiers proposés
par le département chargé de I'agriculture ;

— participer a la mise en application des mesures prises en
vue de I'amélioration de la qualité du lait et produ1ts
laitiers ,

— proposer aux services techniques concernés des sugpestions
relatives aux conditions sanitaires et hygiéniques de la
production, du transport, de traitement et de
commercialisation du lait et produits laitiers.

ART. 2. - Le comité visé ci-dessus est composé comme suit :

1°Les représentants du ministére de, 1'agriculture, du
développement rural et des eaux et foréts :

— le directeur de ’élevage, président ;

~le directeur de la protection des végétaux, des contrbles
techniques et de la répression des fraudes ;

~le directeur du laboratoire officiel d'analyses et de
recherches chimiques ;

—le directeur du laboratoire d'analyses et de recherches
vétérinaires de Casablanca ;

- le directeur des entreprises publiques agricoles et des
associations professionnelles ;

—le directeur de I'Institut agronomique et vétérinaire
-Hassan 11 ou son représentant ;

— le directeur de I'Ecole nationale d'agriculture de Meknés
ou son représentant.

2° Les représentants de la profession :-

—deux représentants des coopératives de transformation du
lait, désignés par le conseil d'administration de I’Union
nationale des coopératives laitiéres ;

— deux représentants de sociétés de transformation du lait,
désignés par le conseil d'adminisiration de I' Association
des fabriquants des produits laitiers ;

—quatre représentants des Eleveurs-producteurs laitiers, -
désignés par le ministre chargé de 1" agriculture. '

ART. 3. —Le comité établira un réglement intérieur relatif.
aux modalités de son fonctionnement.

ART. 4. —Le comité peulr créer des groupes de travail
chargés d’établir et de lui soumettre un rapport sur une question
ou unc affaire déterminée. Il désigne un responsable ou un
rapporteur pour chaque groupe créé,

Les groupes créés peuvent s'adjoindre ou solliciter toute
compétence utile ou nécessaire a I'étude des dossners dont ils ont
ét€ chargés. ;

ART. 5. —Le président du comité peut convoquer aux
séances des personnalités ou experts dont 'audition {ui semhlera
utile pour les travaux du comité,

ART. 6. ~Le comité national peur créer des comités,
régionaux du lait. Ces derniers sont composés comme suit ;

— le directeur provincial de I’agriculture ou le directeur de
I'Office régional de mise en valeur agricole, président ;

—le chef du service vétérinaire ;
—le chef du service de la production agricole ;
— le chef du service de la répression des fraudes ;

—le directeur du laboratoire régional d'analyses et de
recherches vétérinaires ;

- un représentant des coopératives de transformation du lait,
désigné par le conseil d'administration de I’Union
nationale des coopératives laitigres ;

—un représentant de sociétés de transformation du lait,
désigné par le conseil d’administration de I’ Assunanon
des fabricants des produits laitiers ;

— un représentant des éleveurs-producteurs laitiers. désigné
par le ministre chargé de 'agriculture.

ART. 7. — Les comités régionaux du lait sont chargés :

—de la mise. en ecuvre el du suivi de exécution des
décisions prises par le comité national du lait au niveau de
leurs zones respectives |
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—de soumettre au comité national du [ait toutes mesures
prioritaires pour I'amélioration de la productivité et de la
qualité du lait et produits laitiers ;

— d’examiner toutes questions se rapportant 4 la qualité et la
salubrité du lait et produits laitiers 2 I'échelon régional,

ART. B. —Les comités régionaux du lait établissent un
réglement intérieur refatif aux modalités de leur fonctionnement.
ART. 9. — Le présent arréié sera publié au Rulletin offictel.

Rabat, le 24 safar 1423 (8 mai 2002).
ISMAILL ALAOUL

Arré¢é conjoint du ministre de ’agriculture, du développement
rural et des caux et foréts et du ministre de I’économie, des
finances, de la privatisation et du tourisme n° 1690-01 du
7 moharrem 1423 (22 mars 2002) fixant les taux de
subvention & la commercialisation des semences céréaliéres
au fitre de Ia campagne agricole 2001-2002.

ILE MINISTRE DE L'AGRICULTURE. DU DEVELOPPEMENT RURAL
ET DES EAUX ET FORETS,

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOURISME,

Vu le dahir n® 1-69-169 du 10 joumada I 1389 (25 juillet 1969),
réglementant la production et la commercialisaion des
semences el des plants, tel qu’il a été complété par le dahir
portant loi n° 1-76-472 du 5 chaoual 1379 (19 septembre 1977),
notamment son article 7 (2% alinéa) ;

ARRETENT :

ARTICLE PREMIER. — Les semences cerlifies de céréales
de production nationale commercialisées par les sociétés

semenciéres agréées, au cours de la campagne agricole 2041

2002, bénéficieront d’une subvention unitaire de 35 DH/g] pour
I'orge, 30 DH/ql pour le blé dur et 25 DH/q] pour lg bl€ tendre.

ART. 2.-La subvention sera versée directement aux
sociétés semencidres agré€es qui commercialisent les semencer
certifiées de blé dur, de blé tendre et d'orge aux prix
subventionnés maxima figurant dans le tableau suivant :

PRIX MAXIMA SUBVENTIONNES
DL RETROCESSION DES SEMENCES

ESPECES CEREALIERES CERTIFIEES (DHAgH
RI1 R2
Blé tendre (toutes variéés)............ 380 370
Blé dur (toutes variétés)................ 415 405
Orge (toutes var€tes)........ccvvmrere 310 300

ART. 3.~ Les semences certifiées de bié dur et d'orge
importées et commercialisées par les sociétés semenciéres
agréées, au cours de la campagne agricote 2001-2002, aux prix
maxima indiqués & article 2 ci-dessus, bépéficieront d’une
subvention dans les limites de 265 DH/gl pour le blé dur et 120 DH/q)
pour ['orge,

ART. 4, - Les agriculteurs, personnes morales ou physiques,
peuvent acquérir auprés des sociétés semenciéres agréées les
semences de blé tendre, de blé dur et d'orge de générations
ultérieures 4 la deuxiéme reproduction (R2) aux prix
subventionnés maxima figurant sur le tableau suivant ;

_"—pmx—y_' o
' SUBVENTIONNES | SUBVENTION
ESPECES DE UNITAIRE
RETROUESSION (DA
MAXIMA

Blé tendre (toutes vaniétés)........... 340 25

Blé dur (loutes variétés)............... 375 30

Orge (toutes variélés)............e......, 280 35

Les prix sus-indiqués s'entendent pour des semences
contrélées au laboratoire, traitées et emballées dans des sacs
neufs plombés par la direction de la prolection des végétaux, des
contrdles techniques et de la répression des fraudes, au sein du
ministére de |’agriculture, du développement rural et des eaux et
foréts.

Les quantités de cetie calégo'rie de semences feront !"objet
d’un €tat récapitulatif arrété par la direction de la protection des
végélaux, des controles technigues et de Ja répression des fraudes
au 30 septembre 2001.

ART. 5. —Les dispositions du présent arrété conjoint, qui
sera publié au Bulietin officiel, entreront en vigueur i partir du
1¢ septembre 2001.

Rabay, le 7 mohgrrem 1423 (22 mars 2002).

Le ministre de U'agriculture
du développement rural
et des eaux et foréts,

[SMAIL ALAQU!.

Le ministre de I'économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,

FATHALLAH OUALALOU.

Arrété du ministre de I’enseignement supérieur, de Ia
formation des cadres et de [a recherche scientifique
n° 694-02 du 7 moharrem 1423 (22 mars 2002}
complétant Parrété n® 2797-95 du 20 joumada 11 1416
(14 novembre 1995) fixant 1a liste des diplomes reconnus
équivalents au diplome d’architecte de I’Ecole nationale
d’architecture.

LEMINISTRE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERIEUR, DE LA FORMATION
DES CADRES ET DE LA RECHERCHE SCIENTIFIQUE,

Vu Jarétlé du ministre de I'enseignement supérieur, de la
formalion des cadres et de la recherche scientifique n® 2797-95
du 20 joumada II 1416 (14 novembre 1995) fixant la liste des
dipldmes reconnus équivalents au dipldme d’architecte de
I’Ecole nationale d’architecture, 1el qu’il a été compléé,
notamment son article premier ;

Sur proposition du ministre chargé de I’aménagement du
territoice, de 'environnement, de 1'urbanisme et de ["habitat :

Apres avis du conseil nationa! de ['Ordre des architectes,
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ARRETE :

ARTICLE PREMIER. ~ L article premier de |'arrété susvisé
n® 2797-95 du 20 joumada II 1416 ([4 novembre 1995) est
complété comme suit ;

« Article premier.—La liste des dipldmes reconnus
« équivalents au diplébme d’architecte de I’Ecole nationale
« d’architecture visé a l'article 4 de la loi susvisée n® 016-89,
« assortis du baccalauréat de I'enseignement secondaire-série
« sciences  expérimentales ou  sciences mathématiques ou
« architecture ou d'un dipléme reconnu équivalent est fixée ainsi
« qu'il suit

«—Diploma ingenieur — die technishe universitat —
« braunschweig — fachbereich fur architektur.

«—USA.:

I e S R R e N e R e e e

« —Degree of bachelor of architecture — the university of
« North Carcolina at Charlotte, assorti du degree of
« bachelor of arts with majors in architecture and arts,

« — Fédération de Russie :

« — Qualification architecte — Université d'Etat d'architecture
« et de génie civil — Vorone;,

« — Qualification the architect — Penza State Academy of
« architecture and bulding — Penza. »

ART, 2. - Le présent arrété sera publié au Bulletin officiel.
Rabat, le 7 moharrem 1423 (22 mars 2002).
NAJB ZEROUALIL.

Arrété conjoint du ministre de I’enseignement supérieur, de
la formation des cadres et de la recherche scientifique et
du ministre de la santé n°® 796-02 du 7 moharrem 1423
(22 mars 2002) fixant, pour ’année universitaire 2002-2003,
le nombre de places offertes en vue de I’accés en
premiére année des études médicales dans les facultés de
meédecine et de pharmacie de Rabat, de Casablanca, de
Fes et de Marrakech.

LE MINISTRE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERJEUR, DE LA
FORMATION DES CADRES ET DE LA RECHERCHE
SCIENTIFIQUE,

LE MINISTRE DE LA SANTE,

Vu le décret n® 2-89-328 du 7 kaada 1410 (1* juin 1990) fixant
les condilions d'accés en premiére année des facultés de médecine
et de pharmacie et des facultés de médecine dentaire en vue de la
préparation du dipléme de docteur en médecine ou du dipléme de
docteur en médecine dentaire, notamment son article 3 ;

Vu 1'arrété du ministre de I’éducation nationale n® 479-91]
du 24 ramadan 1411 (11 mars 1991) fixant les conditions
d’inscription au concours d'accés en premiére année des facultés
de médecine et de pharmacie et des facultés de médecine
dentaire. tel gu'il a été modifié et complété ;

Sur proposition des doyens des facultés de médecine et de
pharmacie de Rabat, de Casablanca, de Fés et de Marrakech,

ARRETENT :

ARTICLE PREMIER, — Le nombre de places offertes en vue de
"accés en premigre année des études médicales dans les facultés de
médecine et de pharmacie de Rabat, de Casablanca, de Fés et de
Marrakech au titre de P'année universitaire 2002-2003, est fixé
come suit :

1° Faculté de médecine et de pharmacie de Rabat :

le nombre de places est fixé a 270 réparti comme suit :

~ 170 places pour les candidats civils marocains ;

-~ B8 places pour les candidats militaires marocains et étrangers ;

- 12 places pour les candidats civils étrangers, :

2° Faculté de médecine et de pharmacie de Casablanca :

le nombre de ptaces est fixé 2 279 réparti comme suit ;

— 255 places pour les candidats civils marocains ;

— 24 places pour les candidats civils étrangers.

3° Faculié de médecine e1 de pharmacie de Fés :

le nombre de places est fixé & 190 réparti comme suit ;
— 180 places pour les candidats civils marocains ;

- 10 places pour les candidats civils étrangers,

4° Faculté de médecime et de pharmacie de Marrakech :

le nombre de places est fixé a 150 réparti comme suit :

— 142 places pour les candidats civils marocains ;

— 8 places pour les candidats civils étrangers,

ART. 2. — Les dossiers de candidature doivent parvenir aux

facultés de médecine et de pharmacie de Rabat, de Casablanca,
de Fés et de Marrakech avant le 31 mai 2002,

ART. 3. —Le présent arrété conjoint sera publié au Bulletin
officiel.
Rabat, le 7 moharrem 1423 (22 mars 2002).

Le ministre
de l'enseignement supérieur,
de la formation des cadres
et la recherche scientifique,

Na)B ZEROUALL

Le ministre de la santé,
THAM! EL KHYARIL

Lo texte en langue arabe a €& publié dans ['édition générale du
« Bulletin officiel » n® 5006 du 10 rabii [ 1423 (23 mai 2002).

Arrété conjoint du ministre de I’enseignement supérieur, de
la formation des cadres et de la recherche scientifique et
du ministre de la santé n° 797-02 du 7 moharrem 1423
(22 mars 2002) fixant, pour ’année universitaire 2002-2003,
le nombre de places mises en compétition ainsi qué le
lieu et la date du déroulement du concours d’accés en
premiére année des études pharmaceutiques.

LE MINISTRE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERIEUR, DE LA
FORMATION DES CADRES ET DE LA RECHERCHE
SCIENTIFIQUE,

LE MINISTRE DE LA SANTE,
Vu le décret n® 2-85-144 du 7 hija 1407 (3 aolt 1987) fixant le

régime des études el des examens en vue de !'obtention du
dipléme de docteur en pharmacie, notamment son aiticle 4 ;
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Vu I"arrété conjoint du ministre de 1'éducation nationale et du
ministre de la santé publique n® 625-86 du 8 hija 1407 (4 aolit 1587)
fixanit les modalit€s d’organisation du concours d’accés en premigre
année des études pharmaceutiques en vue de la préparation du
dipléme de docteur en pharmacie, notamment son article 5;

Sur proposition du doyen de la faculté de médecine et de
pharmacie de Rabat,

ARRETENT:

ARTICLE PREMIER. — Le concours d’acceés en premiére
année des études pharmaceutiques au titre de [1'année
universitaire 2002-2003, aura lieu 2 la faculté de médecine et de
pharmacie de Rabat le 11 septembre 2002.

ART. 2. — Le nombre de places offertes au concours est fixé

a 100 places réparties conformément au deuxieéme alinéa de

I'article 5 de I'arrété susvisé n° 625-86 du 8 hija 1407 (4 aolit 1987).

ART. 3. — Les demandes de candidature doivent parvenir &
- la faculté de médecine et de pharmacie de Rabat avant le
19 juitlet 2002.

ART. 4. — Le présent arrété conjoint sera publié au Bulletin
officiel.
Rabat, le 7 moharrem 1423 (22 mars 2002).
Le ministre
de l'enseignement supérieur,

de la formation des cadres
et la recherche scientifique,

NAJIB ZEROUALL

Le ministre de la santé,
THAMT EL KHYAR).

Le texte en langue arabe a été publié dans ]'édition générale du
« Bulletin officiel » n°® 5006 du 10 rabii | 1423 (23 mai 2002).

Arrété conjoint du ministre de enseignement supérieur, de
la formation des cadres et de la recherche scientifique et
du ministre de la santé n° 798-02 du 7 moharrem 1423
(22 mars 2002) fixant, pour I’année universitaire 2002-2003,
le nombre de places offertes en vue de Paccés en
premi¢re année des facultés de médecine dentaire de
Rabat et de Casablanca.

LE MINISTRE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERIEUR. DE LA
FORMATION DES CADRES ET DE LA RECHERCHE
SCIENTIFIQUE,

LE MINISTRE DE LA SANTE,

Vu le décret n° 2-89-328 du 7 kaada 1410 (1¢ juin 1990) fixant
les conditions d'accgs en premidre année des facultés de
médecine et de pharmacie et des facultés de médecine dentaire
en vue de la préparation du dipldme de docteur en médecine
dentaire, notamment son article 3 ;

Vu I'arrété du ministre de 1'éducation nationale n® 479-91
du 24 ramadan 1411 (11 mars 1991) fixant les conditions
d'inscription au concours d'acceés en premidre année des facultés
de médecine et de pharmacie et des facultés de médecine ou du
dipldme de docteur en médecine dentaire, tel qu’il a été modifié
et complété ;

Sur proposition des doyens des faculiés de médecine
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ARRETENT :

ARTICLE PREMIER, — Le nombre de places offertes en vue de
I'accés en premiére année de médecine dentaire dans les facultés de
médecine dentaite de Rabat et de Casablanca, au titre de ’année
universitaire 2002-2003, est fixé comme suit :

1° Faculté de médecine dentaire de Rabat :
le nombre de places est fixé & 100 réparti comme Suit :

— 77 places pour les candidats civils marocains ;

~ 20 places pour les candidats militaires marocains et étrangers ;
— 3 places pour les candidats civils étrangers.

2° Faculté de médecine dentaire de Casablanca :

le nombre de places est fixé & 100 réparti comme suit :

— 93 places pour les candidats civils marocains ;
— 7 places pour les candidats civils étrangers.
ART. 2. — Les dossiers de candidature doivent parvenir aux

facultés de médecine dentaire de Rabat et de Casablanca avant le
31 mai 2002,

ART. 3. —Le présent amété conjoint sera publié au Aulletin
officiel. :

Rabat, le 7 moharrem 1423 (22 mars 2002).

Le ministre
de 'enseignement supérieur,
de la formation des cadres
et la recherche scientifigue,

NAJIB ZEROUALL

Le ministre de la santé,
THAMI EL KHYARL

Le texte en langue arabe a été publié dans I'édition générale du
« Bulletin officiel » n® 5006 du 10 rabii | 1423 (23 mai 2002).

Arrété du ministre de I'industrie, du commerce, de I’énergie et
des mines n° 685-02 du 5 safar 1423 (19 avril 2002)
portant homologation de normes marocaines.

LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE, DU COMMERCE, DE L'ENERGIE
ET DES MINES, .

Vu le dahir n® 1-70-157 du 26 joumada [ 1390 (30 juillet 1970
relatif 4 la normalisation industrielle, en vue de la recherche de la
qualité et de I’amélioration de la productivité, tel qu'il a éié modifié
par le dahir portant loi n® 1-93-221 du 22 mbii I 1414
(10 septembre 1993 ; -

Vu le décret n® 2-70-314 du 6 chaabane 1390 (8 actobre 1970)
fixant la composition et les attributions des organismes chargés
de la normalisation industrielle, en vue de la recherche de la qualité
et de 'amélioration de la productivité ;

Vu l'arrété du ministre du commerce et de I'industrie
n® 1273-87 du 12 safar 1408 (7 octobre 1987) portant
homologation de normes marocaines

Vu I'arrété du ministre du commerce, de 'industrie et de
1'artisanat n® 76-97 du 23 chaabane 1417 (3 janvier 1997) portant
homologation de normes marocaines ;

Vu I'avis favorable du conseil supérieur interministériel de
la qualité et de la productivité (C.5.1.Q.P) réuni le 28 février 2002,
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marocaines, les normes annexées aun présent arrété,

normalisation industrielle marocaine (SNIMA).
ART. 3. — Sont abrogés :

NM 05.5.008.

marocaine NM 08.2.003.

-NMISO 11413

-NMISC 11414

— NM ISO 4892-2

-NM ISO 178

- NM 150 182-2

—NM IS0 3451-5

—NM IS0 8256

BULLETIN OFFICIEL
ARTICLE PREMIER. — Sont homologuées comme normes
-~ NM 08.2.04]
ART. 2. — Les normes visées a Iarticle premier ci-dessus,
sont tenues A la disposition des intéressés au ministére de | —NM 08.2.080
I'industrie, du commerce, de P'énergic et des mines, service de
- NM 08.2.081
— l'arrété du ministre du commerce et de lindustrie | — NM 08.2.082
n® 1273-87 du 12 s_afar 1408 (7 octobre 1987) en ce qui
concerne ses dispositions relatives & la norme marocaine | — NM 08.2.083
- l'arrété du ministre du commerce, de 1'industrie et de ~NM08.2.084
| art:sanaF n® 76-97 du 23' chagb?ne 1417 .(3 Janvier 1997) _ NM 08.2.085
en ce qui concerne ses dispositions relatives & 1a norme
- NM 08.2.086
ART. 4, — Le présent arrété sera publié au Bulletin officiel.
- 8.2.
Rabat, le 5 safar 1423 {19 avril 2002). NBLOR.2.087
MUSTAPHA MANSOURI. ~-NM 08.2.088
*
* %k - NM 08.2.089
Annexe - NM 08.2.090
— NM 08.0.005
:tubes et raccords en matiéres plastiques — ¢
Préparation d’éprouvettes par assemblage
tubefraccord électrosoudable en polyéthyléne | _ NM 12.3.002
(PE);
: tubes el raccords en maticres plastiques — | _ N\ SO 3339.0 -
Peéparation d'éprouvettes par assemblage
tube/tube ou tube/raccord en polyéthylene
(PE) par soudage bout a bout; —NM 12.3.004
: plastiques — Méthodes d'exposition & des
sources lumineuses de laboratoire — Partie 2 :
sources a arc au Xénon ; _NM 12.3.005
: plastiques — Détermination des propriétésen | _ NM1SO 7112
flexion ;
: plastiques — Détermination de la tendance | _ \p SO 6531
des compositions a base d’homopolyméres
et copolyméres du chlorure de vinyle & dégager | _ nM 1SO 6814
du chlorure d'hydrogéne et éventuellement
d’autres produits acides 2 températures
élevées - Partie 2 : méthode au pH; —_NM ISO 3767-1
: plastiques — Détermination  du  taux de
cendres — Partie 5 : poly (chlorure de
vinyle) ;
: plastiques — Détermination de la résistance
au choc-traction ; —-NMISO 3767-2 :

- NM ISO 291
- NM 08.2.005
- NM 08.2.006
— NM 08.2.007
— NM 08.2.003

: plastiques — Atmospheres normales de

conditionnement et d’essai ;

¢ fruits et légumes en conserve — Haricots

verts et haricots beurre — Spécifications ;

: fruits et légumes en conserve — Détermi-

nation du poids égoutté — Méthode | ;

: fruits et légumes en conserve — Détermi-

nation du poids égouné — Méthode 11 ;

: fruits et légumes en conserve ~ Cornichons —

Spécifications ;

- NM ISO 3767-3 :

: produits dérivés des fruits et légumes —

Détermination de la teneur en impuretés
inérales d’origine terreuse ;

: fruits et légumes en conserve — Abricots ~

Spécifications ;

s fruits et légumes surgelés — Petits pots —

Spécifications ;

: fruits et légumes surgelés — Les haricots

verts et les haricots beurre surgelés -
Spécifications ;

: fruits et 1égumes surgelés — Pommes de terre

frites — Spécifications ;

:froits et légumes surgelés — Fraises -

Spécifications ;

: fruits et Iégumes surgelés — Détermination de

la teneur en solides insclubles dans 1’alcool ;

: fruits et légumes surgelés — Détermination

du poids net ;

: fruits et légumes surgelés — Méthode

normalisée de décongélation ;

cfruits et légumes surgelés — Méthode

normalisée de cuisson |

: fruits et légumes surgelés — Les haricots

verts et les haricots beurre — Evaluation des
fils durs ;

: fruits et légumes surgelés — Détermination

des impuretés minérales ;

: fruits et 1égumes surgelés — Détermination de

la teneur totale en matiére séche totale ;

:code d'usages international recommandé

pour le fraitement et la manutention des
denrées surgelées |

:tracteurs et matériels agricoles — Liaisons

mécanigues — Vocabulaire ;

tracteurs et maténiels agricoles forestiers —
classification et terminologie — Partie 0 :
Systéme de classification et classification ;

: machiniste agricole — Planteuse de pommes

de terre - Planteuse automatique — Termi-
nologie ;

: motoculteurs et motohoues — Vocabulaire ;
: matériel forestier — Débroussailleuses et

coupe-herbe portatifs — Vocabulaire ;

: matériel forestier — Scies a chaine portatives -

Vocabulaire ;

: matériel forestier — Machines mobiles et

automotrices - Termes, défnitions et

classification ;

- tracteurs, matériels agricoles et forestiers,

matériel & moteur pour jardins et pelouses —
Symboles pour les commandes de ["opérateur
et autres indications — Partie 1 : Symboles
communs ;

tracteurs, matériels agricoles et forestiers,
matériel a moteur pour jardins et pelouses —
Symboles pour les commandes de i"opérateur
et autres indications — Partie 2 : Symboles
pour tracteurs et machines agricoles ;
tracteurs, matériels agricoles et forestiers,
matériel 3 moteur pour jardins et pelouses —
Symboles pour les commandes de |'opérateur
et autres indications - Partic 3 : Symboles pour
matériel & moteur pour jardins et pelouses ;
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: matériel agricole ~ Matériel de travail du sol
— Lames de bineuse - Dimensions de
fixation ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
— Piéces travaillantes des charrues & socs —
Vocabulaire ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
— Section des rouleaux remorqués -
Auelage et largeur de section ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
animés par la prise de force — Séeurité ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
— Charrue & socs réversible portée -
Nomenclature ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
— Fiches signaléliques d’une charrue - Plan
type ; .

: matérie! agricole — Matéricl de préparation
des lits de semence — Dents de herse
canadienne — Vocabulaire — Spécifications ;

: matériel agricole — Matériel de travail du sol
- Lames de cullivateurs rotatifs & axe
horizontale — Dimensions de fixation ;

: matériel d'irrigation — filtres pour l'irmgation —
Génénalités — Classification — Guide d’archi-
tecture de Ia filtration ;

: matériel viti-vinicole ~ Vocabulaire.

- NMISO 4197

—~NM ISO 8910

~NM ISO 8912

~NM 12.4.004

~NM 12.4.005

~NM 12.4.006

~NM 12.4.007

~NM 12.4.008

~NM 12.5.001

- NM 12.8.001

Arrété du ministre de I'industrie, du commerce, de I’énergie
et des mines n® 779-02 du 23 safar 1423 (7 mai 2002))
portant homologation de normes marocaines.

EmEaw s £

LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE, DU COMMERCE, DE L'ENERGIE

ET DES MINES.

Vu le dahir n° 1-70-157 du 26 joumada [ 390G (30 juillet 1970)
relatif & la normalisation industrielle en vue de la recherche de la
qualité et de 'amélioration de la productivité, tel qu'il a &té
modifié par le dahir portant loi n°® 1-93-221 du 22 rabii 1 1414
(10 septembre 1993) ;

Vu le décret n°® 2-70-314 du 6 chaabane 1390 (8 octobre 1970)
fixant la composition ct les aitributions des organismes chargés
de la normalisation industrielfe en vue de la recherche de la qualité
et de I"amélioration de la productivité ;

Vu I’avis favorable du conseil supérieur interministériel de
la qualité et de la productivité (C.S.1.Q.P) réuni le {6 avril 2002,
ARRETE :
ARTICLE PREMIER. — Sont homologuées comme normes
marocaines, les normes annexées au présent arréts,

ART, 2. — Les normes visées a l'article premier ci-dessus,
sont tenues A la disposition des intéressés au ministdre de
I'industrie, du commerce, de 'énergie el des mines, service de
normalisation industrielle marocaine (SNIMA).

ART, 3.~ Le présent arrété sera publié au Bulletin officiel.

Rabai, le 23 safar 1423 (7 mai 2000).
MUSTAPHA MANSOURI.
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- NM IS0 1666
-NM 08.5.292
- NM 08.5,293

-~ NM IS0 10504

~NMISO 11215

~NM ISO 11216

~NM 09.4.038

~ NM 09.4.043

—NM 09.4.044
—NM 09.4.045
- NM 09.4.046
- NM 09.4.047

-NM 09.5.011

—NM 09.7.001
—NM 09.7.002

- NM 09.7.003

- NM 09.7.004
— NM 09.7.005
- NM 09.7.006

- NM 09.7.007
—NM 09.7.008

: dextrose,

687

Annexe

:amidon et fécule - Détermination de

I"humidité — Méthode par séchage a I"éluve ;

:amidons et fécules natifs — Dosage de

1'amidon — Méthode enzymatique ;
lévulose - Détermination du
pOoUvVoIr rotatoire ;

: produits dérivés de I'amidon — Détermination

de la composition des sirops de glucose, des
sirops de fructose, et des sirops de glucose
hydrogénés — Méthode par chromatographie
en phase liquide 2 haute performance ;

: amidons et fécules modifiés — Détermination

de la teneur en acide adipique dans les
adipates de diamidon acétylés — Méthode par
chromatographie en phase gazeuse ;

: amidons et fécules modifiés — Détermination

de la teneur en groupes carboxyméthylé ;

‘cuirs et peaux - Essais de solidité des

teintures ou du revétement d'un cuir -
Détermination de la stabilité des cuirs blancs
aprés exposition aux rayons ultraviolets ;

:cuirs et peaux — Essais physiques et

mécaniques des cuirs — Préparation et
conditionnement des éprouveties — Proces-
verbal des essais ;
stabilité des cuirs blancs aprds exposition aux
rayons ultraviolets ;

rcuirs et peaux ~ Détermination de la

perméabilité du cuir a la vapeur d’eau (essai
dynamique) ;

tcuirs et peaux - Détermination de la

résistance du cuir au déchirement sur
éprouvette a entaille centrale ;

:cuirs et peaux — Détermination de la

perméabilité du cuir 2 la vapeur d’eau (essai
statiquej ;

: cuirs et peaux — Analyse chimique du cuir —

Dosage du sulphate de magnésium (méthode
pondérale et méthode complexométrigue ;

: chaussures — Essai d’imperméabilité dyna-

mique du cuir  semelle ;

: gants de protection contre les produits chimiques

et les microorganismes — Terminologie et
performance requises ;

: gants de protection contre les produits chimiques

et les microorganismes — Détermination de
la résistance a la pénétration ;

: gants de protection contre les produits chimiques

et les microorganismes — Détermination de
la résistance a la perméation des produits
chimiques ;

cgants de protection contre les risques

mécaniques ;

gants de protection contre les risques .

thermigues (chaleur et/ou feu) ;

: exigences géncrales pour les gants ;
: gants de protection contre le froid ;
: gants de protection pour sapeurs-pompiers.
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Arrété conjoint du ministre de I’économie, des finances, de Ia
privatisation et du tourisme et du ministre de
I’économie sociale, des petites et moyennes entreprises et
de [D’artisanat, chargé des affaires générales du
gouvernement n° 722-02 du 8 safar 1423 (22 avril 2002)
fixant la date d’application du code général de Ia
normalisation comptable & la Caisse de compensation.

LE MINISTRE DE L’ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOURISME,

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE SOCIALE, DES PETITES ET
MOYENNES ENTREPRISES ET DE L’ARTISANAT, CHARGE
DES AFFAIRES GENERALES DU GOUVERNEMENT,

Vu le dahir n® 1-59-271 du 17 chaoual 1379 (14 avril 1960)
organisant le contrble financier de I’Etat sur les offices,
établissements publics et sociétés concessionnaires ainsi que sur
les sociétés et orgamismes bénéficiant du concours financier de
I’Etat ou des collectivités publiques, tel que modifié par le dahir
n® 1-61-402 du 27 moharrem 1382 (30 juin 1962), notamment
son article 55 -

Vu le demier alinéa de I’article 2 du décret royal n° 330-66
du 10 moharrem 1387 (21 avril 1967) portant réglement général
de comptabilité publique ;

Vu le décret n® 2-89-61 du 10 rabii II 1410 (10 novemnbre 1989)
fixant les régles applicables A la comptabilité des établissements
publics,

ARRETENT :

ARTICLE PREMIER. —Le code général de la normalisation
compiable entrera en vigueur pour la Caisse de compensation &
compter de I'exercice clos en 2002. :

ART. 2. - Le directeur de la Caisse de compensation est
chargé de I'application du présent an:été qui sera publi€é au
Bulletin officiel.

Rabat, le 8 safar 1423 (22 avril 2002).

Le ministre
de I'économie sociale,
des petites et moyennes entreprises
Le ministre de I'économie, et de P'artisanat,
des finances, de la privatisation chargé des affaires générales
et du tourisme, du gouvernement,

FATHALLAH QUALALOU. AHMED LAHLIMI ALAMI.

Arrété du ministre de I’économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme n° 770-02 du 18 safar 1423
(2 mai 2002) portant modification de la nomenclature
du tarif des droits de dovane.

[LE MINISTRE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOURISME,

Vu le code des douanes ainsi que des impdts indirects
relevant de 1'administration des douanes et impdts indirects,
approuvé par le dahir portant loi n°® 1-77-339 du 25 chaoual 1397
(9 octobre 1977), tel que complété et modifi€, notamment son
article Salinda3°§ | ;

Vu T'article 4 § I de la loi de finances n® 25-00 pour la
période du 1" juillet au 31 décembre 2000, promulguée par le
dahir n® 1-00-241 du 25 rabii I 1421 (28 juin 2000) ;

Vu le § II de Particle 216 du décret n® 2-77-862 du
25 chaoual 1397 (9 octobre 1977) pris pour |'application du code
des douanes ainsi que des impbts indirects précité ;

Aprés avis du ministre de 1'industrie, du commerce, de
I’énergie et des mines,

ARRETE :

ARTICLE PREMIER. — La nomenclature du tarif des droits de
douane telle qu’elle est définie par Varticte 2, alinéa 1° du code
des douanes et impdts indirects. est modifié conformément aux
indications du tableau annexé au présent arrété,

ART. 2. —Le directeur général de I|'administration des
douanes et impbts indirects est chargé de I’exécution du présent
arrété qui sera publié au Bulletin officiel et prendra effet &
compter de sa date de publication,

Rabat, le 18 safar 1423 (2 mai 2002).
FATHALLAH OUALALOU,
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UNITE
DROIT . UNITES
CODIFICATION DESIGNATION DES PRODUITS Fimprtation ﬂcor w;ﬁ complinencies
87.16 Remorques et semi-remorques pour tous véhicules ; autres
vﬁhmnles non automobiles ; leurs pames
o SR s
7 71202
30 - - - semi-remorques fourgons, & frois essieux, avec porte
arriére, avec ou sans portes latérales :
7 10§ = o RBBVES v siisswaitinanitima i st 2,5 u N
7 90 |---- nsagécs TP ST 2.5 u N
70 - - - autres :
7 20 | ---- neuves . 125 N
7 80 | - - - - usagées .. suamsaomn | 398 : N
8716.40 - Aulres remorques ot sem:-remorques
S0 - autres :
7 10 | - - - - spécialement cangus pour le transpon de pmdults a
forte radic-activité ... 325 u &
- -~ autres : ’
7 20|----- pour le transport des personnes...........ccovivecnn | 32,5 i N
----- autres :
7 91 f------ neuves 32,5 u N
7 99 |------ TSBE RS i tuamivaveyay cvass oy s s LA i ST R 32,5 u N
Arrété du ministre de. [‘économie, des finances, de [a ARRETE :
privatisation et du tourisme n° 765-02 du 19 safar 1423 o
ARTICLE PREMIER. - Est nommé commissaire du

(3 mai 2002) portant désignation du commissaire du
gouvernement auprés du Fonds de garantie automobile,

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOURISME,

Vu le dahir du 28 joumada II 1374 (22 février 1955)
instituant un « Fonds de garantie automaobile au profit de certaines
victimes d'accidents causés par des véhicules automobiles »,
tel qu'il a été modifié par le dahir n° 1-58-175 du 12 hija 1377
(30 juin 1958), notamment son article 3 ;

Vu l'arrété du 29 joumada II 1374 (23 février 1955) pris
pour 1'application du dahir précit€, tel qu’il a ét€ modifie,

gouvernement auprés du Fonds de garantie automobile, M. Thami
Yahyaoni, inspecteur des finances de grade exceptionnel.

ART. 2. — L'arrété du ministre de I'économie, des finances, de
la privatisation et du tourisme n° 728-01 du 18 moharrem 1422
(13 avril 2001) portant désignation du commissaire du gouvemement

auprés du Fonds de garantie automobile est abrogeé,
ART. 3. — Le présent arrété sera publié au Bulletin officiel.
Rabat, le 19 safar 1423 (3 mai 2002}.

FATHALLAH QUALALOU.



Arrété du ministre de I’enseignement supérieur, de la formation
des cadres et de la recherche scientifique n° 695-02 du
25 safar 1423 (9 mai 2002) compiétant I'arrété du ministre
de P’enseignement supérieur n° 1485-75 du 5 hija 1395
(8 décembre 1975) portant création des départements
d’enseignement et de recherche relevant d’établissements
universitaires,

LE MINISTRE DE L'ENSE{GNEMENT SUPERIEUR, DE LA
FORMATION DES . CADRES ET DE LA RECHERCHE
SCIENTIFIQUE,

Vu la loi n® 01-00 portant organisation de 1’enseignement
supérieur promulguée par le dahir n® 1-00-199 du 15 safar 1421
{19 mai 2000), notamment son article 98 ;

Yu l'arrété du ministre de I’enseignement supérieur
n° 1485-75 du 5 hija 1395 (8 décembre 1975) portant création
des départements d’enseignement et de recherche relevant
d'établissements universitaires, tel qu'il a ét¢ modifié et
complété, notamment son article premier ;

Sur proposition du doyen de la faculté des lettres et des
sciences humaines de Rabat ;

Aprés avis du président de I'université Mohammed V
Agdal de Rabat,

BULLETIN OFFICIEL

N® 5010 - 24 rabii I 1423 (6-6-2002)

ARRETE :
ARTICLE PREMIER. — Larticle premier de I’arrété du ministre

.de l'enseignement supéricur n® 1485-75 du 5 hija 1395 (8

décembre 1975) suvisé est compiété ainsi qu’il suit :

« Article premier. — I} est crée au sein des établissements
« universitaires désignés ci-aprés les départements d’enseignement
« et de recherche suivants :

M W A S RN S R R O Y e N
« II = Facultés des lettres et des sciences humaines :

L T N S R P U o
« 9 — Département de langue et littérature italiennes ;

« 10 - Département  des
« communication.

sciences et techniques de la

« I1I — Facultés des sciences :
{Le reste sans changement. )
ART. 2. - Le présent arrété sera publié au Bulletin officiel.

Rabat, le 25 safar 1423 (9 mai 2002).
NAHB ZEROUALI,
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TEXTES PARTICULIERS

Décret n° 2.02-409 du 16 rabii 1 1423 (29 mai 2002)
autorisant ’Office national de Péectricité (ONE) a
prendre une participation de 48 % dans le capital de la

société de développement du projet de la Centrale
électrique de Tahaddart.

LE PREMIER MINISTRE,
EXPOSE DES MOTIFS,

L’Office national de I'électricité (ONE) demande [’autorisation
de souscrire & une prise de participation de 48 % dans le capital
de la sociélé de droit privé marocain ayant pour objet la
conception, le financement, la construction, la mise en service,
I'exploitation et la maintenance de la centrale électrique de
Tahaddart.

Le capital initial de la société est de 61.500 KDH et il est
réparti comme suit :

| ACTIONNAIRES | APPORT EN KDH l PART EN POURCENTAGE |

ONE &g 29.500 43
ENDESA ............. 19,700 12
SIMENS SPV ............ 12.300 20

Total ..o 61.500 100

Le projet s'inscrit dans la stratégie de I'ONE visant 2
metire & la disposition des opérateurs économiques une offre
d'électricité 2 moindre coiit et avec une qualité supérieure,
permettant d’alléger le tissu industrie]l national.

Cele prise de participation permettra, d'une part, d'avoir un
droit de regard sur le projet et de veiller A 'optimisation des
conditions de son financement et, d’autre part, de capitaliser un
savoir faire des partenaires.

Vu I'article 2 du dahir n® 1-63-226 du 14 rabii 1 1383
(5 aofit 1963) portant création de I'Office national de P'électricité,
tel qu'il a ét€ modifié et complété ;

Vu Particle 8 de la loi n® 39-89 autorisant le transfert
d’entreprises publiques au secteur privé, promulguée par le dahir
n® 1-90-G1 du 15 ramadan 1410 (11 avril 1990), telle qu'elle a
été modifiée et complétée ;

Sur proposition du ministre de I’économie, des finances, de
la privatisation el du tourisme,

DECRETE :
ARTICLE PREMIER. - L'Office national de I'électricité
(ONE) est autorisé & souscrire A une prise de participation de 48

% dans le capital de la société de développement du projet de la
Centrale €lectrique de Tahhadart.

ART, 2. - Le ministre de I'économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme est chargé de I’exécution du présent
décrel qui sera publié au Bulletin officiel.

Faita Rabat, le 16 rabii I 1423 (29 mai 2002),
ABDERRAHMAN YOUSSOUFI.
Pour contreseing :

Le ministre de I'économie, des finances,
de la privatisation et du tourisme,

FATHALLAH QUALALOU.

Décret n° 2-02-439 du 16 rabii 1 1423 (29 mai 2002)
approuvant le contrat de concession de ’adduction de
I’Oum Er-Rbia.

LE PREMIER MINISTRE,

Vu le décret du 7 chaabane 1332 (1° juillet 1914) sur le
domaine public, tel qu’il a été modifié et complété ;

Vu la loi n® 10-95 sur "eau, promulguée par le dahir n°® 1-95-154
du 18 rabii [ 1416 (16 aoln 1995), notamment ses articles 2, 37 et 45 ;

Vu le décret n® 2-96-536 du 8 rejeb 1417 (20 novembre 1996)
relatif 2 I' Agence du bassin hydraulique de I'Oum Er-Rbia ;

Yu le décret n® 2-97-487 du 6 chaoual 1418 (4 février 1998)
fixant la procédure d'octroi des autorisations et des concessions
relatives au domaine public hydraulique, notamment ses articles
23et24;

Vu le décret n° 2-97-414 du 6 chaoual 1418 (4 février 1998)
relatif aux modalités de fixation et de recouvrement de la
redevance pour utilisation de 1’eau du domaine public hydraulique ;

Vu la convention du 14 juin 1949 pour la concession de
I’amenée & Casablanca des eaux de I'Oum Er-Rbia, approuvée par
le dahir du 27 aoit 1949, telle qu'elle a été modifiée et complétée

par le protocole d’accord du 20 janvier 1986 et par I'avenant du
22 décembre 1992 ;

Vu le contrat de concession de 'amenée 3 Casablanca des
eaux de I'Oum Er-Rbia et le cahier des charges y afférent ;

Sur proposition du ministre de I'équipement et du ministre
de I’économie, des finances, de la privatisation et du tourisme,

DECRETE :

ARTICLE PREMIER. — Est approuvé, tel qu'il est annexé a
I'original du présent décret, le contrat de concession de
I’adduction de 1'Oum Er-Rbia & partir de la retenue de Sidi Said
Maichou, conclu le 12 avril 2000 entre le gouvemement
marocain représenté par le ministre de I'équipement, et la société
des eaux de ’Oum Er-Rbia représentée par le président de son
conseil d’administration.

ART. 2. — Le ministre de¢ I'éguipement et le ministre de
1I’économie, des finances, de la privatisation et du tourisme sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1'exécution du présent
décret qui sera pubiié au « Bulletin officiel ».

Fait ¢t Rabat, le 16 rabii 1 1423 (29 mai 2002).
ABDERRAHMAN YOUSSQUFL
Pour contreseing :
Le minisire de [’ équipement,
BOUAMOR TAGHOUAN

Le ministre de 'économie, des
finances, de la privatisation

el du tourisme,
FATHALLAH OQUALALOU.
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Arrété conjoint du ministre de ’industrie, du commerce, de
I’énergie et des mines et du ministre de I’économie, des
finances, de la privatisation et du tourisme n° 733-02
du 28 hija 1422 (13 mars 2002) approuvant I’avenant
n° 14 Paccord pétrolier conclu ke 5 hija 1421 (1*F mars 2001)
entre 1’Office national de recherches et d’exploitations
pétrolitres, représentant le Royaume du Maroc, et les
sociétés Energy Africa Morocco limited et Taurus oil AB,
conclu le 4 chaoual 1422 (20 décembre 2001) entre ledit
Office et les sociétés Energy Africa Morocco limited,
Taurus oil AB et Petronas Garigali Overseas Sdn.Bhd.

LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE, DU COMMERCE, DE L'ENERGIE
ET DES MINES.

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
FRIVATISATION ET DU TOURISME,

Vulaloi n® 21-90 relative 2 la recherche et & I'exploitation des
gisements d’hydrocarbures, promulguée par le dahir n® 1-91-118 du
27 ramadan 1412 (¥* avril 1992), telle qu'elle a &1 modifige et
complétée par la loi n® 27-99 promulguée par le dahir n° 1-99-340
du 9 kaada 1420 (15 février 2000), notamment ses articles 4, 8
et 34,

Vu le décret n° 2-93-786 du 18 joumada I 1414
{3 novembre 1993) pris pour I'application de la loi n® 21-90
susvisée, tel qu'il & é€ modifié et complété par le décret n” 2-99-210
du 9 hija 1420 (16 mars 2000) , notamment ses articles 19 et 60 ;

Vu "arrété conjoint du ministre de I'industrie, du commerce,
de 1'énergie et des mines et du ministre de I'économie, des finances,
de la privatisation et du tourisme n° 895-01 du 18 moharrem 1422
{13 avril 2001}, approuvant |’accord pétrolier conclu le 5 hija 1421
(1 mars 2001} entre 'Office national de recherches et
d’exploitations pétrolieres, représentant le Royaume du Maroc,
et les sociétés Energy Africa Morocco limited et Taurus oil AB,
pour la recherche et I'exploitation des hydrocarbures dans la
zone d'intérét dite « Tiznit offshore », comprenant trois permis
de recherche dénommés « Tiznit offshore 1, II et III », situés en
offshore Atlantique ;

Vu I'avenant n® 1 audit accord pétrolier, conclu le
4 chaoual 1422 (20 décembre 2001) entre 'Office national de
recherches et d'exploitations pétrolidres et les sociétés Energy
Africa Morocco limited, Taurus oil AB et Petronas Garigali
Qverseas Sdn.Bhd,
ARRETENT :

ARTICLE PREMIER. — Est approuvé, tel qu'il est annexé a
'original du présent arrété, I'avenant n® 1 & I"accord pétrolier
conclu le 5 hija 1421 (1¢F mars 2001) entre I'Office national de
recherches et d'exploitations pétroliéres, représentant le Royaume
du Maroc, et les sociétés Energy Africa Morocco limited et
Taurus oil AB, conclu le 4 chaoual 1422 (20 décembre 2001)
entre ledit office et les sociétés Energy Africa Morocco limited,
Taurus oil AB et Petronas Garigali Overseas Sdn.Bhd, pour la
recherche et 'exploitation des hydrocarbures dans la zone
d'intéré1 dite « Tiznit offshore ».

ART. 2. - Le présent arrété conjoint sera publié au Bulletin
officiel.
Rabat, le 28 hija 1422 (13 mars 2002).

Le ministre de l'économie,
des finances, de la privatisation
et du tourisme,

FATHALLAH QUALALOU.

Le ministre de {'industrie,
du commerce, de !'énergie
et des mines,

MUSTAPHA MANSOURI,

Arrété du ministre du transport et de la marine marchande
n® 666-02 du 17 moharrem 1423 (1* avril 2002)
accordant une autorisation d’exploitation de services
aériens non réguliers de transport public par avion taxi
a la société « Air Marrakech service » s.a.r.l,

LE MINISTRE DU TRANSPORT ET DE LA MARINE MARCHANDE,

Vu le décret n° 2-61-161 du 7 safar 1382 (10 juillet 1962)
portant réglementation de I'aéronautique civile, tel qu'il a été
modifié et complété ;

Vu |'amréé du ministre du transport et de la marine
marchande n® 544-00 du 5 chaabane 1421 (2 novembre 2000) '
fixant les conditions relatives 2 1'obtention de |’autorisation
d'exploitation des services aériens de transport public et de
travail aérien ;

Vu la demande formulée par la société « Air Marrakech
service » s.a.r.l.,

ARRETE :

ARTICLE PREMIER. — La société « Air Marrakech service »
s.a.r.l, dont le si¢ge social est a 101, avenue 2 Mars, Casablanca
El Fida, est autorisée a exploiter des services aériens non-

réguliers de transport public dans les conditions fixées par le

présent arrété avec 1’ appareil suivant : '
Transport public (TPP2) et évacuation sanitaire
- CESSNA 414, immatriculé CN-TKL

ART. 2. —La présente autorisation est particuliére 2 la .
société « Air Marrakech service » s.a.r.l. et n'est transmissible &
aucune autre personne physique ou morale.

ART. 3. -~ La société « Air Marrakech service » s.a.r.l. est
tenue de régulariser sa situation relative 3 la délivrance du
certificat technique d’exploitation (CTE) dans un délai maximum
de 3 mois.

A cet effet, elle doit présenter a la direction de 1"aéronautique
civile avant I'expiration de ce délai un plan d’action assorti d’un
échéancier pour I'obtention du CTE.

ART. 4. —Les services aériens non réguliers de transport
public ne sont autorisés qu'a la condition de s’effectuer a la
demande avec des avions de capacité maximale de 20 passagers
ou de 2000 kg de fret par vol & I'intérieur du territoire marocain
ou international.

ART. 5. — Pour le transport public, 1a société devra souscrire
une police d’assurance garantissant 4 ses passagers en cas
d'accident une indemnité forfaitaire dont le montant ne devra pas
étre inférieur & celui fixé par le décret n° 2-61-161 du 7 safar 1382
(10 juillet 1962). La mention de cette assurance devra étre portée
sur le billet remis aux passagers.

De plus, pour I'ensemble des activités aériennes autorisées,
la société devra souscrire une police d’assurance la garantissant
contre le risque des dommages causés aux tiers 2 la surface ainsi
que pour ['ensemble des autres risques conformément aux
dispositions du décret précité.
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ART. 6. — Le personnel destiné  la conduite de I'appareil de
la société doit &tre titulaire de la licence de pilote professionnel
d’avion.

ART. 7. — Pour I’exécution de toul vol sanitaire, la société
doit assurer 2 bord de I’appareil susvisé la présence d'un
médecin, ou & défaut d’un infirmier (e) ainsi que les équipements
nécessaires pour répondre aux besoins des vols sanitaires
conformément 2 la réglementation en vigueur.

ART. 8.-La société sera soumise au contréle de la
direction de 1'aéronautique civile pour [I'application des
dispositions fixées par les conventions internationales, les lois et
réglements en vigueur relatifs aux conditions de travail du
personnel et A I’exploitation technique et commerciale des
services de transport public et de travail aérien.

ART. 9. — Pour I'utilisation des surfaces d'atterrissage et
d'envol occasionnelles ou des aérodromes non contrblés, les
pilotes doivent respecter les conditions suivanies :

— I'utilisation des terrains autorisés a titre privé, est sous la
responsabilité de I'exploitant titulaire de I"autorisation ;

—I'utilisation des aérodromes ouverts & la circulation
aérienne publigue ¢t non contrflés, est conditionnée par
I’obtention de 1'autorisation de 1'autorité locale et doit
s'effectuer sous I'entiére responsabilité du pilote et de [a
société exploitant I'avion ;

—tous les vols A destination ou en provenance des terrains
autorisés et des aérodromes non-contrdlés doivent faire
I’objet de :

* dépdt de plan de vol en l'air par VHF a }'organe
responsable de I'espace aérien survolé ;

* clbture de plan de vol par téléphone 2 I'aéroport contrlé
le plus proche de I'aérodrome d'arrivée non-contrdlé,

~les autorités des localités survolées, doivent étre avisées
par les pilotes par les moyens les plus appropriés de leurs
vols ou de leurs travaux aériens ;

— les pilotes ne peuvent effectuer des missions de secours et
de sauvetage pour les évacuations de premiers secours
que dans le cadre des missions coordonnées avec les
services responsables autorisés ;

- un accord pourrait étre conclu avec la société pour obtenir
si besoin est, son concours aux opérations éventuelles de
recherches et sauvetages et ce, sur demande du RCC
(liaison FRA) ou CCR.

ART. 10. — La société « Air Marrakech service » s.ar.l, est
tenue de porter & la connaissance du ministre du transport et de la
marine marchande tout transfert de siége social, toute
modification des status, toute décision de I'assemblée générale
affectant le montant et [a répartition du capital social ou la
désignation du gérant.

ART. 11. - La société « Air Marrakech service » s.arl
devra présenter 4 la direction de ['aéronautique civile, dans [es
trois mois qui suivent la cldure de chaque exercice fiscal un
dossier comportant les renseignements suivanlts :

~ liste du personnel avec nom, prénom et fonction ;
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— nombre d’heures de vol effectuées et chiffre d'affaires ;

~ bilan — compte d’exploitation générale — comple pertes et
profits ;

— cafit de "heure de vol et tarifs appliqués ;

~ lui fournir. 4 sa demande, toute autre information jugée utile.

ART. 12. — Sans préjudice des sanctions pénales qui sont
prévues a la troisieéme partie du décret précité n° 2-61-161, le
ministre du transport et de la marine marchande peut prononcer
ta suspension ou le retrait immédiat de cetle autorisation dans les
cas suivants ;

—infraction aux dispositions du décret n°® 2-61-161 du

7 safar 1382 (10 juillet 1962) notamment le survol des
zones interdites en particulier la zone prohibée de Skhirat
(cf. circulaire n® 2152 DA/4 du 1°f juillet 1974 et zone
interdite GMP 10 dans AIP Maroc)

- non respeet des obligations figurant dans le présent arrété ;
—non respect des dispositions de I'amété du ministre des travaux
publics et des communications n° 545-72 du7juin 1972
relatif aux conditions de navigabilité des aéronefs ;
- si 'intérét public I'exige.
ART. 13. - Cette autorisation est valable du 1% avril au
31 décembre 2002.
Elle peut étre renouvelée pour une durée inférieure ou égale
& deux ans si la société remplit les conditions requises,
particuligrement celles relatives & la délivrance du centificat
technique d’exploitation.

La demande de renouvellement doit parvenir au ministre du
transport ef de la marine marchande trois mois avant la date
d’expiration de cetle autorisation.

ART. [4. — Le directeur de [‘aéronautique civile est chargé
se 'exécution du présemt arrété qui sera publié au Bulletin
officiel.

Rabat, le [7 moharrem 1423 (1¢" avril 2002).
ABDESSLAM ZNINED.

Arrété du ministre de I’économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme n° 678-02 du 28 moharrem 1423
(12 avril 2002) portant nouvel agrément de la société
« Crédit-Eqdom » en qualité de société de financement.

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE. DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOURISME.

Vu le dahir portant loi n® 1-93-147 du 15 moharrem (414
(6 juillet 1993) relatit & 'exercice de "activité des établissements
de crédit et de leur contrdle, notamment ses articles 21 et 24 ;

Vu fes demandes de Ta société « Crédit-Eqdom » en dates
du 28 février 2002, du 11 mars 2002 et du 18 mars 2002 ;

Apres avis conforme du comité des établissements de crédit
émis en date do 2 avril 2002,



ARRETE ;

ARTICLE PREMIER. — La société « Crédit-Eqdom » est agréée
en qualité de société de financement pour effectuer des opérations
de crédit 2 la consommation, la location avec option d’achat
(LOA) et a continuer 2a exercer son activité aprés la’
restructuration de son capital, suite & P'acquisition par la société
de droit frangais « Groupe société générale », de plus de 50% de
son capital et au transfert de son siege social au 127, angle
boulevard Zerktouni et rue Ibnou Bouraid-20100 & Casablanca.

ART. 2. -La société « Crédit-Eqdom » est habilitée 2
recevoir du public des fonds d'un terme supéricur a deux ans.

ART. 3, - Bank Al-Maghrib est chargée de I’application des
dispositions du présent arrété qui sera publié au Bulletin officiel.

Rabat, le 28 moharrem 1423 (12 avril 2002).
FATHALLAH OUALALOU.

Arrété du ministre de 1'économie, des finances, de la
privatisation et du tourisme n° 709-02 du 9 safar 1423
(23 avril 2002) portant nouvel agrément de la société
« SOREC-Crédit» en qualité de société de financement.

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE, DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET DU TOQURISME,
Vu le dahir portant loi n° 1-93-147 du 15 mobarrem 1414
(6 juillet 1993) relatif & I’exercice de I’activité des établissements
de crédit et de leur contrdle, notamment ses articles 21 el 24 ;

Vu la demande de la société « SOREC-Crédit» en date du
26 février 2002

Apres avis conforme du comité des établissements de crédit
émis en date du 2 avril 2002,

ARRETE :

ARTICLE PREMIER. — La société « SOREC-Crédit », agréée
en qualité de société de financement pour effectuer les opérations
de crédit A la consommation, est autorisée a continuer 2 exercer
son activité suite au changement du lieu de son sigge social du
n° 147, rue Mohamed Smiha 4 Casablanca au n°® 263, boulevard
Zerktouni & Casablanca.

ART. 2. —La société « SOREC-Crédit» est habilitée 2
recevoir du public des fonds d’un terme supérieur a deux ans.

ART. 3. — Bank Al-Maghrib est chargée de I’application des
dispositions du présent arrété qui sera publié au Bulletin officiel.

Rabat, e 9 safar 1423 (23 avril 2002).
FATHALLAH OUALALOU

Arrété du ministre de I’économie, des finances, de la privatisation
et du tourisme n° 731-02 du 11 safar 1423 (25 avril 2002)
portant nouvel agrément de la société de financement
d’achat i crédit « Sofac-Crédit » en qualité de société de
financement.

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE. DES FINANCES, DE LA
PRIVATISATION ET D) TOURISME, '

Vu le dahir portant loi n® 1-93-147 du 15 moharrem 1414
{6 juillet 1993) relatif 4 I"exercice de I’activité des établissements
de crédit et de leur contrdle, notamment ses articles 21 et 24 ;
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Vu la demande de la sociéié « Sofac-Crédit » en date du
13 juillet 2001 ;

Aprés avis conforme du comité des établissements de crédit
émis en date du 2 avril 2002,

ARRETE :

ARTICLE PREMIER. - La société « Sofac-Crédit» dont le
siege social est sis & Casablanca, 161, avenue Hassan II, est
agréée en qualité de société de financement pour effectuer les
opérations de crédit a la consommation, et la location avec option
d’achat (LOA) de véhicules de tourisme,

ART. 2. - Bank Al-Maghrib est chargée de 1’application du
présent arr@té qui sera publié au Bulletin officiel.

Rabat, e 11 safar 1423 (25 avril 2002).

FATHALLAH QUALALOU,

Décision du ministre de I'industrie, du commerce, de I'énergie
et des mines n°® 756-02 du 18 safar 1423 (2 mai 2002)
relative & la certification du systéme de gestion de la
qualité de la société « Les Conserves de Meknés ».

LE MINISTRE DE L'INDUSTRIE, DU COMMERCE, DE L’ENERGIE
ET DES MINES,

Vu le dahir n® 1-70-157 du 26 joumada I 1390 (30 juillet 1970)
relatif 2 la normalisation industrielle, en vue de la recherche de la
qualité et de I'amélioration de la productivité, tel gu’il a été modifié
par le dahir portant loi n® 1-93-221 du 22 rabii 1 1414

(10 septembre 1993) ;

Vu le décret n° 2-93-530 du 3 rabii [T 1414 (20 septembre 1993)
pris pour U"application du dahir n® 1-70-157 du 26 joumada I 1390
{30 juillet 1970) précité ;

Apres avis de la commission de certification des industries
agroalimentaires issue du comité des systémes de management,
DECIDE :

ARTICLE PREMIER. - Le systtme de gestion de la qualité
adopté par la société « Les Conserves de Meknés » pour son
activité de production d’huile d’olive vierge en vrac, exercée sur
le site : Quartier industriel, Ain Sloughi, Meknés, est certifié conforme
aux exigences de la norme marocaine NM ISO 9002-1994, et ce,
& partir du 27 mars 2002,

ART. 2.- La présente décision sera publiée au Bulletin
officiel

Rabat, le 18 safar 1423 (2 mai 2002).
MUSTAPHA MANSOURL



